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Tato zavérelna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skute¢nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
Z této zavéreéné zpravy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem zjistit pfiginy a okolnosti
mimoradné udélosti.
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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 4.8.2024, 21:13 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 7180 za uroven cestového naveéstidla Lc1
s naveésti zakazujici jizdu a vjeti do postavené vilakové cesty vlaku Os
7185.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezniéni stanice Jablonné

nad Orlici, stani¢ni kolej €. 1, cestové navéstidlo Lc1, km 99,041.
ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Leo Express Tenders, s. r. 0. (dopravce vilakii Os 7180 a Os 7185).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob.

bez vzniku Skody.
Bezprosttedni pficina:

* nedovolené uvedeni viaku Os 7180 do pohybu a nerespektovani navésti ,Stlj"
hlavniho (cestového) naveéstidla Lc1 Zelezni€ni stanice Jablonné nad Orlici osobou
fidici drazni vozidlo, aniz by:

o byl vilak Os 7180 ze zelezni¢ni stanice Jablonné nad Orlici vypraven
provozovatelem drahy;

o se osoba fidici drazni vozidlo pohledem presvédcCila, zda hlavni (cestové)
naveéstidlo Lc1 Zelezni¢ni stanice Jablonné nad Orlici dovoluje jizdu viaku.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
doporucuje s ohledem na predchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci své Cinnosti souvisejici s osvédcenim dopravce se zaméfit na implementaci
povinnosti uvedenych v § 35 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb. do vnitfnich pfedpisu
pFislusnych dopravcu;

posoudit pojem ,vyprava vlaku“ uvedeny v predpisech provozovatele drahy SZ
a dopravce LET a vyhodnotit, zda pouzivani shodného vyrazu pro rozdilné Cinnosti
nepredstavuje zvySené riziko, a v navaznosti na to pfipadné zajistit upravu
pojmoslovi, které by mélo zlstat v souladu s pojmoslovim zavedenym vyhlaskou
€. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah.
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SUMMARY

Date and time: 4™ August 2024, 21:13 (19:13 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement (SPAD).

Description: unauthorized movement (SPAD) of the regional passenger train No.
7180 behind the route signal device Lc1 and entry to the train route for
the regional passenger train No. 7185.

Type of train: the regional passenger train No. 7180;

the regional passenger train No. 7185.
Location: Jablonné nad Orlici station, the route signal device Lc1, km 99,041.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Leo Express Tenders, s. r. 0. (RU of the regional passenger trains
No. 7180 and No. 7185).

Consequences: 0 fatality, O injury;
without damage.

Causal factor:

* unauthorized set the regional passenger train No. 7180 in motion and failure to
respect the signal ,Stop” of the main (route) signal device Lc1 at Jablonné nad
Orlici station by the train driver without:

o it was dispatched the regional passenger train No. 7180 from Jablonné nad
Orlici station by infrastructure manager;

o the train driver visually convinced whether the main (route) signal device Lc1 at
Jablonné nad Orlici station allows movement of the train.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to focus on implementation of duties from Article 35 of Decree No. 173/1995 Coll. to
internal regulations of relevant RUs within own activity related with safety certificate
of RU;

» to assess concept ,dispatching of train“ at internal regulations of IM Sprava zeleznic
and RU Leo Express Tenders and evaluate if use same word for different activities
does not introduce increased risk and in continuity of this alternatively to ensure
adjustment of terminology which should remain in compliance with terminology in
Decree No. 173/1995 Coll.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DOz dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizeni

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

DU Drazni Ufad

EIP electronic interface panel (elektronicky panel, sou€ast vybaveni
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni)

ETCS european train control system (evropsky viakovy zabezpecovac)

GR generalni feditelstvi

GSM-R global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

LET Leo Express Tenders, s. r. 0.

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

SK stanicni kolej

SR staniéni Fad

SzZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

TK tratova kolej

TRS tratovy radiovy systém

TZ2Z tratové zabezpecovaci zarizeni

Ul Uzemni inspektorat

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

zst. Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 260/2023 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZ TNZ 34 2620

vnitfni pfedpis SZ D1

Technické specifikace VNPN

vnitini pfedpis LET-POP

vnitfni pfedpis LET-ZVR

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé& vzniku MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢&. 260/2023 Sb., o stanoveni podminek
zdravotni zpUsobilosti osob k provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecfnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

technicka norma Zeleznic SZ TNZ 34 2620 ,Zelezniéni
zabezpecfovaci zarizeni, Stanicni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni, ve znéni uinném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

technické  specifikace  provozovatele drahy SZ,
»1echnické specifikace systémul zafizeni a vyrobku
Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla, vydani .,
Cislo 2/2014-S,Z°, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitFni  pfedpis provozovatele drazni dopravy LET,
,Provozné organiza¢ni predpis“, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drazni dopravy LET,
.Predpis pro zajisténi zdravotni a odborné zpusobilosti
osob pfi provozovani drazni dopravy (zkuSebni
a vycvikovy rad)“, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 4. 8. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti a dopadd mimoradné
udalosti na bezpe€né provozovani drahy nebo drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zZjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zuCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zucastnénych DV;
* analyza dat archivu SZZ Zst. Jablonné nad Orlici;
* analyza zaznamu( kamerového systému v Zst. Jablonné nad Orlici;

* analyza zaznamu hovort zu¢astnénych zaméstnancu;

10
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analyza dalSich podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

* podani vysvétleni zu¢astnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 4.8.2024.
Cas: 21:13 h.
Misto: draha zeleznicCni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Jablonné

nad Orlici, stani¢ni kolej €. 1, cestové navéstidlo Lc1, km 99,041.
GPS soufadnice:  50.0246972N, 16.5926511E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Jablonn'é nad Orlici lezi na draze Zelezni¢ni, kategorie celpstétnl’, v km 99,280 trati
Letohrad — Usti nad Orlici (dle TTP trat 512B Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici). Jedna se
o jednokolejnou elektrifikovanou trat.

11
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Zst. Jablonné nad Orlici
o Sm&r Zst. Lichkov smér Zst. Letohrad 5
SK¢E.3
L3
Zelezniéni
piejezd P 4074
v Km 98,475
vlak Os 7180 viak Os 7185
zastavil v km 99,003 zastavil v km 98,971
Se 5 S
SK c.1 CoeOCEH
SK¢&. 1a '—m
ostrovni
nastuplste
vyhybka €. 4 v km 98,974 vyhybka €. 5
SK¢E.2
HaO8OeO
Lc2
postavena vlakova cesta pro vliak Os 7185
nedovolena jizda viaku Os 7180
Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU. Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista MU bylo provedeno ve tfech krocich. Nejprve byl ohledan usek koleje od
navéstidla Lc1 v km 99,041 po misto zastaveni Cela vlaku Os 7180 v km 99,003, poté
probéhlo ohledani jednotek vlaki Os 7180 a Os 7185, ktery zastavil 32 m pfed vlakem
Os 7180, ¢elem v km 98,971. Poté bylo ohledano SZZ a PPV v Zst. Lichkov a zméfena
vzdalenost — viditelnost navéstidla Lc1.

Stav infrastruktury:

* vlak Os 7180 zastavil pravymi koly prvniho podvozku na srdcovce vyhybky ¢&. 4,
ktera se nachazela ve sméru jizdy za cestovym navéstidlem Lc1;

* vlak Os 7185 vjel do zst. Jablonné nad Orlici az na SK €. 1a;

+ vyhybka €. 4 byla ustfedné prestavovana s Celistovym vyménovym zavérem
vybavena elektromotorickym prestavnikem, bez zavazi vyméniku a vyhybkového
naveéstidla. Vyhybka byla pfestavena do polohy pro jizdu na SK €. 2;

+ SKZ¢&. 1 ac. 1a ani soucasti vyhybky €. 4 nebyly nasledkem MU nijak poSkozeny;
* na hlavach kolejnic SK €. 1 a €. 1a nebyly zjiStény stopy po pouZiti piskovaciho
zarizent;

» povrch kolejnic byl v dobé ohledani mista vzniku MU suchy a Cisty;
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SK €. 1 byla v misté vzniku MU vedena v zapusténém kolejovém lozi, ve sméru
jizdy vlaku Os 7180 v klesani 4,06 %o, byla pfima s navazujicim levym obloukem
o poloméru 450 m. Kolejnice typu R65 byly ulozeny na betonovych prazcich SBS;

Stav zabezpecovaciho zafizeni:

Zst. Jablonné nad Orlici byla vybavena SZZ 3. kategorie dle SZ TNZ 34 2620 typu
ESA 11 s pocitaCi naprav. Mezistani¢ni usek Jablonné nad Orlici — Letohrad byl
zabezpeCen TZZ typu automatické hradlo AH-88A bez oddilovych navéstidel
s pocitaCi naprav;

SZZ Zst. Jablonné nad Orlici a TZZ bylo v dobé vzniku MU dalkové ovladano z PPV
Lichkov prostfednictvim JOP;

Zst. Jablonné nad Orlici, resp. trat’ Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici, byla vybavena
tratovou Casti vlakového zabezpecCovaCe ETCS L2, jizda pod jeho dohledem vSak
nebyla povinna (smiSeny provoz), narodnim vlakovym zabezpelovalem LS
vybavena nebyla (nedochazelo k pfenosu naveésti hlavnich navéstidel na navéstni
opakovac);

hlavni (cestové) navéstidlo Lc1, které se nachazelo v km 99,041 vpravo pfimo u SK
€. 1, v prostoru za nastupistém pro cestujici (ve sméru jizdy vlaku Os 7180),
navéstilo navést ,Stij“. Jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 71 se &tyfmi
naveéstnimi svitiinami oznacené Cervenym oznacovacim Stitkem obsahujicim bily
text ,Lc1“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy byly
polovi¢éni délky nez Cervené, tj. navéstidlo bylo platné pro jizdu vlaku i posun;

viditelnost navésti ,Stdj na navéstidle Lc1 nebyla ni¢im narusena. Navésti
naveéstidla Lc1 byly ve sméru jizdy vlaku Os 7180 viditelné na vzdalenost vétsi nez
300 m;

na navéstidle Lc1 bylo zméfeno napéti na zarovce Cerveného svétla 10,63 V,
v patici Cerveného svétla byla instalovana jednovlaknova zarovka;

vlak Os 7180 vjel do zst. Jablonné nad Orlici na navést ,Vystraha®;

vlak Os 7185 vjel do Zzst. Jablonné nad Orlici na navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“.

Stav vlaku Os 7180:

vlak Os 7180 dopravce LET byl ve sméru jizdy ze zst. Jablonné nad Orlici tvofen
motorovou jednotkou Coradia LINT 41, DV 95 54 5 846 780-5 a 95 54 5 846 280-6,
a byl oznacen navéstmi ,ZaCatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;

vlak zastavil posledni napravou pfed pocitatem naprav na konci SK €. 1, a tedy
neuvolnil kolejovy usek této SK;

vlak zastavil ¢elem v km 99,003, prvni napravou soupravy vlaku na srdcovce
vyhybky €. 4, projel navéstidlo Lc1 o0 38 m;

HDV bylo vybaveno registracnim rychlomérem Mirel Rm2 M a aktivhim vlakovym
zabezpecCovacem Mirel VZ1 v rezimu PRE;

na stanovisti strojvedouciho vlaku Os 7180 (vlak fizen ze stanovisté ¢. 2) bylo m;.
zjisténo:
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o

sdruzena paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

ovladac prubézné (nepfimocinné) brzdy byl v poloze ,Zavér*;

prepina¢ sméru jizdy v poloze ,0%

manometr tlaku vzduchu v napajecim potrubi indikoval hodnotu 9,2 bar (Cervena
rucicka);

manometr tlaku vzduchu v hlavnim potrubi indikoval hodnotu 0 bar (Zluta
rucicka);

popisky rucCiCek manometru (,Cervena — hlavni potrubi®, ,Zlutd — napajeci
potrubi“) neodpovidaly skute¢nosti;

manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich indikoval hodnotu cca 2,4, resp.
2,6 bar;

na displeji vozidlové radiostanice byl navolen vlak €. 7180 na siti GSM-R CZ;
na stanovisti se nachazel mj. tabelarni jizdni fad pro vlak Os 7180;

na stanovisti strojvedouciho se nachazela ,Kniha pfedavky“ s uvedenim prevzeti
jednotky viaku Os 7178 v zst. Kraliky s uvedenim vykonani zkou$ky brzdy na
jednotce v 6:40 h dne 4. 8. 2024;

stanovisté bylo vybaveno Celni kamerou zabirajici prostor pfed DV;

motorova jednotka nebyla vybavena mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace ETCS.
Stav vlaku Os 7185:

vlak Os 7185 dopravce LET byl ve sméru jizdy do Zst. Jablonné nad Orlici tvofen
motorovou jednotkou Coradia LINT 41, DV 95 54 5 846 284-8 a 95 54 5 846 784-7,
a byl oznacen navéstmi ,Zacatek vliaku“ a ,Konec vlaku®;

vlak zastavil pomoci rychlo€inného brzdéni, ¢elem v km 98,971 na SK €. 1a, 32 m
pred ¢elem stojiciho vlaku Os 7180;

HDV bylo vybaveno registracnim rychlomérem Mirel Rm2 M a aktivnhim vlakovym
zabezpecCovacem Mirel VZ1 v rezimu PRE;

na stanovisti strojvedouciho vlaku Os 7185 (vlak fizen ze stanovisté €. 1) bylo mij.
zjisténo:

@)

o

@)

sdruzena paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

ovladac prubézné (nepfimocinné) brzdy byl v poloze ,Zavér*;

prepina sméru jizdy v poloze ,Vpied*;

manometr tlaku vzduchu v napdjecim potrubi indikoval hodnotu 9,2 bar (zZluta
rucCicka);

manometr tlaku vzduchu v hlavnim potrubi indikoval hodnotu 0,8 bar (Cervena
ruc€icka);

barevné zvyraznéné urovné na stupnici tlaku manometru (zluté 5 bar, Cervené
10 bar) neodpovidaly pfisluSnym barvam ruci¢ek a popisu pod manometrem;
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o manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich indikoval hodnotu cca 2,0, resp.
2,6 bar;

o na displeji vozidlové radiostanice byl navolen vlak €. 7185 na siti GSM-R CZ;
o na stanovisti se nachazel mj. tabelarni jizdni fad pro vlak Os 7185;

o na stanovisti strojvedouciho se nachazela ,Kniha pfedavky“ s uvedenim prevzeti
jednotky vlaku Os 7191 v Zst. Letohrad s uvedenim vykonani zkouSky brzdy na
jednotce v 6:20 h dne 4. 8. 2024;

o stanovisté bylo vybaveno Celni kamerou zabirajici prostor pfed DV.
* motorova jednotka nebyla vybavena mobilni ¢asti vlakového zabezpefovace ETCS.

Povétrnostni podminky: nocni doba, jasno, +17°C, Vviditelnost nesnizena
poveétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: pfima stani¢ni kolej u nastupisté zst. Jablonné nad Orlici.

V misté MU nebyly bezprostifedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU doSlo k pferuseni provozu od 21:13 h dne 4. 8. 2024 do 2:25 h dne
5. 8.2024.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):
+ vypravéi PPV Lichkov, zaméstnankyné SZ.
Dopravce (LET):
» strojvedouci vlaku Os 7180, zaméstnanec LET;
» strojvedouci vlaku Os 7185, zaméstnanec LET.
Ostatni osoby, svédci:
» stevardka vlaku Os 7180, zaméstnankyné LET;
» stevardka vlaku Os 7185, zaméstnankyné LET.
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Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici,
byla SZ.

Dopravcem vlakd Os 7180 a Os 7185 byl Leo Express Tenders, s.r.o., se sidlem Rehofova
908/4, 130 00 Praha 3.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem LET dne 3. 5. 2022, s ucinnosti ode dne zvefejnéni v registru
smluv dne 10. 5. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 7180 Motorova jednotka Coradia LINT 41: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 42 HDV v Cele jednotky |95 54 5 846 780-5 R

Pocet naprav: 6 HDV 2 95 54 5 846 280-6 R
Hmotnost (t): 80

Potfebna brzdici procenta (%): 82

Skute€na brzdici procenta (%): 125

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvySSi dovolena rychlost viaku 90

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 7180:
» drzitelem vSech DV byl LET.

HDV 846 780-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno =zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu Mirel Rm2 M.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 21:12:23 h vlak zastavil v zst. Jablonné nad Orlici u nastupisté na
SK €. 1 pfed navéstidlem Lc1;

e 21:12:25-21:12:38 h registrace otevieni dvefi pro vystup a nastup cestujicich;

« 21:13:06 h rozjezd vlaku a nasledné dosazeni maximalni rychlosti
40 km.h™";

e 21:13:33h bylo zavedeno provozni brzdéni;

« 21:13:42h po ujeti drahy 214 m od rozjezdu vlak zastavil;

« 21:55:00 h za stani jednotky bylo zavedeno rychlo€inné brzdéni.

Po zastaveni jednotky bylo zavedeno rychlocinné brzdéni a doSlo k pfestaveni ovladace
prabézné (nepfimodinné brzdy) do polohy ,Zavér‘ a kontroléru do polohy ,0% ve kterych
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byly nalezeny v dobé ohledani mista MU. SkuteCny stav vlaku zjistény na misté MU
odpovidal vlakové dokumentaci.

Viak: Os 7185 Motorova jednotka Coradia LINT 41: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 42 HDV v Cele jednotky |95 54 5 846 284-8 R

Pocet naprav: 6 HDV 2 95 54 5 846 784-7 R
Hmotnost (t): 80

Potfebna brzdici procenta (%): 82

Skutecna brzdici procenta (%): 125

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost vliaku 50

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 7185:
* drzitelem vSech DV byl LET.

HDV 846 284-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu Mirel Rm2 M.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 21:09:21 h  vlak zastavil na zastavce Vermérovice;

« 21:09:45h vlak odjel ze zastavky Vermérovice a nasledné zrychlil na maximalni
rychlost 84 km.h™;

e 21:13:07h vlak zpomalil na rychlost 42 km.h' pfi jizdé kolem vjezdového
navéstidla S (navéstidlo doplnéné indikatorovou tabulkou s €islici ,5%)
a dale zrychlil na draze 68 m na rychlost 50 km.h™;

e 21:13:56 h pfi rychlosti 23 km.h™ bylo zavedeno rychlo¢inné brzdéni;
« 21:14:01 h po ujeti drahy 17 m od zahgjeni rychlo€inného brzdéni viak zastauvil.

Po zastaveni jednotky doSlo k prestaveni ovladace prabézné (nepfimocinné brzdy) do
polohy ,Zavér® a kontroléru do polohy ,0% ve kterych byly nalezeny v dobé ohledani mista
MU. Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Zst. Jablonné nad Orlici byla elektrifikovana napétovou soustavou 3 kV, v misté MU
s tratovou rychlosti 90 km.h™. Ostrovni nastupi$té¢ u SK ¢. 1 je v pfimém sméru. Trat
v misté MU byla ve sméru jizdy vlaku Os 7180 vedena pfimym smérem a navazujicim
levym obloukem o poloméru 450 m v odfezu a klesala 4,06 %o.. Na levé strané ve sméru
jizdy vlaku byla vedena terénnim zafezem, na pravé strané tvofila vyvySeny nasep nad
pozemni komunikaci. Kolejnice typu R65 byly namontovany na prazcich SB8.

Zst. Jablonné nad Orlici byla vybavena SZZ 3. kategorie dle SZ TNZ 34 2620 typu ESA 11
s panely EIP s ovladanim z JOP. SZZ meélo platny Prikaz zpuUsobilosti uréeného
technického zafizeni, vydany DU, ev. &islo PZ 2334/08-E.45 ze dne 26. 11. 2008
s platnosti na dobu neurcitou.
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oRAD

Ovladani zabezpecovaciho zafizeni v useku Dolni Lipka (mimo) — Lichkov — Téchonin —
Jablonné nad Orlici — Letohrad — Lansperk — Usti nad Orlici (mimo) je provadéno z JOP
pro DOZ na CDP Praha nebo na pracovisti PPV v Zst. Lichkov. V dobé vzniku MU bylo
SZZ zst. Jablonné nad Orlici ovladano vypravci PPV Lichkov.

Analyzou dat zaznamenanych technologickym pocitatem 3 SZZ Zst. Jablonné nad Orlici,
po zohlednéni Casové odchylky -1 s mezi Casem zaznamenanym SZZ zst. Jablonné nad
Orlici a realnym ¢asem, bylo zjisténo:

* 20:51:53 h udéleni tratového souhlasu pro jizdu vlaku Os 7185 ze Zst. Letohrad
do Zst. Jablonné nad Orlici v€etné volnosti trati;

* 20:53:56 h postaveni vlakové cesty pro vlak Os 7180 na SK ¢&. 1, na vjezdovém
navéstidle L zst. Jablonné nad Orlici rozsvicena navést ,Vystraha“;

* 20:54:05h prestaveni vyhybky €. 4 do minusové polohy (poloha pro jizdu viaku
Os 7185 na SK €. 2) na pokyn vyprav¢i PPV Lichkov;

 21:01:57 h postaveni vlakové cesty pro vlak Os 7185 na SK €. 2, na vjezdovém
navéstidle S (doplnéné indikatorovou tabulkou s C islici ,5%) Zst.
Jablonné nad Orlici rozsvicena navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;

« 21:11:25h vlak Os 7180 minul vjezdové navéstidlo L a vjel do zst. Jablonné nad
Orlici;
« 21:11:55h vlak Os 7180 obsadil kolejovy usek SK €. 1;

« 21:12:56 h  vypravci PPV Lichkov zadala povel k pfedbéznému uzavieni pfejezdu
v km 98,475;

« 21:13:04 h vypravci PPV Lichkov zadala povel k postaveni vlakové cesty pro viak
Os 7185 ze SK €. 2 na tratovou kolej ve sméru k Zst. Lichkov;

« 21:13:08 h vlak Os 7185 minul vjezdové navéstidlo S a vjel do zst. Jablonné nad
Orlici;

« 21:13:10 h  postaveni vlakové cesty pro vlak Os 7185 ze SK €. 2 na tratovou kolej
ve sméru k zst. Lichkov, na cestovém navéstidle Sc2 (doplnéné

indikatorovou tabulkou s dcislici ,5%) zst. Jablonné nad Orlici
rozsvicena naveést ,Rychlost 40 km/h a oCekavejte rychlost 40 km/h*;

« 21:13:33 h doslo k obsazeni useku V4, vlak Os 7180 vjel za cestové naveéstidlo
Lc1 v poloze , Stuj*;

« 21:13:35h vlak Os 7185 obsadil kolejovy usek SK €. 1a;
« 21:13:41h vlak Os 7185 uvolnil kolejovy usek V5;

« 21:13:42h zadana Zadost o udéleni tratového souhlasu pro jizdu vlaku Os 7180
ze zst. Jablonné nad Orlici do Zst. Letohrad;

« 21:13:42h Dbyl uvolnén zavér kolejového useku V5.
Z dat SZZ mj. vyplyva:

* zrozboru zaznamenanych dat vyplyva, Ze zabezpecfovaci zafizeni vykazovalo pfed
vznikem MU a v dobé jejiho vzniku normalni innost;

» vlakova cesta pro vlak Os 7185 byla postavena normalni obsluhou SZZ;

18



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

na cestovém navéstidle Lc1 byla po celou dobu navést ,Stlj“ az do zastaveni obou

vliakU;

* z davodu nedovolené jizdy vlaku Os 7180 kolem navéstidla Lc1 s navésti ,Stdj”
doSlo k obsazeni useku V4, ktery se nachazi mezi navéstidlem Lc1, Lc2 a Seb
a zahrnuje obvod vyhybky €. 4. Pfi obsazeni vyhybkového kolejového useku dojde
k ¢ervenému probarveni vétve vyhybky v tom sméru, do kterého byla vyhybka
puvodné postavena, a nikoli vétve vyhybky pfimo za projetym navéstidlem. Toto je
vSak obecné (bez ohledu na typ zafizeni pro zjistovani volnosti kolejového useku)
normalni ¢innost daného typu SZZ.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni SZZ Zst.
Jablonné nad Orlici vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény
v pfedepsanych intervalech. Dne 4. 8. 2024 nebyla na SZZ evidovana Zadna porucha.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich

informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 7180 — Zapis se zameéstnancem:

@)

Fidil vlak Os 7180 ze zastavky Mlynicky Dvir do Zst. Usti nad Orlici. Na sménu
nastoupil v 18:55 h v Zst. Letohrad. Pfed sménou mél odpocinek v délce 23 h;

po vypravé vlaku (pozn. DI: ve smyslu vnitiniho pfedpisu SZ D1 se nejednalo
o vypravu vilaku, ale o postup dopravce pfed uvedenim viaku do pohybu,
dopravce LET ale tento postup ve vnitfnim predpisu LET-POP vypravou vlaku
nazyva) ve stanici Jablonné nad Orlici centralné zajistil dvefe. Uvedl, Ze se plné
nesoustiedil na situaci pfed vlakem, protoZe nesel posunout pribéh jizdy s Casy
dojezdu do stanice na displeji informaéniho systému;

automaticky se s vlakem Os 7180 rozjel a nezkontroloval si pohledem navéstidlo
Lc1, ze naveéstilo ,Stlj“, si vS§iml cca 10 m pfed nim a ihned zacal brzdit;

po zastaveni volal dispecCerovi (vypravéi PPV Lichkov), které sdélil, co se
prihodilo. Po ukon&eni hovoru vidél protijedouci vlak a zacal davat svétly navést
,otlj, zastavte vSemi prostfedky*, v té dobé mu jiz volal dispecer Leo Expressu;

dale prijela jako prvni PCR a podstoupil detalkoholovou zkousku s negativnim
vysledkem. Poté prijel vySetfovatel SZ a HZS, ktefi evakuovali cestujici,
a kriminalni policie, ktera s nim provedla zapis. Pak se ¢ekalo na pfijezd DlI;

po ohledani mista MU DI pomohl spojit jednotky, které byly stazeny do Zst.
Kraliky. Dale jiz nepokracoval ve své sméng;

dale uvedl, Ze na stanovisti byl sam, v zst. Jablonné nad Orlici zastavil ve
vzdalenosti cca 40 — 50 m od navéstidla Lc1. Pfi jizdé pfed vznikem MU
neregistroval zadny problém s funkénosti brzd na jednotce vlaku Os 7180.
Vyprav¢éi PPV Lichkov mu po vzniku MU sdélila, Zze ma zlstat stat,
a pravdépodobné informovala CDP Praha.

19



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

» strojvedouci vlaku Os 7180 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

od 1. 7. 2024 zacal jezdit samostatné. Od vzniku MU pracuje na dilnach a praci
strojvedouciho nevykonava. Nepracuje jako strojvedouci ani v jiné profesi
u jiného zaméstnavatele;

vlak Os 7180 vedl v ramci turnusu a pfed sménou mél dostateCny odpocinek,
ktery Cerpal doma, a béhem smény dne 4. 8. 2024 cCerpal odpocinek
v pfestavkach mezi vykony v ramci turnusové skupiny;

pfi nastupu na sménu dne 4. 8. 2024 se citil dostateCné fyzicky i duSevné
odpocCaty. Pfi nastupu do smény nedoSlo k Zadnym mimofadnostem, nebyl
ni¢im ani nékym rozruSen a nedoSlo ani k Zadnému konfliktu pfi nastupu
a béhem smény. Na DV se neprojevily béhem smény Zadné zavady ani
poruchy;

na otazku, jak ¢asto na této trati jezdil, a pokud pravidelng, jestli mize popsat,
jakym zpusobem probihaly obvykle jizdy osobnich viakl pres zst. Jablonné nad
Orlici ve sméru do zst. Kraliky a i pfi cesté zpét ve sméru do zst. Letohrad
(mysleno vjezd, misto zastaveni, postaveni navéstidel, apod.), uvedl, Ze v Zst.
Jablonné nad Orlici se pravidelné kfizovalo v obou smérech jizdy, smérem na
zst. Letohrad jizdou pfes 1. SK, smérem na Lichkov jizdou pfes 3. SK, pokud
nedochazelo k mimofadnostem. Jezdil zde v ramci turnusové skupiny;

zst. Jablonné nad Orlici z pohledu umisténi hlavnich navéstidel v kolejisti znal
dobre, na naveéstidlo Lc1 nebyla zhorSena viditelnost. Na jakou navést vjizdél do
zst. Jablonné nad Orlici a jaka navést byla na navéstidle Lc1 pfed zastavenim
vlaku Os 7180 na SK €. 1, si jiz nevzpominal;

na naveéstidlo Lc1 se pfed tim, nez se s vlakem Os 7180 rozjel, urcité nepodival.
S vlakem Os 7180 se ze zst. Jablonné nad Orlici rozjel na zakladé vypravy
vlaku (pozn. DI: vyprava vlaku ve smyslu vnitfniho pfedpisu LET-POP; vyprava
vlaku ve smyslu vnitfniho predpisu SZ D1 neprobéhla);

mél trochu zpozdéni a dival se na informacni systém, kolik ma zpozdéni.
Vénoval se vice informaénimu systému nez tomu, ¢emu se vénovat mél.
Nemysli si, Ze by se zavady na informacnim systému vyskytovaly ¢asto. Obc¢as
se v8ak stalo, Zze se informace neposunuly, jako v tomto pfipadé. Systém je
sladén s GPS.

» stevardka vlaku Os 7180 — Zapis se zaméstnancem:

@)

méla sménu na vlaku Os 7180. Ve 21:13 h odjeli ze Zst. Jablonné nad Orlici
a chvili na to strojvedouci ne¢ekané zabrzdil. Po zastaveni Sla za strojvedoucim
na stanovisté zjistit, co se stalo, a dale tam s nim byla, nez vSe zavolal
dispecerum;

cestujicich se zeptala, zda jsou v pofadku. Kolem desaté hodiny pfijela PCR,
dva policisté, ktefi Sli do vlaku, od vSech si vyZadali osobni informace a dali
cestujicim informaci o tom, co se stalo;

zavolala dispeCerce LET a dozvédéla se, Ze pfijedou hasi€i, evakuuji cestujici
a dale je odveze autobus. Toto oznamila cestujicim;
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hasi&i pfijeli asi ve 22:20 h, dale pfijela dalsi slozka PCR a na cest& byla i DI
z Brna. Kolem vlaku chodilo nékolik lidi, policie, hasi€i, zaméstnanec SZ a poté
i televize;

cca kolem 23:00 h hasi€i evakuovali cestujici a odvezl je autobus. Omylem
zustala ve vlaku, protoze kdyz zrovna hasici vyvadéli cestujici, byla na stanovisti
strojvedouciho;

dale uvedla, ze pfed odjezdem byla provedena standardni vyprava vlaku (pozn.
DI: vyprava vlaku ve smyslu vnitiniho pfedpisu LET-POP; vyprava vlaku ve
smyslu vnitiniho pfedpisu SZ D1 neprobéhla), v dob& zastaveni vlaku (vzniku
MU) byla u cestujicich a prodavala jizdenky.

» strojvedouci vlaku Os 7185 — Zapis se zaméstnancem:

@)

vedl vlak Os 7185 ze zst. Usti nad Orlici do Zst. Kraliky. Vlak mél mirné
zpozdéni, na viezdovém navéstidle do zst. Jablonné nad Orlici vjizdél na navést
.00 km/h a vystraha® (pozn. DI: rychlost 40 km/h a vystraha, indikatorova tabulka
s Cislici 5 na vjezdovém navéstidle S umozrfiovala strojvedoucimu jet v obvodu
vyhybek rychlosti 50 km.h™);

pokracoval kolem navéstidla rychlosti cca 50 km.h™, po projeti oblouku uvidél za
vyhybkou Celo vlaku, zacal rychloCinné brzdit a dobrzdil provoznim brzdénim
cca 10 m pred staniCenim v km 99,0. Poté jej proti stojici vlak problikl dalkovym
svétlem;

cca ve 21:16 h se pokousel neuspésné volat vysilackou dispec€era ,2“ CDP, poté
ve 21:18 h volal telefonicky na CDP a dozvédél se, Ze vlak ze Zst. Jablonné nad
Orlici projel navéstidlo a doslo ke vzniku MU. Dale se jej z CDP dotazovali, kde
stoji s vlakem, jestli projel az k nastupisti. Sdélil na CDP, Ze neni u nastupisteé,
Ze protijedouci vlak stoji za nameznikem ve vlakové cesté pro vlak Os 7185;

uvedl, ze mu pfislo, Zze na CDP nevi, jak daleko dojel a Ze je uz v jeho viakové
cesté. Poté mu bylo sdéleno, ze ma Cekat a ze to bude vySetfovat DI,

mezitim volala stevardka dispedera LET, dale pfijela PCR, SZ, hasi¢i kvdli
evakuaci cestujicich a na zavér inspektor DI. Dale nékolikrat komunikoval
s dispecCerkou LET o dalSim feSeni situace.

» stevardka vlaku Os 7185 — Zapis se zaméstnancem:

@)

méla sménu na vlaku Os 7185 do Kralik( jako stevard. Cesta probihala az do
zst. Jablonné nad Orlici standardné. Na vjezdu do stanice vilak zastavil, Sla se
informovat pro€ zastavili, a ze stanovisté strojvedouciho vidéla vlak stojici pfed
nimi;

okamzité volala dispecCerovi a oznamila mu danou situaci. Ve vlaku cestovalo asi
15 cestujicich, pfevazné do zst. Kraliky;

dale ¢&ekali na prijezd hasiét a PCR. Z cestujicich nebyl nikdo zranén
a prubézné je informovala o situaci. Cca po dvou hodinach provedli hasici
evakuaci cestujicich do zst. Jablonné nad Orlici, kde byla zajist€éna nahradni
preprava autobusy do Zst. Kraliky a Usti nad Orlici.
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» vypravCi PPV Lichkov — Zapis se zaméstnancem:

o po zastaveni vlaku Os 7180 v Zst. Jablonné nad Orlici postavila vlakovou cestu
pro viak Os 7185 ve sméru od zst. Letohrad na SK €. 2;

o dale sledovala jizdu vlaku Os 7185 na monitoru JOP. Po uvolnéni tratové koleje
vlakem Os 7185 otocila tratovy souhlas a podrzela si uzavieni Zelezni¢niho
prejezdu v km 98,475;

o na monitoru JOP ji poté pfipadalo, Ze vlak Os 7185 se nepohybuje a ihned poté
ji zavolal strojvedouci vlaku Os 7180, Ze projel kolem navéstidla Lc1 a bezpecné
zastavil pfed vlakem Os 7185.

Prostor v zst. Jablonné nad Orlici byl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem.
Z rozboru téchto zaznamu, které byly v ramci Setfeni poskytnuty DI, vyplyva:

* kamera K1, ktera snimala ¢ast prostoru nad ostrovnim nastupistém smérem k Zst.
Lichkov (mimo jiné i misto zataveni vlaku Os 7180), v€etné cestového navéstidla

Sc2:
o 21:12:22 h

o 21:12:26 h
o 21:12:30 h

o 21:12:43 h
o 21:13:06 h
o 21:13:09 h

u ostrovniho nastupisté u 1. SK zastavil vlak Os 7180 jedouci ve
sméru od zst. Lichkov;

dva cestujici na nastupisti nastoupili do motorové jednotky;

zapocCaly ¢€innosti zaméstnancl dopravce spojené s odjezdem
vlaku Os 7180 (pozn. DI: vyprava vlaku ve smyslu vnitfniho
predpisu LET-POP; vyprava vlaku ve smyslu vnitfniho pfedpisu SZ
D1 neprobéhla);

dvefe motorové jednotky vlaku Os 7180 se uzavrely;
rozjezd vlaku Os 7180;

rozsviceni naveésti ,Rychlost 40 km/h a ocekavejte rychlost
40 km/h* na navéstidle Sc2 (postaveni odjezdové vlakové cesty pro
vlak Os 7185 ze SK €. 2);

* kamera K4, ktera snimala ¢ast prostoru nad ostrovnim nastupistém smérem k Zst.
Letohrad, vCetné cestovych navéstidel Lc1 a Lc2:

o 21:13:18 h
21:13:31h

e}

e}

21:13:37 h

o

21:13:41h

e}

21:14:00 h

v zabéru kamery se objevil rozjizdé&jici se vlak Os 7180;

kolem cestového navéstidla Lc1 s navésti ,St0j* projel viak
Os 7180, ktery odjizdél smérem k Zst. Usti nad Orlici;

na zabéru kamery se objevil vlak Os 7185, ktery vyjel z oblouku
a vjizdél do zst Jablonné nad Orlici. Na cestovém navéstidle Lc1
svitila stale navést ,Stuj*;

vlak Os 7180 zastavil pfed vyhybkou €. 4 a po chvili bylo zfetelné
davani naveésti strojvedoucim vlaku Os 7180 ,Stdj, zastavte vSemi
prostifedky” protijedoucimu vlaku;

protijedouci vlak Os 7185 zastauvil.
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Jednotka vlaku Os 7180 byla vybavena kamerou umisténou v kabiné strojvedouciho, ktera
snimala prostor pfed Celem vlaku. Z rozboru téchto zaznamu, na kterych neni Casova
znacCka a které byly v ramci Setfeni poskytnuty DI, vyplyva:

vlak zastavil v Zst. Jablonné nad Orlici, po 43 s se rozjel, na navéstidle Lc1 svitila
navest ,Staj;

za dalSich 27 s od rozjezdu doslo k jizdé kolem navéstidla Lc1, na kterém svitila
stale navést ,StUj*;

za dalSich 5 s byla jiz vidét svétla protijedouciho viaku Os 7185;

za dalSich 6 s byla davana strojvedoucim vlaku Os 7180 navést ,Stuj, zastavte
vSemi prostredky*;

za dalSich 18 s protijedouci vlak Os 7185 zastauvil.

Jednotka vlaku Os 7185 byla vybavena kamerou umisténou v kabiné strojvedouciho, ktera
snimala prostor pfed Celem vlaku. Z rozboru téchto zaznamu, na kterych neni Casova
znacCka a které byly v ramci Setfeni poskytnuty DI, vyplyva:

vlak vjel za vjezdové navéstidlo S do zst. Jablonné nad Orlici;

za dalSich 28 s projel v opaéném sméru kolem odjezdového navéstidla L1a a vijel
na SK €. 1a;

za dalsi 3 s byla jiz vidét svétla vlaku Os 7180;

za dalSich 6 s byla davana navést ,Stlj, zastavte vSemi prostfedky” strojvedoucim
vlaku Os 7180;

za dalSich 17 s vlak Os 7185 zastavil.

Prepis komunikace vypravéi PPV Lichkov — strojvedouci vlaku Os 7180:

Zacatek hovoru : 4. 8. 2024, 21:14:58 h Délka nahravky: 68 s

Obsah prepisu: celd nahravka

vypravéi PPV Lichkov | Pohotovostni vypravéi pro Usek Lichkov — Lansperk. Pfijem.

strojvedouci Tady je vlak 7180, na odjezdovym navéstidle jsem projel Servenou.

vypravCi PPV Lichkov | Aja tady to mam vSecko v pofadku?

strojvedouci TakZe co, mam se vratit?

vypravei PPV Lichkov | Vy jste jako za tim cestovym?

strojvedouci No, za peronem co je hned, za cestovym ano.

vypravCi PPV Lichkov | A ja to mam normalné postaveny, tak jak to je? No tak to je hezky no.

strojvedouci TakZe co, mam se vratit nebo ne?

vypravCi PPV Lichkov | Ne ne, viibec nehejbejte se, zlstarite tam, jo.

strojvedouci No prede mnou stoji tedka vlak, kterej mé! vjizdét do stanice.

vypravei PPV Lichkov | No, ja vim no, tak je to teda projeti navéstidla, i kdyz mné se to tady jevi normalné teda, no.
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strojvedouci Takze co, mam se vratit do stanice nebo na, at mlze ten vlak pokracovat, co je pfede mnou?

vypravéi PPV Lichkov | Ne, jestli jste projel navéstidlo, tak zUstante stat, jo.

strojvedouci Dobre.

vyprav€i PPV Lichkov | Tak jo, zatim konec.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 7180 nastoupil na sménu v den vzniku MU v Zst. Letohrad. Nejdfive
vedl vlak Os 7191 ze Zst. Letohrad s pravidelnym odjezdem v 19:07 h do zastavky
Mlynicky Dvar, pravidelny pfijezd ve 20:09 h. Odtud jednotka pokraCovala jako vlak
Os 7180 s pravidelnym odjezdem ve 20:24 h, cilovou stanici vlaku byla Zst. Usti nad Orlici.
AZ do zst. Jablonné nad Orlici probihala jizda vlaku Os 7180 standardné, do Zst. Jablonné
nad Orlici vjizdél na navést ,Vystraha“ na viezdovém navéstidle L a ve 21:12:22 h zastavil
u ostrovniho nastupisté na 1. SK.

Nedovolené jizdé vlaku Os 7180 za navéstidlo Lc1 v ¢ase 21:13:31 h pfedchazely v dobé
jeho pravidelného odjezdu ze Zzst. Jablonné nad Orlici (po ukoneni nastupu a vystupu
cestujicich) ve 21:12:30 h strojvedoucim zahajené postupy pro odjezd vlaku ze stanice
(strojvedouci vzpazil ruku Sikmo vzhuru z okna svého stanovisté), vlak Os 7180 nebyl
v tuto dobu vypraven ve smyslu vnitfniho pfedpisu SZ D1 a na cestovém navéstidle Lc1
svitila navést ,Stlj“. Strojvedouci pfevzal navést ,Pohotovi k odjezdu® od stevardky, ktera
dala tuto navést strojvedoucimu z prostoru poslednich nastupnich dvefi jednotky, uzaviel
centralné ovladané nastupni dvefe jednotky a ve 21:13:06 h se s vlakem Os 7180
nedovolené rozjel.

Pri jizdé si pfed cestovym navéstidlem Lc1 svou chybu uvédomil, zahajil brzdéni a zastauvil
vlak Os 7180 v prostoru vyhybky €. 4. Poté, co protijedouci vlak Os 7185 vyjel z oblouku
v zafezu a strojvedouci vlaku Os 7180 jej spatfil, navésti ,Stuj, zastavte vSemi prostiedky*
informoval strojvedouciho protijedouciho vlaku o zastaveni vlaku Os 7180 v jeho vlakové
cesté a protijedouci vlak Os 7185 zastavil pfed vyhybkou €. 4, resp. v Urovni navéstidla
Seb.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 21:13 h vznik MU;
* 21:14 h strojvedouci vlaku Os 7180 ohlasil vznik MU vyprav¢€i PPV Lichkov;

* 21:18 h komunikace vypravCi PPV Lichkov se strojvedoucim vlaku Os 7180
o stavu na misté MU a postaveni DV,

« 21:19 h vypravCi PPV Lichkov ohlasila vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu na
CDP Praha;

« 21:22 h vedouci dispe&er CDP Praha ohlasil MU na 018 SZ;
* 21:30 h ohlaseni vzniku MU dispeCerem CDP Praha na IZS;
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« 21:50 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;
* 02:25 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
* 02:25 h uplné obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 21:30 h, tj. 17
min po vzniku MU, dispeCer CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ HZS SZ, jednotka pozarni ochrany Ceskéa Trebova;
+ PCR, Sluzba kriminalni policie a vysetfovani, Uzemni odbor Usti nad Orlici.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat drahu
pro potieby plynulé a bezpe¢né drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecCnosti provozovatele drahy
zohlednoval rozsah a pfedmét jeho Cinnosti a €innosti riznych dopravcd vykonavanych na
jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy v souladu
s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy a osvédcenimi
dopravce a byl dodrzovan.

Provozovatel drahy je dale povinen zajistit, aby osoba fidici drazni dopravu (vypravci PPV
Lichkov) pfi fizeni drazni dopravy, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994
Sb., jednala podle pfisludnych ustanoveni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy SZ.

Provozovatel drahy stanovil ve vnitinim pfedpisu SZ D1 postupy dle ustanoveni § 14 odst.
1, § 15 odst. 1 pism. a), c) a § 15 odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb., tj. aby osoba Fidici
drazni dopravu mj. zajistila fizeni drazni dopravy dle jizdniho fadu pfi vyuziti zavislosti
vyplyvajicich z €innosti provozovaného zabezpeCovaciho zafizeni, zajistila Ze vlakova
cesta pro danou jizdu vlaku neni obsazena jinymi draznimi vozidly, Ze neni povolena jizda
jiného drazniho vozidla, ktera by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji kfizila, a ze
vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim bude povolen, jen je-li vlakova cesta
spravné postavena a volna.

Dle zaznamenanych dat SZZ Zst. Jablonné nad Orlici byla po obsluze vypravCi PPV
Lichkov postavena ve 20:53:56 h vlakova cesta pro vilak Os 7180 od vjezdového
navéstidla L na SK €. 1 a ve 20:54:05 h byla pfestavena vyhybka ¢. 4 do odbo¢ného
sméru (ve sméru jizdy vlaku Os 7185). Ve 21:01:57 h byla postavena vlakova cesta pro
vlak Os 7185 od vjezdoveého navéstidla S na SK €. 2.

Ve 21:11:25 h vjel vlak Os 7180 kolem vjezdového navéstidla L do zst. Jablonné nad Orlici
a ve 21:11:55 h obsadil usek SK €. 1. Vypravci PPV Lichkov poté ve 21:13:04 h provedla
ukony pro postaveni odjezdové vlakové cesty pro naslednou jizdu vlaku Os 7185 ze Zst.
Jablonné nad Orlici. Vlak Os 7185 vjel ve 21:13:08 h kolem vjezdového navéstidla S do
zst. Jablonné nad Orlici a v Case 21:13:35 h obsadil kolejovy usek SK €. 1a, a to jen dvé
sekundy poté, co vlak Os 7180 obsadil v ase 21:13:33 h kolejovy usek V4 za navéstidlem
Lc1, kdyZ kolem néj nedovolené projel.
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WP

Dle &l. 313 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1 ma vypravéi za povinnost sledovat vyvoj
dopravni situace a polohu vlakl na trati. Ve stanici, v niz se maji vlaky predjizdét nebo
kfizovat, se musi v€as informovat o délce, popf. i hmotnosti kfizujicich nebo predjizdénych
vlaku.

Pokud by vypravéi PPV Lichkov na JOP nepfetrZité sledovala vlakovou cestu
vybavovanou vlakem Os 7185, zaregistrovala by obsazeni useku V4 pfed obsazenim
useku SK €. 1a, ktery tomuto useku ve vlakové cesté pro vlak Os 7185 predchazel.
Obsazené useky v postavené vliakové cesté pro vlak Os 7185 na sebe tedy nenavazovaly,
z ¢ehoz by bylo mozné dovodit nestandardni situaci (viz obr. €. 2). Tento stav bylo vSak
mozné na reliéfu pozorovat pouze cca 2 s (od 21:13:33 h do 21:13:35 h).

D4.08.24 Z1:13:32

Letohrad Jahlomme
nad Orlici

EI AvF

3 Vki1 Sed
e

182

Jammeé m. .

Obr. €. 2: Obsazeni Useku V4 za cestovym navéstidlem Lc1 s navésti ,Stdj” jizdou vlaku Os 7180 a vznik
MU. Zdroj: DI

Nasledné bylo mozné pozorovat situaci, kdy byly souCasné obsazeny useky V5 a V4
a SK €. 1a. Tyto useky na sebe sice navazovaly, ale s ohledem na délku vlaku Os 7185 by
bylo mozné z jejich sou€asného obsazeni dovodit nestandardni situaci (viz obr. &. 3).
Tento stav bylo vSak mozné na reliéfu pozorovat pouze cca 7 s (od 21:13:35 h do
21:13:42 h).

Vyprav¢i PPV Lichkov pfed vznikem MU naposledy obslouzila SZZ ve 21:13:04 h, tj. 4 s
pred vijezdem vlaku Os 7185 do Zst. Jablonné nad Orlici, a po jeho vjezdu provadéla
ukony spojené s odjezdem vlaku Os 7180 (zadost o tratovy souhlas) az ve 21:13:42 h.
Bezprostfedné pfedtim (od 21:13:33 h az do Casu obsluhy ve 21:13:42 h) bylo mozné
pozorovat vySe uvedené nestandardni situace. Naopak po uvedené obsluze (kone¢né
zobrazeni vyvoje dopravni situace v zst. Jablonné nad Orlici) jiZ na monitoru JOP nebylo
nic nestandardniho a vznik MU jiz nebylo mozno rozpoznat.
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Obr. €. 3: Nestandardni obsazeni SK ¢. 1a a Useku V5 a V4 vlakem Os 7185 s ohledem na délku vlaku
(42 m) a délku koleje ¢. 1a (208 m). Zdroj: DI

Pohledem na monitor JOP na kone¢né zobrazeni reliéfu SZZ po zastaveni vlaku, resp.
uvolnéni useku V5, obsazeni useku SK €. 1a a useku V4, kdy bylo stale indikovano
obsazeni SK €. 1 vlakem Os 7180 (vlak Os 7180 neprojel vSemi napravami pies pocitac
naprav za navéstidlem Lc1), jiz nebyla vypravCi PPV Lichkov schopna situaci posoudit
(resp. dovodit z reliéfu SZZ vznik MU) a pfi ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os
7180 poukazovala na bezporuchovy stav SZZ a béznou indikaci odpovidajici postupnému
obsazovani kolejovych usekl viakové cesty pro vlak Os 7185. V té dobé byla viakem Os
7185 obsazena SK €. 1a a vlakem Os 7180 kolejovy usek vyhybky €. 4 (neprojeté vliakové
cesty vlakem Os 7185) a SK ¢€. 1. Nicméné vypravCi PPV Lichkov, pokud pFedtim
posloupnost obsazovani jednotlivych useku nesledovala, pfirozené predpokladala, ze
kolejovy usek vyhybky €. 4 je obsazeny vlakem Os 7185. Vypravéi PPV Lichkov nema za
povinnost sledovat monitor JOP nepfetrzité a na nestandardni situaci nebyla
prostfednictvim SZZ nijak upozornéna. Po tom, co vypravC€i PPV Lichkov zaregistrovala,
Ze neni dale vlakem Os 7185 vybavovana postavena vlakova cesta na SK €. 2, byl
ohlasen vznik MU strojvedoucim vlaku Os 7180.

VypravCi PPV Lichkov nema za povinnost nepfetrzité sledovat zaznamy z kamer
umisténych v zst. Jablonné nad Orlici. Pokud by vyprav¢i PPV Lichkov v danou chvili
sledovala kamery umisténé v prostoru nastupisté v zst. Jablonné nad Orlici, méla by na
jakoukoliv reakci pfi zjisténi rozjizdéjiciho se vlaku Os 7180, nez zacal strojvedouci sam
brzdit, dobu cca 27 s (viz rozbor kamerovych zaznamu v bodé 3.1.9). Nicméné jak vyplyva
z vyjadreni vypravCi PPV Lichkov, ktera zminila v hovoru se strojvedoucim vlaku Os 7180,
Ze zobrazeni na monitoru SZZ zst. Jablonné nad Orlici nevypovidalo o vzniku MU (viz bod
3.1.9 ZZ), tak se az do doby hovoru se strojvedoucim po MU na kamery nepodivala a na
rozjizdéjici se vlak nijak nereagovala.

PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich predpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, v pfiinné souvislosti ani
mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.
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Dopravce je podle ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. mj. povinen
provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi
provozovani drazni dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy. Dopravce je podle ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. mj.
povinen zajistit, aby strojvedouci Fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled,
zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat
a navésti a jednal podle zjisténych skute€nosti.

Dopravce je dale povinen zaijistit, aby strojvedouci ved| viak takovym zpusobem, aby
nebyla naruSena bezpecnost zelezniCniho provozu, tj. uvedl DV do pohybu jen na navést
,Odjezd“ nebo na jiné povoleni stanovené provozovatelem drahy.

Dopravce stanovil jednotné technologické postupy tykajici se postupu pfed uvedenim
vlaku do pohybu (dopravce LET tento postup ve vnitfnim pfedpisu LET-POP nazyva
vypravou vilaku), aby byla zachovana bezpe&nost pfi provozovani drazni dopravy,
cestujicich i ¢lent doprovodu vlaku, které jsou obsazeny mj. ve vnitinim pfedpisu LET-
POP.

Strojvedouci vlaku Os 7180 v dobé po ukon&eni nastupu a vystupu cestujicich (v dobé
pravidelného odjezdu vlaku ze Zst. Jablonné nad Orlici), i pfes to, Ze nebyl vypravéim
stanovenym zplisobem ze stanice vypraven (ve smyslu vnitfniho pfedpisu SZ D1),
nejednal v souladu s &l. 331 vnitiniho pfedpisu SZ D1 a zahajil dopravcem predepsany
postup pfed uvedenim vlaku do pohybu (vypravu vlaku ve smyslu vnitfniho pfedpisu LET-
POP). Po obdrzeni navésti ,Pohotovi k odjezdu“ od ¢lena viakové Cety — stevarda uzavrel
dvefe centralnim ovladanim, a i kdyz na cestovém navéstidle Lc1 svitila navést ,Stdj,
ktera zakazovala jizdu vlaku, uvedl vlak do pohybu. Zaroven s odjezdem vlaku se vénoval
i informaénimu systému pro cestujici a provadél manipulaci pro jeho nastaveni, a kdyz tuto
¢innost ukondgil, v§iml a uvédomil si, Ze na cestovém navéstidle Lc1 sviti navést ,Stdj*.
PrestoZze zahajil brzdéni, naslednou jizdou nedovolené projel za uroven cestového
naveéstidla Lc1 a vjel do vlakové cesty postavené na SK €. 2 pro jizdu protijedouciho vliaku
Os 7185.

Dopravce stanovil ve svém vnitfnim pfedpisu LET-POP mj. povinnosti pro strojvedouciho
souvisejici s odjezdem vlaku z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich. Se
souvisejici problematikou je potfeba zminit ¢l. 2 tohoto vnitfniho pfedpisu, kde v bodé 1)
bylo uvedeno: ,Aby nedochazelo k zaméné a problémum mezi timto predpisem dopravce
LET a smluvné zavaznymi vnitfnimi pfedpisy provozovatelti drah, jsou zde vysvétleny
vybrané pojmy a jejich souvislosti“ a v bodé 7) ,Vyprava viaku je souhrn cinnosti
provadeny posadkou viaku pred odjezdem viaku z mista zastaveni pro nastup a vystup
cestujicich, slouzicich k zajisténi bezpecného odjezdu. Proces vypravy viaku je dale
popsany v tomto pfedpise.”.

Dopravce stanovil v €l. 6 ,Jizda vlaku“ vnitfniho pfedpisu LET-POP povinnosti posadky
vlaku za odjezdu vlaku a za pobytu vilaku ve stanici nebo na $iré trati, kdy v bodé 9) urcil
mj. povinnosti pro zaméstnance ve funkci stevard souvisejici s odjezdem vlaku ze stanice,
kdy tento oCekava vypravu vlaku (mySleno ve smyslu vnitfniho pfedpisu LET-POP), v bodé
10), Zze za vypravu vlaku zodpovida cela posadka, a v bodé 11) byl vysvétlen postup
vypravy vlaku dle vnitfniho pfedpisu LET-POP, kdy jde o proces pfipravenosti vlaku
k odjezdu, ktery zahajuje strojvedouci tfemi moznymi zpUsoby.
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Vyhlaska &. 173/1995 Sb. upravuje povinnosti pfed odjezdem vlaku, kdy mj. nesmi viak
odjet z dopravny bez navésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu osoby fidici drazni
dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy, tj. bez uZziti pojmu ,vyprava viaku®.
V ¢asti prvni pfilohy €. 1 jsou poté uvedeny zakladni navésti pro drahu celostatni,
regionalni a na vleCce pro zajisténi jednotné navéstni soustavy. V bodu 6 ,Navésti pro
vypravu vilaku:“ jsou uvedeny zakladni navésti uréené jak pro odborné zplsobilé osoby
provozovatele drahy, tak jen pro osoby dopravce, které maji tento proces odjezdu viaku
z dopravny zaijistit. Jak provozovatel drahy, tak dopravce ve svych vnitfnich predpisech SZ
D1 a LET-POP pouzivaji pojem ,vyprava vlaku“ vztazeny k odjezdu vlaku z dopravny,
dopravce pak tento pojem upfeshuje a popisuje, ,aby nedochazelo k zaméné
a problémam*, jak je uvedeno ve vySe uvedeném ¢€l. 2 bodu 1) a dale upfesnuje v bodu 7),
Ze jde o proces provadény posadkou vlaku. Provozovatel drahy proces vypravy vlaku
vztahuje v kapitole 10 dilu 15 ,Vyprava a odjezd vlaku“ ¢l. 329 ,VSeobecna ustanoveni”
vnitiniho predpisu SZ D1 k vypravéimu a jeho povinnostem, resp. uvadi, jak vypravu
provadi vypravéi. Dale provozovatel drahy SZ v &l. 329 odst. 8 vnitfniho predpisu SZ D1
stanovil, Ze kazdy dopravce musi svym pfedpisem stanovit pro doprovod vlaku postup
pfed uvedenim vlaku do pohybu, aby byla zachovana bezpec€nost cestujicich i ¢lend
doprovodu vilaku pfi provozovani drazni dopravy. Dopravce tyto postupy ve vnitfnim
predpisu stanovil a nazval je vypravou vlaku. Strojvedouci, resp. vlakovy doprovod, ktery
je povinen se mimo jiné fidit i pfedpisy provozovatele drahy, tak ma pojem vypravy viaku
vymezen dvakrat, nicméné povinnosti stanovené vypravéimu a zaméstnancum dopravce
jsou i v tomto stavu ziejmé.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb. v bodu 6 €asti prvni PFilohy €. 1 uvadi mimo jiné navésti (ur€ené
vyprav€imu a ur€ené i zaméstnancim dopravce). Provozovatel drahy a dopravce si oba
zavedli pojem vyprava vlaku, pfi¢emz ve svych predpisech definovali, jak maji pfi vypravé
vlaku jejich zaméstnanci postupovat. Vyuzili k tomu mj. navésti stanovené zminénou
vyhlaskou. Pojem vyprava vlaku uzivany provozovatelem drahy ani pojem vyprava vlaku
uzivany dopravcem neni se zminénou vyhlaskou v rozporu. Nicméné rozdil mezi témito
pojmy ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy SZ a dopravce LET povaZzuje DI za
nepfehledny s rizikem zpusobeni omylu u provoznich zaméstnanct dopravce, byt
formalné bylo toto riziko dopravcem LET usmérfiovano (rozdil byl ve vnitfnim pfedpisu
LET-POP pfiznany a vysvétleny). Z tohoto duvodu DI doporucuje posoudit pojem ,vyprava
vlaku“ uvedeny v obou predpisech a vyhodnotit, zda pouZzivani shodného vyrazu pro
rozdilné Cinnosti nepfedstavuje zvySené riziko, a v navaznosti na to pfipadné zajistit
upravu pojmoslovi.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pric¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*
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§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navesti a jednala podle zjiSténych
skutecnosti,”,

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd” nebo jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy, nebo pfislusnou navést pro posun ve
stanoveném sméru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna,*,

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pfed navésténym mistem,*;

¢l. 1.1. pFilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
Lpred navésti ,Stdj“ musi kazdy viak zastavit,
&l. 90 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1:

.Navést Stuj na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje, ostatni navésti (mimo
navést Posun dovolen) jizdu vliaku dovoluji ...

&l. 90 odst. 3 vnitfniho predpisu SZ D1:

»,Na hlavnim navéstidle platném pro jizdu viaku i posun, navést Stuj zakazuje jizdu
vlaku, PMD nebo posunového dilu.*

&l. 91 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:
,INavést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). ...
&l. 329 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Zadny viak nesmi odjet ze stanice (projet ve stanici) bez vypravy. Vypravu viaku
provadi vypravci podle ustanoveni této kapitoly.*;

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny Clanek do souvislosti
s definiénimi:
o &l. 329 odst. 2 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZ D1:

»Vyprava vlak( ve stanicich obsazenych vypravéim se muze uskuteCnit navésti
hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu viaku ...%

o ¢&l. 12 odst. 3 vnitiniho pfedpisu SZ D1:

»,Pro ucely organizovani a fizeni drazni dopravy je stanice s DOZ vzZdy
povaZovana za stanici obsazenou vypravcéim.

&l. 331 odst. 4 pism. a) vnitiniho predpisu SZ D1:

,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vlaku z dopravni koleje navésti hlavniho
navéstidla, se dale postupuje podle téchto ustanoveni: vidi-li strojvedouci, Ze hlavni
navestidlo platné pro dopravni kolej, na které stoji ¢elo vlaku, dovoluje odjezd viaku
(nebo tuto skutecnost zjistil z naveésti pfedchoziho hlavniho navéstidla, samostatné

30



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

pfedvésti, opakovaci predvésti nebo z vlakového zabezpecovacle), uvede po
provedeni dopravcem predepsanych ukond vilak do pohybu;*;

+ &l. 436 odst. 1 vnitiniho pfedpisu SZ D1:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla,
zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.”,

* Cl. 10 odst. 5 bod a) prvni odrazka vnitiniho prfedpisu dopravce LET-POP:
,Zajisténi bezpeénosti viaku pred jizdou a béhem jizdy viaku

Strojvedouci viaku odpovida za zajisSténi technické a organizacni bezpecnosti jim
vedeného vlaku a osob (cestujicich a zaméstnancd) v ném ze strany dopravce:

o dodrzovanim vnitfnich pfedpist dopravce, smluvné zavaznych predpist
provozovatele drahy, platnych pravnich norem a navodu k obsluze zarizeni (od
vyrobcu zafizeni), v ramci své odborné zpusobilosti, pfi své ¢innosti;*,

* ¢l. 10 odst. 6 vnitfniho pfedpisu dopravce LET-POP:
~Provoz vlaku s pfepravou cestujicich

Organizace ¢innosti posadky vilaku pfi provozovani drazni dopravy je stanovena
timto predpisem a dalSimi vnitrnimi pfedpisy dopravce LET, jeZ maji strojvedouci
a stevardi ve znalosti, a v pfipadé strojvedoucich také smluvné zavaznymi vnitfnimi
predpisy provozovatelt pojizdénych drah.”.

Zjisténi v ramci vnitinich predpist dopravce LET

Dopravce je podle ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a), b) a f) zakona €. 266/1994 Sb. mj.
povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze, vydat ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitfni pfedpis o odborné
zpusobilosti a znalosti osob zaijiStujicich provozovani drazni dopravy a zpusob jejich
ovérovani, vCetné systému pravidelného Skoleni, vydavani a odnimani osvédceni
strojvedouciho a zmén udaji v ném uvedenych a doby platnosti osvéd&eni strojvedouciho
a pfi provozovani drazni dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy. Dopravce je podle ustanoveni § 35 odst. 1 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisSténych skutecCnosti.

Ve smyslu § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. musi byt zajiSténo, aby pravidla
provozovani drazni dopravy (stanovujici obsah cinnosti dopravce pfi pouziti drazniho
vozidla, fizeni drazniho vozidla, sestaveni a brzdéni vlaku, doprovodu vlaku a oznacovani
draznich vozidel navéstmi) k zajisténi Cinnosti, vykonavaji-li tyto ¢innosti zaméstnanci
dopravce, byly obsahem jednotnych technologickych postupd, tj. zapracovany ve vnitfnich
predpisech dopravce.

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU dopravce LET predlozil DI vnitini pfedpisy. V téchto
predpisech nebyly obsazeny vSechny podminky a pokyny pro fizeni drazniho vozidla
uvedené v § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
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DI obdrzela vyjadfeni dopravce, ve kterém uvadi, ze § 35 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
obsahuje znacny vycCet povinnosti, které musi byt pro fizeni drazniho vozidla zajistény.
V odpovédi byly vy€lenény povinnosti souvisejici s predmétnou MU, tj. povinnosti dle § 35
odst. 1 pism. a), e), f) a h), kdy povinnosti dle pism. a) byly dopravcem doloZeny (tratovy
usek uveden v karté znalosti traté strojvedouciho). K povinnostem dle § 35 odst. 1 pism.
e), f) a h) dopravce LET uvadi, Ze jsou soucasti zakladnich obecnych znalosti, dovednosti
a postupl nezbytnych pro fizeni drazniho vozidla. Jejich znalost prokazal strojvedouci
slozenim zkouSky dle § 46¢c zakona €. 266/1994 Sb. Prokazani vSeobecné odborné
zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla a pro vykon ¢innosti strojvedouciho je jednou
z podminek pro vydani licence strojvedouciho. Dopravce LET vychazi z tohoto systému
odborné zpusobilosti strojvedoucich a pInéni uvedenych povinnosti strojvedoucimi
zajistuje provadénim pravidelné kontrolni ¢innosti.

Déale dopravce dopliiuje, Ze v roce 2024 byl dokonfen proces posuzovani zadosti
dopravce LET o vydani jednotného osvédCeni o bezpecnosti (JOB) Posuzovani bylo
Draznim ufadem ukoncCeno dne 29. 8. 2024 vydanim JOB s platnosti od 17. 9. 2024 do
16. 9. 2029.

Dopravce nemuze zahladit toto zjisténi (nesplnéni povinnosti stanovit jednotné
technologické postupy strojvedoucimu vnitfnim pfedpisem) konstatovanim, Ze strojvedouci
slozil zkouSky, resp. prokazal vSeobecnou odbornou zpuUsobilost pro fizeni drazniho
vozidla a pro vykon Cinnosti strojvedouciho, ¢imz spinil jednu z podminek pro vydani
licence strojvedouciho ani poukazem na vydani osvédCeni dopravce, nebot tyto
skute€nosti nemaiji zadny vliv na splnéni povinnosti dopravce podle § 33 a 35 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. Rovnéz odborna literatura (JUDr. Jaroslav SousSek, JUDr. Kamil Watras,
Ing. Pfemysl Herejk, Ing. Miroslav Stehlik: ,Provadéci predpisy k zakonu o drahach 2
s komentafem®, nakladatelstvi ANAG, 1995), obsahujici mj. komentované vydani vyhlasky
€. 173/1995 Sb.) uvadi k § 33 vyhlasky &. 173/1995 Sb., Zze ,Pravidly pro provozovani
drazni dopravy na draze se rozumi podminky pro pouZiti draZzniho vozidla, pro fizeni
drazniho vozidla, pro sestaveni a brzdéni viaku, podminky doprovodu viaku a podminky
pro oznacovani draznich vozidel navéstmi. Jde pfedevsim o pravni Upravu pravidel
chovani osob, zucastnénych pri provozovani drazni dopravy, tedy zpravidla zaméstnancu
dopravce, spolecnych pro vSechny druhy drah. Podrobné pokyny pro zajiSténi jednotlivych
¢innosti pfi provozovani drazni dopravy jsou obsaZeny v technologickych postupech, které
Jjsou obsahem vnitinich predpisti dopravce. Tyto technologické postupy musi byt
vypracovany pro jednotlivé pracovni ¢innosti podle prislusnych ustanoveni této vyhlasky,
ve kterych je vécné vymezen predmeét poZadované upravy. Jde o vnitfni prfedpisy, které
nemaji obecné zavazny pravni charakter a jejich dodrZzovani vyplyva z pracovné pravniho
vztahu zaméstnance k zaméstnavateli (dopravci).“ a k § 35 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
uvadi, ze ,Pro drahu celostatni, drahu regionalni a vleCku jsou stanoveny zakladni
podminky pro fizeni drazniho vozidla, které nejsou urceny pfimo osobé fidici drazni
vozidlo a jejich dodrzovani musi dopravce zajistit u osoby fridici drazni vozidlo v ramci
pracovné pravniho vztahu nebo vztahu obdobného. Proto je nutné, aby tyto povinnosti
dopravce prevzal, popfipadé podle mistnich podminek i rozsifil nebo upfesnil ve svéem
vnitfnim predpise a stanovil zpusob kontroly jejich dodrZzovani. Rozsah podminek podle
tohoto ustanoveni vSak musi byt vzdy dodrzen.”.

Ve vnitfnich predpisech dopravce LET nebyla zapracovana ustanoveni vyplyvajici
z vyhlasky €. 173/1995 Sb. tykajici se povinnosti, které ma dopravce pfenést a zajistit
jejich dodrzovani zaméstnanci, pfipadné osobami ve smluvnim vztahu, ktefi vykonavaji
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funkci strojvedouci, ¢imz nedodrzel povinnosti stanovené § 33 odst. 1 a odst. 2 a § 35
odst. 1 této wvyhladky, kdyz strojvedoucim nestanovil povinnosti, resp. jednotné
technologické postupy vyplyvajici z téchto ustanoveni. V dopravcem predlozenych
vnitinich predpisech LET-POP, LET-ZVR a LET-SMS a ve vztaznych predpisech SZ
nebyly mimo dopravcem uvedenych povinnosti strojvedouciho dle odst. 1 pism. e), f) a h),
které dopravce povazZuje za zakladni obecné znalosti, dovednosti a postupy, zjisténo ve
vnitfnich predpisech dopravce uvedeni povinnosti pro jednani strojvedoucich ve smyslu
§ 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. dle pism. i), j), k), I) a n).

Povinnosti dle § 35 odst. 1 pism. g), m), p), Q) a s) jsou uvedeny jen ve vztaznych
predpisech SZ, na které se dopravce LET pouze odkazuje. Strojvedouci ma tyto piedpisy
ve znalostech a uréeno dodrzovani téchto vztaznych predpist. Takové feSeni v tomto
konkrétnim pfipadé neni nedostatkem, nicméné obecné neni vhodné, nebot dopravce
muze provozovat drazni dopravu na drahach vice provozovatell, a proto by si mél své
povinnosti plnit prostfednictvim vlastnich jednotnych technologickych postupt a nikoliv se
odkazovat na pfedpis konkrétniho provozovatele drahy.

Uvedené nelze posuzovat v pri€inné souvislosti se vznikem MU, nebot pravidla
provozovani drazni dopravy ve vztahu k zajisténi podminek pro vnimani navésti
a povinnosti zastavit vlak pfed navésti ,Stij“ byla stanovena ve vnitfnim predpisu SZ D1 —
viz zjisténi vySe, ktery mél strojvedouci stanoven ve svych znalostech.

DI v souvislosti s timto zjisténim vydava bezpecnostni doporu€eni, a to i vzhledem ke
zjisténi v souvislosti s MU ze dne 18. 9. 2024, kdy doSlo ke srazce vlaku Os 7763
s koncem stojiciho viaku Os 9408 v Odbolce Balabenka, kdy byl zjistén obdobny
nedostatek u dalSiho z dopravca.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich a vnitfnich pfedpist, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, mimo pri€innou souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";

» § 33 odst. 1 vyhlasky. €. 173/1995 Sb:

spravidla provozovani drazni dopravy stanovuji obsah ¢innosti dopravce pri

a) pouZiti drazniho vozidla,

b) rizeni drazniho vozidla,

c) sestaveni a brzdéni vlaku,

d) doprovodu viaku,

e) oznacovani draznich vozidel navéstmi.”.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni § 35 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb. do souvislosti s definiénim ustanovenim:
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o § 33 odst. 2 vyhladky €. 173/1995 Sb:
,K zajisténi ¢innosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob
zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto c¢innosti
zameéstnanci dopravce, slouzi jednotné technologické postupy obsaZené ve
vnitfnich pfedpisech dopravce.”;

* §35o0dst. 1 pism. e), f), h), i), j), k), I), n) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Rizeni drézniho vozidla

(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
e) ridila hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled,
zpravidla z Celni kabiny ve sméru jizdy;
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutecnosti;
h) hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést "Odjezd"” nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na prislusnou navést pro
posun ve stanoveném smeéru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna;*
i) za jizdy nepfekrocila nejvy$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem
nebo nafizenou omezenou rychlost;
j) fidila jizdu vlaku podle jizdniho radu;

k) nepouzivala osvétleni dalkovym reflektorem pfi setkavani se s vedoucim
draznim vozidlem protijedouciho viaku nebo s protijedoucimi silnicnimi vozidly
na komunikaci podél trati;

) najizdéla pfi posunu na drazni vozidla tak opatrné, aby nebyla ohroZena
bezpecnost osob nebo nevznikla Skoda na majetku;

n) pfi jizdé udrZovala brzdové zafizeni vzdy v pohotovosti a pfed sklonové
obtiznym mistem trati je béhem jizdy vyzkousela.“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich vozidel
a uréenych technickych zafizeni a projednavani piestupkd. Povinnosti DU je ve Ihiité do
12 mésicu ode dne zvefejnéni zavéreCné zpravy obsahujici jemu uréené bezpec&nostni
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doporuceni sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpe€nostnim doporucenim pfijal,
toto sdéleni Cini pravidelné, alespor jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiCemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

VNPN

S ohledem na skute€nost, Ze Zst. Jablonné nad Orlici je vybaveno SZZ typu ESA 11, kdy
prostfedkem pro zjiStovani volnosti kolejovych usekl jsou pocitaCe naprav, které obecné
umozniuji implementaci funkcionality VNPN, zabyvala se DI pfi Setfeni otazkou, pro€ v Zst.
Jablonné nad Orlici nebyla tato funkcionalita aplikovana.

Dle vyjadfeni provozovatele drahy SZ bylo SZZ zst. Jablonné nad Orlici sougasti SZZ ESA
11 s EIP, které je spole€né pro tratovy usek Letohrad (mimo) — Lichkov (v€etné) a dale
usek Lichkov (mimo) — Dolni Lipka (v€etné). V Zst. Jablonné nad Orlici byla pfislusna
decentralizovana ¢ast SZZ v€etné pocitaCu naprav uvedena do provozu v roce 2008.
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V zst. Jablonné nad Orlici byly pouzity pocitate naprav AzF firmy Frausher Sensortechnik,
bez konfigurace smérovych vystupu.

Pilotni aplikace funkcionality VNPN probé&hla v roce 2010 v zst. Cimelice. Na zakladé
zkuSenosti z této pilotni aplikace byly nasledné v roce 2014 (s ucinnosti od 1. 10. 2014)
vydany Technické specifikace VNPN, které stanovuji poZzadavky na chovani funkcionality
VNPN a také na jeji implementaci v ramci staveb SZ. Pfitom jednou z podminek pro
implementaci funkcionality VNPN je existence pocitacu naprav, které poskytuji informace
0 sméru projizdéni napravy urcenymi misty vyhodnoceni nedovoleného projeti navéstidla.

Z vySe uvedeného je patrné, Ze funkcionalita VNPN jesté nemohla byt v Zst. Jablonné nad
Orlici implementovana v ramci aktivace dotéeného SZZ, vzhledem k uc&innosti této
technické specifikace.

Funkcionalita VNPN nebyla doposud v Zst. Jablonné nad Orlici doplnéna s ohledem na
chybéjici informaci o sméru projizdéni urCenymi misty vyhodnoceni nedovoleného projeti
naveéstidla (pouzity pocita€ naprav ji aktualné neposkytuje). Pfipadné doplnéni pfedmétné
funkcionality by mimo jiné vyzadovalo doplnéni dalSich desek ASB (zasuvna karta
vyhodnocovaci jednotky) do pocitaCe naprav AzF, které vsak jiZ v sou€asnosti nejsou na
trhu standardné k dispozici. Vyrobce v tento okamzik zajiStuje podporu pouze pro produkty
ACS2000 a FAdC, coz jsou noveéjsi typy pocitacl naprav.

V pfipadé pozadavku na doplnéni funkcionality VNPN do stavajiciho SZZ v zst. Jablonné
nad Orlici by bylo nutno provést nasledujici ukony:

* realizovat kompletni oboménu pocitau naprav, zfejmé za pocitace typu FAdC;

* doplnit vstupné/vystupni rozhrani (doplnit jednotky panelu EIP) SZZ pro nacitani
prislusnych vstupl od pocitatd naprav a generovani vystupl spojenych
s funkcionalitou VNPN;

* doplnit zafizeni a rozhrani pro aktivaci generalniho stopu v systtmu GSM-R
a upravit souvisejici konfiguraci;

* provedeni dalSich zmén na v8ech urovnich technologie dot¢eného SZZ ESA 11
s EIP.

Pfi takové modifikaci SZZ by byl obsluhujici zaméstnanec v pfipadé nedovolené jizdy
informovan indikaci (symbolem Zlutého vykfi¢niku u pfisluSného nedovolené projetého
naveéstidla) na monitoru JOP a akustickou indikaci pro mozZnou rychlejSi reakci na takovou
situaci, pfripadné by mohla byt implementovana funkce pro automatické zastaveni vlaka
v pfislusné dotéené oblasti nebo pro informovani zaméstnancu v dotéené Casti kolejisté
prostfednictvim venkovni akustické signalizace.

Zastaveni vlaku s vyuzitim radiové sité

Motorové jednotky vliaki Os 7180 a Os 7185 byly v dobé vzniku MU vybaveny vozidlovou
radiostanici propojenou s EP ventilem a SIM kartou podporuijici pfijem volani JSM 499 a s
odpovidajici verzi software (firmware), aby pfi pfijmu kdédovaného pfikazu k zastaveni
,GENERALNI STOP* na analogové radiové siti TRS a povelu ,GSM-R STOP* na digitalni
radiové siti GSM-R, ktera je zakladnim radiovym spojenim na trati Lichkov st. hr. — Usti
nad Orlici, doslo k zavedeni rychlo€inného brzdéni bez zasahu strojvedouciho.
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ETCS

Trat Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici byla vybavena tratovou &asti vlakového
zabezpeCovate ETCS L2, jizda pod jeho dohledem v8ak nebyla povinna, jednalo se
o smiSeny provoz. Pfesto se DI zabyvala pfi Setfeni otazkou vybaveni motorovych
jednotek Coradia LINT 41 mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace ETCS.

Motorové jednotky provozované v Pardubickém kraji nejsou vybaveny mobilni cCasti
vlakového zabezpeCovate ETCS. Dopravce ma sjednanou smlouvu s krajem do konce
roku 2029, na vySe uvedené trati je planovano zavedeni vyhradniho provozu v roce 2030.
Dopravce feSi moznost financovani instalace mobilni ¢asti vlakového zabezpecCovace
ETCS v ramci dotace, ktera byla LET jiz pfidélena.

VySe uvedené faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich vozidel,
zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni, vyplyvaji z postupného vyvoje
a nasledujici implementace technickych zafizeni zvySujicich bezpecnost na jednotlivé
traté a vozidla v CR. Nenasazeni VNPN v Zst. Jablonné nad Orlici a neosazeni
zuCastnénych DV mobilni ¢asti vlakového zabezpecCovace ETCS neni porusenim pravnich
predpisu.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produkt.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezniéni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, byly v dobé& vzniku MU stanoveny zakonem
¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢€. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb., vyhlaskou
¢. 260/2023 Sb. a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.
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Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vlivy, které mohly na
zuCastnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho viaku Os 7180 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti
a délky praxe.

U dopravce LET pracoval ve funkci strojvedouciho od 1. 6. 2024 a vykonaval tuto funkci az
do vzniku predmétné MU. U predchoziho zaméstnavatele nastoupil na pozici
strojvedouciho, ale tu u n&j nevykonaval, v ramci této prace ziskal licenci strojvedouciho,
ktera mu byla vydana v zafi 2023. Strojvedouci nemél pred vznikem MU u dopravce LET
ani u byvalého zaméstnavatele dostateCné dlouhou praxi. Béhem pfipravy na pozici
strojvedouciho absolvoval u dopravce LET predepsana Skoleni a 31. 5. 2024 slozil
zkousku LET-Strojvedouci, stanovenou vnitinim pfedpisem LET-ZVR, véetn& autorizace
na danou fadu HDV, mj. byla uznana jeho zvlastni odborna zpulsobilost pro vozidla
motorové trakce pro drahy provozované SZ a CD, a slozil autorizaci na HDV fady 846.

Na zakladé toho bylo strojvedoucimu dne 31. 5. 2024 LET vydano ,Doplikové osvédcCeni
strojvedouciho®. V karté znalosti byly uvedeny tratové useky, se kterymi byl strojvedouci
prokazatelné seznamen. U vSech téchto useku bylo uvedeno datum (vSechny useky ve
znalosti strojvedouciho podepsané dne 31. 5. 2024) s podpisy strojvedouciho a
strojvedouciho instruktora. Strojvedouci byl seznamen s tratovymi poméry na trati ¢. 512B
pro vSechny useky traté, kterymi béhem sluzby v den vzniku MU projel a pro které byly
naplanovany jeho smény. Strojvedouci se téz podrobil pravidelné |ékafské prohlidce
v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 260/2023 Sb., splnil pfedepsané pozadavky
dopravce LET a zkous$ky, které na tuto funkci musi strojvedouci absolvovat, coz bylo
zaznamenano Vv jeho kvalifikaCnim vykazu. Strojvedouci byl dle vnitiniho pfedpisu LET-
ZVR odborné i zdravotné zpuisobily pro vykon své funkce.

Dne 4. 6. 2024 doslo v zst. Letohrad ke vzniku MU, kdy vlak Os 7177 Fizeny timto
strojvedoucim nedovolené projel kolem vjezdového naveéstidla S zakazujiciho jizdu, vjel do
obvodu zst. a zastavil 28 m za urovni vjezdového navéstidla. V citaci z podaného
vysvétleni strojvedouciho bylo uvedeno, Ze pred Zst. Letohrad zaznamenal oznameni
poruchy na diagnostické obrazovce. Pfi feSeni této poruchy se soustfedil na zobrazeni
poruchy, pficemz ve stejnou chvili minul pfedvést s navésti ,Vystraha“ a ve chvili, kdy
poruchu odstranil, spatfil navést ,Stdj“ na vjezdovém navéstidle a okamzité zahajil
rychloCinné brzdéni.

Dopravcem LET na zakladé odpovédnosti za vznik této MU byl strojvedouci pfihlasen na
absolvovani Skoleni strojvedoucich na lokomotivnim simulatoru s tim, ze pro néj bude
stanoven specificky scénaf. Toto Skoleni strojvedouci absolvoval s vysledkem ,Spinéno
s chybami“ a celkem pfi tomto Skoleni strojvedouci ujel na simulatoru 15 km. Se
strojvedoucim byly dale rozebrany pficiny a okolnosti vzniku MU se zaméfenim na
problematiku znalosti obsluhy, diagnostiky a feSeni poruchovych stavi vozidla a dle
ustanoveni &l. 6, bodu 3 a 4 vnitfniho pfedpisu LET-ZVR absolvoval dne 13. 6. 2024
mimoradné pfezkouseni s vysledkem ,PROSPEL".

U strojvedouciho vlaku Os 7180 se jednalo o nespravné vyhodnoceni a nevhodny okamzik
pro feSeni situace, kdy se vénoval informac¢nimu panelu, na kterém se neposunuly ¢asové
udaje. Obdobny postup, vybaveni chyby zobrazené na diagnostickém panelu, strojvedouci
vlaku Os 7180 provedl jiz pfi vzniku vySe uvedené MU ze dne 4. 6. 2024. Strojvedouci
v obou téchto pfipadech fesil marginalni situace v dobé, kdy se s vlakem blizil k hlavnimu
navéstidlu a mél tomuto stavu pfizpasobit svoji pozornost. Z této situace se nepoudil
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a opét fesil situaci na informaénim panelu v nevhodné dobé&, kdyz se s vlakem rozjizdél
proti navéstidlu s naveésti ,Staj“.

Pfi Setfeni nebyl zjistén nedostatek souvisejici s odbornou pfipravou zucastnéného
zameéstnance, strojvedouciho vlaku Os 7180, i pfes kratkou dobu zafazeni ve funkci. Pfi
Setfeni nebyl zjistén ani faktor souvisejici se zdravotnim stavem, osobni situaci, v€etné
fyzického a psychického stresu strojvedouciho vlaku Os 7180.

Po pfedchozi MU dne 4. 6. 2024 byla dopravcem pfijata adekvatni opatfeni, presto
strojvedouci opétovné selhal v obdobné situaci. Vzhledem ke sledu MU (4. 6. a 4. 8. 2024)
v tak kratké dobé doSlo nejdfive k pozastaveni zvlastni odborné zpusobilosti
strojvedouciho vlaku Os 7180 a nasledné i k ukonéeni pracovniho poméru ve zkusebni
dobé.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Dopravce LET ma pfijaty systém kontroly bezpecCnosti provozovani drazni dopravy.
V ramci provadéné kontrolni ¢innosti dolozZil dopravce zaznamy o provedenych kontrolach
strojvedouciho vlaku Os 7180. Kontroly byly zaméfeny na pfimé pInéni pracovnich ukoll
pfi vykonu sluzby. Kontroly strojvedouciho probéhly ve dnech 4. 6. 2024 a 11. 7. 2024. P¥i
provedené kontrole ze dne 11. 7. 2024 byla zjiSténa zavada, v knize oprav nebyla zapsana
informace o zavadé na infopanelu HDV.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpec¢nosti zi¢astnénych dopravcii a provozovatell drah
Byl zjistén rozdil v pouzivani pojmu ,vyprava vlaku® ve vnitfnich predpisech provozovatele
drahy SZ a vnitfnich pfedpisech dopravce LET. Tato problematika je rozebrana v bodé
411227

U dopravce LET byl zjistén nedostatek v nezapracovani povinnosti stanovenych § 33 odst.
1 a odst. 2 a § 35 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kdy nebyly strojvedoucim stanoveny
vesSkeré povinnosti, resp. nebyly uvedeny v jednotnych technologickych postupech
dopravce LET vyplyvajici z téchto ustanoveni. Tato problematika je rozebrana v bodé 4.1.1
ZZ ve zjisténi v ramci vnitfnich predpist dopravce LET.

4.44 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

U vlaku Os 7180 byly na stanovisti strojvedouciho €. 2 (HDV 846 780-5) popisky pod
(vrchnim) ukazatelem tlaku v hlavnim a napajecim potrubi (,ervena — hlavni potrubi®,
,zlutd — napajeci potrubi“). Barvy ruciCek na manometru neodpovidaly skuteCnému stavu.
Rucicka tlaku vzduchu v napajecim potrubi indikovala hodnotu 9,2 bar (Cervena rucicka) a
ru€iCka tlaku vzduchu v hlavnim potrubi indikovala hodnotu 0 bar (Zluta ruci¢ka). Dopravce
tuto nesrovnalost evidoval v ,Knize oprav® jako zavadu s leh&im dopadem na provoz, ktera
bude opravena pfi pravidelné udrzbé jednotky. Tato oprava byla provedena dne 7. 8. 2024,
tedy 3 dny po vzniku MU. Tim se jednotka vlaku Os 7180 dostala do stavu popsaného
u jednotky vlaku Os 7185 nize.

U vlaku Os 7185 byly na stanovisti strojvedouciho €. 1 (HDV 846 284-8) popisky pod
(vrchnim) ukazatelem tlaku v hlavnim a napajecim potrubi (,ervena — hlavni potrubi®,
,Zlutd — napajeci potrubi®). Barvy rucCicek na manometru odpovidaly skute€nému stavu.
Barevné zvyraznéné urovné na stupnici tlaku manometru (zluté 5 bar, ¢ervené 10 bar)
neodpovidaly pfislusnym barvam ruci¢ek a popisu pod manometrem.

Ve vysledném stavu tedy jsou barevna zvyraznéni urovni na stupnicich tlaku manometrd
oznadcujici jejich bézné stavy (10 bar napajeci a 5 bar hlavni potrubi) vyjadfena opacnymi
barvami. Tento fakt mize byt lehce matouci, pfestoze je rychle rozeznatelny.

Zjisténi:

Pri Setfeni byly zjistény nedostatky souvisejici s €innosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel a udrzbafskych dilen, mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

* barvy ruCiCek na manometru na stanovisti strojvedouciho vlaku Os 7180
neodpovidaly stavu v oznaceni uvedeném pod timto manometrem;

* barevné zvyraznéné urovné na stupnici tlaku manometru (Zluté 5 bar, ¢ervené 10
bar) neodpovidaly pfisluSnym barvam ruciCek a popisu pod manometrem (,Cervena
— hlavni potrubi“, ,zlutd napajeci potrubi“) na stanovisti strojvedouciho vlaku
Os 7180 a Os 7185.

40



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2019 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 155 obdobnych MU, jejichz pfi€inou vzniku bylo
nedovolené uvedeni vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu — nedovoleny odjezd viaku
z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich, nasledovany nedovolenou jizdou
téchto vlaku za hlavni navéstidlo s navésti ,Stdj”, ve stanicich, kde rozkaz k odjezdu viaku
dava vypravci strojvedoucimu postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu.
Z tohoto poctu doslo nasledné ve 3 pripadech ke srazce DV a ve 4 pfipadech k vykolejeni
DV. Nasledkem téchto nedovolenych jizd doSlo k usmrceni 1 osoby a uUjmu na zdravi
utrpélo 36 osob. Celkova Skoda pak €inila 313 484 536 K¢.

DI do doby vzniku pfedmétné MU eviduje a Setfila v zst. Jablonné nad Orlici jednu nize
uvedenou MU ze dne 22. 7. 2020, pfi které odjizdéjici vlak s pFfepravou cestujicich
nedovolené projel za hlavni cestové navéstidlo Lc1, které navéstilo navést ,StUj”.

Z vySe uvedeneého vyc¢tu obdobnych MU Setfila DI celkem 8 MU:

* zedne 22. 2. 2019, kdy v 19:20 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Ex 350 za uroven
odjezdového naveéstidla L2 s navésti zakazuijici jizdu a vjeti do postavené vlakové
cesty pro vlak Os 17816 v Zst. Ejpovice. Bezprostfedni pfi¢inou MU byl odjezd
vlaku Ex 350 ze Zst. Ejpovice bez fadné vypravy;

* zedne 5. 3. 2019, kdy v 8:00 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 4708 za uroven
cestového navéstidla Lc4 s navésti zakazujici jizdu a k nasledné srazce
s protijedoucim vlakem Os 4711 v Zst. Brno hl. n. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
nerespektovani navésti ,Stdj“ cestového navéstidla Lc4 Zst. Brno hl. n. osobou
fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Os 4708;

* zedne 22.7. 2020, kdy v 7:12 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 7152 za uroven
cestového navéstidla Lc1 s navésti zakazujici jizdu a jeho vjeti do postavené
vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 7151 v zst. Jablonné nad Orlici. Bezprostfedni
pFi¢inou MU bylo nerespektovani naveésti ,Stlj“ cestového navéstidla Lc1 zelezniéni
stanice Jablonné nad Orlici strojvedoucim vlaku Os 7152;
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ze dne 22. 7. 2020, kdy ve 14:52 h doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 7004 za
uroven odjezdového naveéstidla zakazujiciho jizdu a k naslednému vykolejeni v Zst.
Lazné Kynzvart. Bezprostfedni pfiCinou MU bylo nedovolené uvedeni viaku do
pohybu bez vypravy jinym zplsobem nez navésti hlavniho navéstidla a nasledné
nerespektovani navésti ,Stlj“ hlavniho odjezdového navéstidla S1 zZst. Lazné
Kynzvart;

ze dne 10. 5. 2021, kdy v 6:12 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 9608 za hlavni
navéstidlo s navésti zakazujici jizdu a vjeti do postavené vlakové cesty pro
protijedouci vlak Os 6903 v zst. Praha Masarykovo nadrazi. Bezprostfedni pFiCinou
MU bylo nerespektovani navésti ,Stldj” hlavniho (cestového) navéstidla Sc7
Zelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi osobou Fidici drazni vozidlo vlaku Os

vrwvse

které se projevilo nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do pohybu, aniz by:
o byl vlak Os 9608 ze Zeleznicni stanice Praha Masarykovo nadrazi vypraven,

o se osoba fidici drazni vozidlo pohledem presvédCila, zda hlavni (cestové)
naveéstidlo Sc7 Zeleznicni stanice Praha Masarykovo nadrazi dovoluje jizdu
vilaku;

ze dne 14. 7. 2021, kdy v 17:23 h doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 9344 za hlavni
(odjezdové) naveéstidlo L6 s navésti zakazuijici jizdu s naruSenim postavené viakové
cesty pro vilak R 924 v Zst. PofiCany. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
nerespektovani naveésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla L6 v zst. PofiCany
strojvedoucim vlaku Os 9344, ktery nedovolené uvedl vlak do pohybu, aniz by
navest dovolujici jizdu vlaku byla na odjezdovém navéstidle platném pro jeho kolej;

ze dne 27. 6. 2022, kdy v 5:03 h doslo k nedovolené jizdé vlaku Ex (SC) 516 za
hlavni (odjezdové) navéstidlo L2 s naslednou srazkou s posunovym dilem v Zst.
Bohumin. Bezprostfednimi pfi¢inami MU bylo nerespektovani navésti ,Stuj”
hlavniho (odjezdového) navéstidla L2 Zelezni¢ni stanice Bohumin osobou fidici

vrvse

nedovolenym uvedenim vlaku do pohybu, aniz by byl vlak Ex (SC) 516 ze
Zelezni¢ni stanice Bohumin vypraven a nezajisténi provedeni orientaéni dechové
zkousky na poziti alkoholu u osoby Fidici drazni vozidlo vlaku Ex (SC) 516, ktera
nastoupila pozdé na vykon prace (smeénu), nadfizenym zaméstnancem ve sméneg;

ze dne 30. 10. 2022, kdy v 20:02 h doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 8415 za
hlavni (odjezdove) naveéstidlo S1 zakazujici jizdu a vjeti do postavené viakové cesty
protijedouciho vlaku Os 8416 v zst. Vlastec. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
uvedeni vlaku Os 8415 do pohybu bez pokynu daného provozovatelem drahy
a nerespektovani navésti ,Stij“ odjezdového navéstidla S1 Zelezni¢ni stanice
Vlastec strojvedoucim tohoto vlaku.

Na zakladé vysledkd Setfeni vySe uvedené MU ze dne 10. 5. 2021 v Zst. Praha
Masarykovo nadrazi vydala DI bezpecCnostni doporu€eni pro DU, jehoz pfedmétem bylo:

,V ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatel(i drah Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni v ramci
pravidelného S$koleni osob fridicich drazni dopravu vytvorit a zavést system
praktického skoleni, kdy pri simulovaném fizeni drazni dopravy budou navozovany
krizové situace vyZadujici odpovidajici (provozovatelem drahy stanovenou) reakci
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na bezprostredni ohroZzeni bezpecného provozovani drazni dopravy pro odvraceni
vzniku MU nebo sniZeni jejich nasledkd bez zbyte¢ného prodleni.”

DU nasledné vydal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpeénostnim doporuéenim DI:

,2pPrazni urad, jako drazni spravni arad podle ustanoveni § 54 odst. 1 zakona
o drahach a v souladu s ustanovenim § 53e odst. 4 zakona o drahach vyzval pod ¢.
j. 5426/22/Lv dne 26. 1. 2022 Spravu Zeleznic, statni organizaci, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, a vS8echny ostatni provozovatele drah, ktefi
plsobi na uzemi CR k prijeti opatfeni pro zabezpedeni praktické realizace
bezpecnostniho doporuceni, tykajiciho se:

o pfijeti opatreni, které zajisti u provozovatelt drah Zelezninich, kategorie

celostatni a regionalni v réamci pravidelného Skoleni osob fidicich drazni
dopravu vytvorit a zavest systém praktickeho skoleni, kdy pri simulovanéem
fizeni drazni dopravy budou navozovany krizové situace vyzadujici odpovidajici
(provozovatelem drahy stanovenou) reakci na bezprostfedni ohrozZeni
bezpecéného provozovani drazni dopravy pro odvraceni vzniku MU nebo snizeni
jejich nasledkt bez zbyte¢ného prodleni.”

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

nedovolené uvedeni vlaku Os 7180 do pohybu a nerespektovani naveésti ,Stuj*
hlavniho (cestového) navéstidla Lc1 Zelezni¢ni stanice Jablonné nad Orlici osobou
fidici drazni vozidlo, aniz by:

o

o

byl vlak Os 7180 ze zelezni¢ni stanice Jablonné nad Orlici vypraven
provozovatelem drahy;

se osoba fidici drazni vozidlo pohledem pFesvédcCila, zda hlavni (cestové)
navéstidlo Lc1 Zelezni€ni stanice Jablonné nad Orlici dovoluje jizdu vlaku.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pficina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

unauthorized set the regional passenger train No. 7180 in motion and failure to
respect the signal ,Stop” of the main (route) signal device Lc1 at Jablonné nad
Orlici station by the train driver without:

@)

it was dispatched the regional passenger train No. 7180 from Jablonné nad
Orlici station by infrastructure manager;

the train driver visually convinced whether the main (route) signal device Lc1 at
Jablonné nad Orlici station allows movement of the train.
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Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ vydal po vzniku MU néasledujici opatieni:

1.

provozovatel drézni dopravy LET, s.r.o. byl povéfenou osobou SZ upozornén na
nutnost prijeti tuc¢inného opatreni k pfedchazeni mimofadnym udalostem z ddvodu
odpovédnosti za vznik teto MU,

,generalni feditel SZ jiz pisemné upozornil provozovatele drazni dopravy na vysoky
pocCet mimoradnych udalosti po nedovoleném projeti navéstidel zakazujicich jizdu
a na zavaZznost této situace, ktera snizuje bezpecnost Zelezni¢ni dopravy. Zaroven
vyzval k dodrZzovani ustanoveni pfislusnych pfedpist ze strany jejich provoznich,
Skolicich i kontrolnich zaméstnancli a k vénovani nalezité pozornosti této
problematice”.

Dopravce LET vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

1.

s,dopravce LET eviduje pfedmétnou MU ve své evidenci jednotlivych MU, jejich
pfi¢in a nasledkd ve smyslu § 13 odst. 2 vyhlasky 376/2006 Sb., v platném znéni;

2. strojvedoucimu ... bylo snizeno osobni ohodnoceni za mésic srpen 2024;

na zakladée zjisténych skutecnosti bylo dne 4. 8. 2024 strojvedoucimu vlaku
Os 7180 na misté vzniku MU pozastaveno osvédceni strojvedouciho;

ke dni 9. 8. 2024 byl strojvedoucimu vlaku Os 7180 ukonéen pracovni pomér se
spolecnosti LET;

pokracujicim nepfiznivym vyvojem nehodovosti u dopravce LET se zabyvala
Bezpecnostni komise dopravcl skupiny LET na svém jednani dne 2. 9. 2024.
Bezpecnostni komise:

* vzala na védomi pri¢iny a okolnosti vzniku MU ze dne 25. 7. 2024 v Zst. Lichkov
aze dne 4. 8. 2024 v zst. Jablonné nad Orlici, véetné ukoncéeni pracovniho
poméru s obéma strojvedoucimi;

* konstatovala, Ze k MU v Zst. Lichkov doslo bezprostfedné poté, co ve dnech
22. a 23. 7. 2024 byla splnéna opatreni prijata na jejim jednani dne 17. 6. 2024,
lj. provedeni mimoradného Skoleni pro strojvedouci dopravce LET a jejich
mimoradné prezkouseni ze vztaznych ustanoveni predpisu SZ D1 CAST PRVNI
a vnitrnich predpis dopravce LET;

* na zakladé uvedené skuteCnosti bezpecnostni komise konstatovala, Ze
provedeni prijatych opatreni bylo sice v souladu s jednotnou bezpecnostni
politikou dopravcl skupiny LeoExpress, ale zjevné tato opatfeni nevystihla
skutecné pric¢iny zhorseni bezpecnosti drazni dopravy u LET;

» z vysledkl Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku uvedenych MU vyplynulo, Ze oba
Jejich strojvedouci byli v dobé vzniku MU ve zkuSebni dobé a je tedy mozné, ze
pfiCina jejich selhani muze vyplyvat ze systému zacviku zavedeného u dopravce
LET.
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* pro ovéreni této domnénky uloZila bezpecnostni komise:

o provést posouzeni souCasného systému zéacviku nové prijatych
strojvedoucich s platnou licenci strojvedouciho, stanovené vnitinim
predpisem LET-ZVR a LE-ZVR;

o pisemné zhodnoceni véetné pfipadného navrhu na upravu systému predlozi
dozor¢i provozu LET, dozoréi provozu LE a systémovy specialista LET na
fijnovém jednani bezpecnostni komise. Stanoveny termin 7. 10. 2024.

6. bezpecnostni komise vzala na védomi vyzvu provozovatele dréhy SZ k pfijeti

ucinnych opatreni k predchazeni MU kategorie nedovolena jizda DV za navéstidlo
v poloze zakazujici jizdu, za jejichZz vznik nese dopravce LET odpovédnost. Na
z&kladé evidovanych pfedchozich MU a v reakci na dalsi opatfeni DU a GR SZ byla
v kvétnu 2024 provedena aktualizace registru bezpecnostnich rizik dopravce LET.
V polozkach 20 — 24 jsou uvedeny zdroje rizika:

* 20) nepovolené projeti navéstidla s navésti ,stuj“ nebo mista zastaveni
zpusobené pozdnim nebo nedostate¢nym brzdénim jesté pfed minutim mista
zastaveni bez nasledkl (pfejeti);

* 21) nepovolené projeti navéstidla s navésti ,stuj“ nebo mista zastaveni
v ostatnich pfipadech nez v bodu ¢. 20;

* 22) nepovolené projeti navéstidla s navésti ,stuj“ nebo mista zastaveni
v dusledku zmény navéstniho znaku;

* 23) nepovolené projeti navéstidla zakazujiciho posun nebo konce posunové
cesty;

* 24) nepovolené projeti navéstidla zakazujiciho posun nebo konce posunové
cesty s konstatovanim moznych nasledkd, pficiny a bezpecnostni opatreni
k jejich minimalizaci.

7. plnéni téchto opatieni bude ve Il. pololeti 2024 sledovano a ve Ctvrtletnich

terminech vyhodnocovano®.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

the RU LET was alerted by an authorized person of the IM to need to take effective
measures to prevent occurrences due to responsibility for the creation of this
occurrence;

the general director of the IM has already warned RU to a high number of
occurrences following an unauthorized movement behind a signal devices and
about seriousness of this situation, which reduces the rail safety. He also appealed
to observance of relevant internal regulations from their operational, training and
inspection employees and to pay attention to this issue.

The railway undertaking LET took the following measures after the occurrence:

the RU LET recorded this occurrence in its records of individual occurrences, their
causes and consequences in meaning of Article 13(2) of Decree No 376/2006 Coll.;
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it was reduced personal evaluation for the train driver for August 2024;

it was suspended the driver's certificate at the place of the occurrence on
04.08.2024 based on the facts;

employment with the train driver was terminated on 09.08.2024;

the Safety Commission of the RUs of the LET Group engaged continuing adverse
development of an occurrences rate at the RU LET at its meeting on 02.09.2024.
The Safety Commission:

@)

took note the causes and circumstances of the occurrence on 25.07.2024 at
Lichkov station and on 04.08. 2024 at Jablonné nad Orlici station, including
a termination of the employment with both train drivers;

noted that the occurrence at Lichkov station occurred immediately after the
measures were fulfilled on 22 and 23.07.2024 (this measures were adopted
at a meeting on 17.06. 2024), i.e. carrying out extraordinary training for LET
train drivers and their extraordinary examination of the relevant provisions of
the internal regulation SZ D1 part one and internal regulations of RU LET:

based on the above fact, the safety commission noted that the
implementation of the measures taken was in accordance with the unified
safety policy of the LET Group, but these measures clearly did not capture
the real causes of the deterioration of rail transport safety at LET;

the results of an investigation the causes and circumstances of the
occurrences indicated that both of train drivers were on probation at the time
of the occurrence and it is therefore possible that the cause of their failure
may result from the training system introduced at RU LET.

for verification this assumption, the safety commission ordered:

» to carry out an assessment of the current training system for newly hired
train drivers with a valid train driver's license, as determined by the
internal regulations LET-ZVR and LE-ZVR,;

* a written assessment, including a possible proposal for system
modification, will be submitted by the LET operations supervisor, LE
operations supervisor and LET system specialist at October meeting of
the Safety commission. The term is 07.10. 2024.

the Safety Commission took note of the call from the IM to adopt effective measures
to prevent occurrences category unauthorized movement (SPAD) with responsibility
by RU LET. Based on the recorded previous occurrences and in response to further
measures by the NSA and IM was updated the LET safety risk register in May 2024.
Items 20 — 24 list contain the sources of risk:

@)

o

@)

20) unauthorized movement (SPAD) behind a signal device with signal
,otop“ or a stopping point caused by late or insufficient braking before
passing the stopping point without consequences (overtaking);

21) unauthorized movement (SPAD) behind a signal device with signal
,Stop“ or a stopping point in other cases than in point 20;

22) unauthorized movement (SPAD) behind a signal device with signal
~Stop“ or a stopping point as a result of a change of a signal sign;
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o 23) unauthorized movement (SPAD) behind a signal prohibiting shunting or
end of a shunting route;

o 24) unauthorized movement (SPAD) behind a signal prohibiting shunting or
end of a shunting route with a statement of possible consequences, causes
and safety measures to minimize them.

* an implementation of these measures will be monitored in the second half of 2024
and evaluated on a quarterly basis.

5.3 Dopliujici zjisténi
U dopravce LET:
» v pfedlozenych vnitfnich pfedpisech nebyly obsazeny vSechny podminky a pokyny
pro fizeni drazniho vozidla stanovené § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.;

* barvy ruCiCek na manometru na stanovisti strojvedouciho vlaku Os 7180
neodpovidaly stavu v oznaceni uvedeném pod timto manometrem,;

* barevné zvyraznéné urovné na stupnici tlaku manometru (ZIluté 5 bar, Cervené 10
bar) neodpovidaly pFislusnym barvam ruci¢ek a popisu pod manometrem (,Cervena
— hlavni potrubi®, ,zZluta napdjeci potrubi“) na stanovisti strojvedouciho vlaku
Os 7180 a Os 7185.

Additional observations
At railway undertaking LET:

» the internal regulations did not contain all conditions and guidelines for driving of
rolling stock according to Article 35(1) of Decree No. 173/1995 Coll.;

» the color of the pressure gauge indicators in the train driver's cabin of the regional
passenger train No. 7180 did not correspond to the description mentioned in the
marking below this pressure gauge;

» the color-highlighted pressure levels on the pressure gauge (yellow 5 bar, red 10
bar) did not correspond to the relevant colors of the pressure gauge indicators and
the description under the pressure gauge (,red — main pipe“, ,yellow — supply pipe®)
at the train driver's cabins of the regional passenger train No. 7180 and No. 7185.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti souvisejici s osvédCenim dopravce se zaméfit na implementaci
povinnosti uvedenych v § 35 vyhlasky €. 173/1995 Sb. do vnitfnich predpisu
prislusnych dopravcu;

+ posoudit pojem ,vyprava vlaku“ uvedeny v predpisech provozovatele drahy SZ
a dopravce LET a vyhodnotit, zda pouzivani shodného vyrazu pro rozdilné Cinnosti
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nepredstavuje zvySené riziko, a v navaznosti na to pfipadné zajistit upravu
pojmoslovi, které by mélo zlstat v souladu s pojmoslovim zavedenym vyhlaskou ¢.
173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to focus on implementation of duties from Article 35 of Decree No. 173/1995 Coll. to
internal regulations of relevant RUs within own activity related with safety certificate
of RU;

» to assess concept ,dispatching of train“ at internal regulations of IM Sprava zeleznic
and RU Leo Express Tenders and evaluate if use same word for different activities
does not introduce increased risk and in continuity of this alternatively to ensure
adjustment of terminology which should remain in compliance with terminology in
Decree No. 173/1995 Coll.

V Brné dne 3. unora 2026

Bc. Radim Suchac Bc. Josef Dvorak
) inspektor ) vedouci
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

CRDIX0038KHF
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Obr. €. 4: Misto zastaveni vlaku Os 7185. Zdroj: DI
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Obr. €. 5: Navéstidlo Lc1 a misto zastaveni viaku Os 7180. Zdroj: DI
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