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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vysetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavéreéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem zjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: CD Cargo, a. s.

Vznik udalosti: 22.1. 2025, 15:25 h.

Popis udalosti: srazka vlaku Nex 48336 s prekazkou — stromem v trakénim vedeni
a provéSenym trak&nim vedenim.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Zelezniéni stanice Ceska
Tfebova, obvod vjezdova skupina, zahlavi tratové koleje od odbocky
Zadulka v km 1,053.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vliaku Nex 48336);
Urban Forestry s.r.o. (cizi pravni subjekt).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 6 238 712 KC.

Bezprostfedni pficiny:

* nestanoveni podminek pro jizdu draznich vozidel elektrodispeCerem a jizda vlaku
Nex 48336 do uUseku s poruchou trakéniho vedeni v dusledku nespravného
vymezeni mista poruchy zaméstnanci ciziho pravniho subjektu a provozovatele
drahy po vzniku mimofadnosti (padu stromu do trakéniho vedeni pfi provadéni
kaceni pracovniky ciziho pravniho subjektu);

* nezastaveni vlaku Nex 48336 strojvedoucim po zjisténi ztraty napajeni z trakéniho
vedeni.
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Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiCina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 22" January 2025, 15:25 (14:25 GMT).
Occurrence type: collision with an obstacle.

Description: collision of the freight train No. 48336 with the obstacle (the tree in the
contact line).

Type of train: the freight train No. 48336.

Location: Ceska Trebova station, entry set of tracks, approach to the station

from Zadulka junction point, km 1,053.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 48336);
Urban Forestry s.r.o0. (external legal entity).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 6 238 712,-

Causal factors:

+ failure to establish conditions for a movement of rolling stocks by the electrical
dispatcher and the movement of the freight train No. 48336 into a section with the
defect contact line due to incorrect definition of the defect location by employees of
the external legal entity and the infrastructure manager after the extraordinariness
(fell of the tree to the contact line during felling by employees of the external legal
entity);

» failure to stop of the freight train No. 48336 by the train driver after detecting loss of
a power from the contact line.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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ARR
BOZP
CDP
COP
CPS
CDC
DI
DU
DV
DZIN
ED
ETCS
HDV
IZS
MU
MVTV
NS
OA
odb.
OR
oTVv
PCR
PO
SEE
SK
SpS
SZ
TDV
TJR
TK
™
TP
TV
Ul
Y4
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

automaticka regulace rychlosti
bezpecCnost a ochrana zdravi pfi praci
centralni dispecCerské stanovisté
centralni ohlaSovaci pracovisté

cizi pravni subjekt

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

Drazni ufad

drazni vozidlo

dispecer Zeleznicni dopravy
elektrodispecink

european train control system (evropsky vlakovy zabezpecovac)
hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém
mimorfadna udalost

montazni vz trakéniho vedeni
napajeci stanice

osobni automobil

odbocka

oblastni feditelstvi

opravna trakéniho vedeni

Policie Ceské republiky

provozni obvod

sprava elektrotechniky a energetiky
stanicni kolej

spinaci stanice

Sprava Zeleznic, statni organizace
taZzené drazni vozidlo

tabelarni jizdni fad

tratova kolej

trakéni ménirna

trakCni podpéra

trakCni vedeni

uzemni inspektorat

zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZ D1

vnitfni predpis SZ Bp1

vnitfni predpis SZ Bp3

vnitfni smérnice Pts-10 CDC

Provozni fad

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Bp1 Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpe€nosti a k ochrané
zdravi osob pfi Cinnostech a pohybu v jeho prostorach
av prostorach Zzeleznicni drahy provozované statni
organizaci Sprava zeleznic®, ve znéni u€inném v dobé
vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Bp3
BezpecCnost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi
stavebnich cinnostech v prostorach statni organizace
Sprava Zeleznic”, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitfni smérnice dopravce CDC ,Lokomotivni &ety, PTs-
10-B-2011 SMS-CDC-CZ-512, zména ¢. 5% ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

Provozni tad Elektrodisped¢inku OR Hradec Kralové, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahjeni Setfeni pfedmétné MU dne 4. 2. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé podnétu PCR a dopadti mimofadné
udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: DI nebyla na misté pfitomna.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni Setfeni MU. V prabéhu Setfeni si
pak DI vyzadala potfebnou dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* dodatecné ohledani mista mimofadné udalosti a infrastruktury drahy;

* méreni rozhledovych poméra v misté MU,;

* oveéfovaci jizda na HDV pro zjisténi rozhledovych pomérq;

* analyza podkladl vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCRv(protokon
o ohledani, zapisy z komisionalni prohlidky DV, podani vysvétleni osob PCR);

10
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analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* podani vysvétleni strojvedouciho;
+ konzultace s SEE OR Hradec Kralové.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x prekazka.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 22.1.2025.

Cas: 15:25 h.

Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Zelezniéni stanice Ceska
Trebova vjezdova skupina, zahlavi tratové koleje od odb. Zadulka, km
1,053.

GPS souradnice: 49.8680639N, 16.4770811E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Ceska Trebova a jeji ¢ast vjezdova skupina se nachazeji na trati
celostatni, v misté MU pfi soubéhu tratovych koleji od zst. Tfebovice v Cechach, od odb.
Zadulka a vyusteni vijezdove koleje ¢. 100 od odb. Parnik. Tyto koleje slouzi pro vjezdy
zejména nakladnich vlaku do uzlu Ceska Tiebova pro sefadovaci prace.

11
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Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: www.mapy.com

Ohledanim mista MU bylo zjis$téno:

DI nebyla na misté MU pfitomna. Ohledani mista MU probihalo ze strany DI dodatecne.
Ohledani mista provedla PCR, provozovatel drahy SZ a dopravce CDC.

Z dokumentace provozovatele drahy a dopravce o ohledani mista MU mj. vyplyva:
Stav TV:

* TV vedené na zahlavi vjezdové koleje od odb. Zadulka ma TP na levé strané koleje
ve sméru jizdy vlaku;

» doslo k poskozeni trubkovych konzol uchycenych pres izolatory na sloupy TV (dale
jen konzoly)

* naTP 15V v km 1,053 praskly izolatory konzoly L1 a konzoly L2;
* na TP 16V praskl izolator konzoly L2;

* konzoly zustaly viset na nosném lanu a trolejovém dratu a zasahovaly do
prijezdného prifezu;

* po zastaveni vlaku visela konzola L1 na TP 16V na izolatoru (nepraskly izolator)
samostatné k zemi zaklinéna do pfihrad TP 16V,

* konzola L3 zlstala upevnéna v konzole L2 a druhym koncem lezela na stfeSe HDV;

12
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konzola sestavy TP 15V lezely na trolejovém dratu a koncem mezi druhym a tfetim
(od €ela vlaku) OA na horni ploSiné 1. patrového vozu;

» trolejovy drat a nosné lano zUstaly neporusené;
* mezi TP 15V a 16V byly pfetrhané vésaky (lanicka).
Stav okoli mista MU:

* v dobé pred vznikem MU byly provadény prace CPS — kaceni stromU v prostoru
vjezdovych koleji do vjezdové skupiny zst. Ceska Tiebova (dale také vjezdova
skupina);

* byl pokacen 15 m vysoky topol, u zemé fez praméru 29 cm, klin fezany na opacné
strané smérem od koleje), rostouci 11 m od osy vjezdové koleje od odb. Zadulka,
pfi této Cinnosti spadl opaénym smérem, nez pracovnici CPS zamysleli;

» strom spadl mezi TP 15V a 16V pod uhlem asi 60° ke koleji;

» pfi padu praskly izolatory konzol sestav TV, konzoly se vyvésily do prujezdného
prufezu a TV se provésilo;

» pracovnici CPS ufizli ¢ast kmene visici na TV (fez 20 cm);
* po zjisténi, ze TV je pod napétim, prostor opustili;

* po najeti vlaku Nex 48336 do vzniklé prekazky byl vrSek stromu sunuty HDV
a spadl vedle koleje rovnobézné s ni.

Stav zabezpecCovaciho zafizeni:
+ zst. Ceska Trebova vjezdova skupina byla vybavena reléovym SZZ cestového typu;

* vjezdova cesta pro vlak Nex 48336 od odb. Zadulka byla postavena béznym
zpusobem.

Stav draznich vozidel:

* vlak Nex 48336 byl sestaven z HDV ¢&. 91 54 7 363 059-7 a z 18 vozl lozenych
osobnimi automobily;

* Celo HDV se v misté kone¢ného postaveni po MU nachazelo v km 1,088;

+ HDV bylo fizeno ze Il. stanovisté, kde byl umistén elektronicky indikacni rychlomér
Teloc €. 21080483;

» doslo k poSkozeni stfechy a shéracl na HDV a k poSkozeni 2 OA pfepravovanych
na hornim plosiné prvniho patrového vozu viaku.

Povétrnostni podminky: zatazeno, -2 °C, viditelnost nesnizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: Clenity terén, misto MU v zafezu bezprostiedné za
nadjezdem tratovych koleji useku odb. Zadulka — Ceska
Tfebova osobni skupina.

V misté MU byly provadény prace CPS mimo kolejisté, souvisejici s modernizaci uzlu
Ceska Trebova, spocivajici v kaceni strom0. Ze strany CPS nebyl vznesen pozadavek na
omezeni provozu. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vy€islena $koda na:

« HDV 173 085 K¢;
» zafizeni drahy 65 627 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 238 712 K¢.

Pri MU doslo ke Skodé na:

* pFepravovaném nakladu (2 OA) 6 000 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikld na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 6 000 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt
V dusledku vzniku MU doslo k omezeni provozu v misté vzniku MU od 15:25 h do 23:08 h,
kdy byl obnoven provoz.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ2):
 vypravCi panel Sever (dale jen vypravCi sever) Zst. Ceska Trebova, zaméstnanec
SZ,
+ vypravéi viezdové skupiny Zst. Ceska Trebova, zaméstnanec SZ;
+ vypravéi odb. Zadulka, zaméstnankyné SZ;
+ elektrodispeéer OR Hradec Kralové, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Nex 48336, zaméstnanec CDC.
Treti strana:
» pracovnici CPS — spolecnosti Urban Forestry s.r.o. (dale jen pracovnici CPS).
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni Odb. Zadulka — Ceska Trebova vj. sk.,
byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.
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Dopravcem viaku Nex 48336 byly CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7, PSC
170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC s ucinnosti od 26. 8. 2024.

Prace CPS byla provadéna na zakladé Pokynu spravce stavby €. 3 ze dne 13. 1. 2025,
kdy SZ souhlasila s nové navrhovanymi podzhotoviteli pro provadéni praci na stavbé
,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska Trebova®“.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Nex 48336 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 575 HDV: 9154 7363059-7 P
Pocet naprav: 76 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1148 1. 23 88 4356 548 - 8 P
Potfebna brzdici procenta (%): 68 2. 23884371540-6 P
Skutec€na brzdici procenta (%): 86 3. 23 88 4356 062 - 0 P
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4. 23884371814-5 P
Nejvy3Si dovolena rychlost vliaku 30 5. 23884356 142-0 P
v misté MU (km.h-1):
ZpUsob brzdéni: 6. 23884371767 -5 P
7. 23 884371779-0 P
8. 23 88 4356 199 - 0 P
9. 23 88 4356 375-6 P
10. 23 88 4356 179 - 2 P
1. 23 884371737-8 P
12. 23 884363922 -6 P
13. 23 884371672-7 P
14. 23884371872-3 P
15. 23 88 4356 370 -7 P
16. 23 88 4356 420 - 0 P
17. 23 884363 897 -0 P
18. 23 884363 972 -1 P

Pozn. k vlaku Nex 48336:
» vlak byl sestaven vylu¢né z patrovych vozu pro pfepravu automobilu;

+ drzitelem HDV bylo CDC, drzitelem vozu byla spole¢nost BLG Logistics Group AG
& CO. KG.

HDV 363.059-7 mélo platny priukaz zpUsobilosti evidenéniho Cisla PZ5918/98/-V.03, ktery
vydal DU dne 14. 6. 2018. Posledni technicka kontrola prob&hla dne 10. 1. 2025
s platnosti do 10. 7. 2025 s vysledkem, Ze ,vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahéch a je ve shodé s TP uvedené radé ZKV.".
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HDV 363.059-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Teloc,
¢. 21080483.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

15:20:27 h

15:21:45 h
15:21:59 h
15:22:06 h

15:22:25 h
15:22:40 h
15:22:50 h
15:23:15 h
15:23:26 h

15:23:29 h

15:23:34 h

15:23:41 h
15:23:43 h
15:23:55 h
15:23:58 h

15:24:36 h

15:24:50 h
15:24:55 h
15:24:58 h
15:25:15 h
15:25:15 h

na ARR navolena rychlost 30 km.h™. Jizda ze stanovisté ¢. 2, zvednut
sbérac €. 2 (pfedni ve sméru jizdy);

zaznamenana obsluha provozni brzdy pfi rychlosti 30,37 km.h™;
po pouziti brzdy dosazeno rychlosti 26,34 km.h™;

prijezd kolem navéstidla ,Tratova rychlost 30 km/h* rychlosti 26,34
km.h™;

zaznamenana obsluha provozni brzdy v rychlosti 28,36 km.h™;
po pouziti brzdy dosazeno rychlosti 24,16 km.h™;
zaznamenan pokyn ke stazeni sbérace €. 2;

zaznamenan pokyn ke zdvizeni sbérace €. 2;

zaznamenana obsluha provozni brzdy strojvedoucim pfi rychlosti
30,30 km.h";

zaCatek zobrazovani textové zpravy ,Nutna procedura potlaceni /
Procedure Override na displeji strojvedouciho a zvukové upozornéni
na tuto skuteénost;

pouziti funkce ,Potlaceni® (Override) a pfechod do modu ,Na
odpovédnost strojvedouciho® (SR) — 331 m pfed vjezdovym
navéstidlem ZL;

zaznamenan pokyn ke stazeni sbérace ¢. 2 pfi rychlosti 22,87 km.h™";
zaznamenan pokyn ke zdvizeni sbérace ¢. 1 pfi rychlosti 19,75 km.h™;
dosaZena rychlost 7,40 km.h™" a ukonéeno brzdéni;

pouziti funkce ,Potlaceni® (Override) a pfechod do modu ,Na
odpovédnost strojvedouciho® (SR) — 226 m pfed vjezdovym
navéstidlem ZL, 105 m za pfedchozim pouzitim;

pouziti funkce ,Potlateni® (Override) a pfechod do moédu ,Na

odpovédnost strojvedouciho® (SR), 89 m pfed vjezdovym navéstidlem
ZL, 137 m za pfedchozim pouzitim;

minuti vjezdového navéstidla ZL v km 0,710 pfi rychlosti 25,73 km.h";
vypnuti reZimu ARR pfi rychlosti 28,79 km.h”;

zaznamenana obsluha provozni brzdy pfi rychlosti 29,81 km.h™;
zaznamenano vypnuti hlavniho vypinace 3kV v rychlosti 31,87 km.h™;

zaznamenan signal ke stazeni sbérace ¢. 1 pfi rychlosti 31,87 km.h™,
126 m pfed mistem vzniku MU;
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e 15:25:22 h zaznamenano pouZiti rychlobrzdy v rychlosti 34,95 km.h™, 61 m pied
mistem vzniku MU;

+ 15:25:23 h zaznamenana jizda nejvy$8i dosazenou rychlosti 36,03 km.h" ve
sledovaném useku;

« 15:25:28 h  vznik MU v km 1,053 pfi rychlosti 29,54 km.h™;
* 15:25:36 h  zastaveni vlaku v km 1,088, tedy 35 m za mistem vzniku MU.

Pozn. DI: tratova rychlost 30 km.h™" zadina je$té v obvodu odb. Zadulka bezprostfedné za
vyhybkou €. 6 ve vzdalenosti 294 m pred km 0,0 TK €. 4 (vjezdova TK do obvodu vjezdove
skupiny zst. Ceska Tfebova).

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v levém smérovém oblouku v urovni
okolniho terénu (Siroky zafez obsahuijici celé zhlavi) pod naspem s nadjezdem TK od odb.
Zadulka do osobniho nadrazi zst. Ceska Trebova a pred mistem MU klesa az 18,86 %o
(v misté¢ MU v roving). Misto MU se naléza na vjezdovém zahlavi zst. Ceska Tiebova
v obvodu vjezdové skupiny.

Trakéni vedeni je v mist& MU napajeno z TM Ceskéa Tiebova. Ta je dalkové ovladana z ED
v zst. Pardubice hl. n. Obvod vjezdové skupiny a vjezdovych koleji od zst. Trebovice
v Cechéach a od odb. Zadulka byly napajeny pfes ruéni odpojovade &. 64 — 67 (viz obr.
C. 2), které byly umistény v blizkosti stanovisté vypravcéiho viezdové skupiny. Pfes dalkové
ovladany odpojova¢ €. 460 (na TP &. 969) byla napajena cela vjezdova kolej ¢. 100.
Vzhledem k nepfesnému popisu mista padu stromu do TV vSak bylo nutné nechat do
lokalizace na misté vypnuté TV i na celé vjezdové TK &. 100 pravé pFes usekovy
odpojovac €. 460 (moznost pfechodu proudu pres spadly strom). Pro presnéjsi lokalizaci
poruchy (misto padu stromu do TV) byla nutna pfitomnost pracovnika OTV na misté, ktery
by na zakladé komunikace s elektrodispeCerem obsluhoval ru¢ni odpojovace.

I YR T 4

nasledovné (souhrn):

* ve 14:45:07 h doslo k pusobeni zkratové ochrany napajee N3 na SpS Parnik a N5
na NS Ceska Trebova. Tim doslo k vypnuti napajeni TV 4. TK v Gseku odb. Zadulka
— Ceska Trebova vjezdova skupina, koleje &. 100, 90. SK, celé vjezdové skupiny
a 3. TK mezi NS Ceska Trebova — SpS Parnik;

+ ve 14:45:28 h do$lo k neuspé&snému opé&tovnému zapnuti N5 na NS Ceska Trebova
a N3 na SpS Parnik. Z davodu malé vzdalenosti mista poruchy od NS Ceska
Trebova doslo po nelspé&sném opétovném zapnuti napajecd N5 na NS Ceska
Trebova a N3 na SpS Parnik ke kaskadovitému vypadku napéti TV smérem k odb.
Zadulka a Trebovice v Cechach ve véech TK;

* v dal8im obdobi elektrodispeCer vymezoval misto poruch a poté bylo od 14:48:12 h
do 16:07:18 h vypnuté napajeni TV nad koleji ¢. 100 v celé délce, celé vjezdové
skupiny, 4. TK v Useku odb. Zadulka — Ceska Tfebova vjezdova skupina a 4. TK
v useku Trebovice v Cechach — Ceska Trebova vjezdova skupina (od neutralniho
pole v km 1,040 traté 309C);
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+ dal$i obsluha ruénich odpojovadt byla provedena zaméstnanci OTV Ceska
Trebova v obvodu vjezdové skupiny v 16:06:24 h.
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Obr. &. 2: Vyfez se znazornénym napajenim vjezdové skupiny. Cerné pIné kruhy jsou zapnuté ruéné
ovladane usekové odpojovace, cerné kruhy s bilym oramovanim dalkové ovladané Usekove odpojovace.
Bilé kruhy jsou vypnuté ru¢né ovladané usekové odpojovace. Zdroj: SZ

SZZ vjezdové skupiny Zst. Ceska Trebova bylo reléové s cestovou volbou. Toto uréené
technické zafizeni mélo v dobé vzniku MU platny Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni ev. &. PZ 5729/96-E.45 vydany DU pod &. j. 2-2547/96-DU dne 15. 8.
1996 s platnosti do 30. 6. 2000 s postupné prodlouzenou platnosti na dobu neurcitou.
V dobé pfed vznikem a béhem vzniku MU pracovalo SZZ bez zavad a vjezdova vlakova
cesta pro vlak Nex 48336 byla postavena normalni obsluhou SZZ.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Nex 48336 — Zapis se zaméstnancem:
o dne 22. 1. 2025 nastoupil v 9:20 h do smény v Brné-Maloméficich;

o odjel rezijné do zst. Kuty;
o v zst. Kuty stfidal strojvedouciho na ,,0se” na viaku 48336;
o ze zst. Kuty odjel s vlakem ve 12:30 h;
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o

@)

jizda byla po celou dobu bez problému;
vlak byl trasovan pies zst. Ceska Trebova vjezdova skupina;

pfi vjezdu na ,vjezd“ (pozn. DI: obvod vjezdové skupiny zst. Ceska Tiebova) je
naveést ,Stahni sbérac” (pozn. DI: navést ,Stahnéte sbérac”), po projeti useku
a po navésti ,Zvedni sbérac” (pozn. DI: navést ,Zdvihnéte sbérac”) zvedl sbérac.
Na voltmetru nenaskocilo zadné napéti;

v oblouku pod podjezdem pod trati uvidél spadly strom do troleji;

pouzil rychlobrzdu, ale prekazka byla asi 30 m pfed nim a doSlo ke srazce;
MU nahlasil ustfednimu dispecerovi;

béhem jizdy vlaku nebyl unaveny;

mél ¢as na jidlo béhem smény;

problém s vlakovym HDV nemél.

» strojvedouci vlaku Nex 48336 — dopliujici Zapis se zaméstnancem:

@)

pred mistem, kde je nafizeno stazeni sbéraCe (pozn. DI: jizda z odb. Zadulka),
stahl sbérac €. 2 (pfedni ve sméru jizdy);

4]

po projeti useku a za navésti ,Zdvihnéte sbérac” zadal pokyn ke zvednuti
sbérace €. 2;

na voltmetru se neobjevilo zadné napéti;

stahl sbérac €. 2 a rozhodl se, Ze ovéfi spravnou funkci hnaciho vozidla i pouziti
zadniho sbérace €. 1;

po zvednuti sbéracCe €. 1 se napéti také neprojevilo;
sbérac stahl a dal pokracoval bez zvednutych sbéracu;

z tohoto nabyl dojmu, Ze se nejedna o poruchu hnaciho vozidla, ale ze neni
napéti v trakCnim vedeni;

postupné zacal snizovat tlak v hlavnim potrubi a chystal se zastavit na stani¢ni
koleji;

po ujeti cca 60 m zahlédl zasahujici vétev z pokaceného stromu do trakéniho
vedeni;

ihned pouzil rychloc€inné brzdéni;

chovani HDV bylo standardni mimo ztraty napéti;

trakcni vedeni bylo stabilni a nevykazovalo znamky rozkmitani ani provéseni;

vzhledem k dennimu svétlu, jizdé do levostranného oblouku a jizdou pod
tratovym podjezdem nevidél zadné zablesky ani jiskieni;

pfed nastupem do smény nemél s nikym zadny konflikt;
telefonni hovor pfed vznikem MU neprobihal;
ma znalost HDV fady 363 a stanovisté strojvedouciho bylo bez zavad;
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ma znalost projizdéného tratového useku a naposledy pred MU jim projizdél
V prosinci.

» strojvedouci vlaku Nex 48336 — podani vysvétleni DI:

@)

o

na trati Brno — Ceska TFrebova je nasazovan letmo 1x — 2x do mésice;

po projeti ,stahovacky“ (pozn DI: navést ,Stahnéte sbérac“) za odb. Zadulka
zZjistil, Ze je bez napéti z TV, o této skute€nosti nebyl ze strany vypravcich
informovan;

fada 363 byva spolehliva a na poruchy v trakénim obvodu netrpi;

po ,stahovacce® (pozn DI: navést ,Stahnéte sbérac”) nemél napéeti a zavadu
chtél vyfeSit az na vjezdu (pozn. DI: Ceska Trebova vjezdova skupina) po
zastaveni;

dfive se setkal pouze s vypadky napajeni v fadu sekund s okamzitym
obnovenim;

setkava se s takovymi vypadky asi 1x za 14 dni a spiSe na stejnosmérné
napajeci soustaveé;

Skoleni na simulatoru na podobnou tematiku nemél;

byl si védom, Zze pfed MU prekrocil rychlost, protoze feSil vypadek napéti, daval
funkci Potlaceni ETCS, hlidal si vzdalenost a Cas potlaceni, snazil se udrZovat

rychlost a divat se pfed sebe v nepfehledném uUseku (jizda v oblouku a nadjezd
traté — mala vzdalenost viditelnosti);

komunikace s dispecery/vyprav€imi ohledné mimoradnosti probihala jak kdy;

citil se odpocinuty, ¢as na jidlo mél pred prevzetim vlaku v Katech, nebyl ni¢im
rozrusen.

+ vypravéi sever zst. Ceska Trebova — Zapis se zaméstnancem :

o

asi ve 14:00 h mu volal pan ze soukromé firmy, Ze provadi vyfez porostu
v blizkosti koleje €. 100 s dotazem, zda mohou prejit;

v tu dobu na koleji €. 100 nic nejelo, tudiz jim dal souhlas s pfechodem koleje;

dale jejich Cinnost nesledoval, nebot firma nebyla oficialné nahlasena pro praci
v kolejisti a ani to nepozadovala;

ve 14:50 h mu pan znovu volal a oznamil, Zze pfi kaceni jim spadl strom na trolej;

na dotaz o konkretizaci mista, kde k tomuto incidentu doslo, mu oznamili &islo
trakCniho stozaru €. 967 s kilometrickou polohou km 1,1;

na dal8i dotaz na upfesnéni mista mu oznamili, ze je to ,tam u téch 2 mosti*;

po celou dobu byl pfesvédcen, zZe firma pracuje pobliz 100. koleje v misté, které
mu uvedli pfi prvnim telefonatu, a Ze se tedy jedna o trak¢ni vedeni na
100. koleji;

dale postupoval podle ohlaSovaciho rozvrhu;
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o asi po 30 min mu volal tratmistr, ze se misto nenachazi na 100. koleji, ale na
vijezdovém nadrazi na vjezdové koleji od odb. Zadulka a Ze jiz doSlo k najeti
vlaku do poskozeného trakéniho vedeni;

o na zakladé této informace upravil informaci o MU dle ohlaSovaciho rozvrhu.
+ vypravéi sever zst. Ceska Trebova — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o dne 22. 1. 2025 konal sluzbu jako vypravéi v Zst. Ceska Trebova na stavédle
019 od 6:00 h do 18:00 h;

o praci vypravCiho vykonava od roku 1984;
o za celou dobu nikdy nemusel feSit obdobnou situaci, ktera vznikla pfi MU;
o kolem 14. hodiny ho kontaktovala osoba CPS s zadosti o pfechod koleje;

o na dopliujici dotaz zjistil, Ze se jedna o 100. tratovou kolej, na které ovliviiuje
jizdu vlaku. Protoze Zadny vlak nejel, svolil s pfechodem koleje;

o pfiblizné ve 14:50 h mu znovu volala osoba CPS s tim, Zze mu spad| strom na
troleje;

© na dotaz pro upfesnéni polohy mu CPS nahlasil Cislo trakéni podpéry 967
a kilometrickou polohu 1,1;

o podle zakladni dopravni dokumentace zjistil, Ze se jedna o 100. tratovou kolej;

o ihned zavolal elektrodispeéerovi SZ, jehoz jméno si jiz nepamatoval, a pozadal
ho o vypnuti napéti v troleji nad koleji €. 100;

o ihned poté zastavil provoz na tratoveé koleji €. 100;

o dale mel za povinnost ohlasit MU (pad stromu do troleje) dalSim nadfizenym
osobam (dispecer CDP Praha, nehodova pohotovost Ceska Trebova a dispecer
Zelezniéni infrastruktury v Hradci Kraloveé), coz ihned ucinil;

o vznik MU (naraz vlaku do stromu) se udal na jiném pracovisti — na vjezdovém
nadrazi;

o kolej, na které k tomu doslo, on neobsluhoval — jednalo se o 4. tratovou kolej od
odb. Zadulka;

o nemél za povinnost informovat vypravciho vjezdového nadrazi o padu stromu
do troleje, protoze kolej €. 100 vypravci viezdového nadrazi neobsluhoval,

o uvedl, Ze v misté padu stromu jsou celkem 3 vjezdové koleje (pozn. DI: a kusa
kolej s trakénim vedeni, celkem tedy 4 koleje);

o domnival se tedy, Zze problém vznikl Spatnou informaci o uréeni mista ze strany
CPS, ktery mél volat vyprav€imu vjezdového nadrazi;

o on jednal na zakladé urCeni km polohy, ktera odpovidala jemu obsluhované
koleje €. 100;

o uz pfi prvnim telefonatu chtél CPS pfejit kolej €. 100, také mu sdélil, Ze bude
provadét vyfez vegetace u koleje €. 100;

o misto padu stromu do trakéniho vedeni bylo vzdaleno 6 km od jeho pracovisté
na stavédle 019;
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telefonni hovor s CPS, kdy nahladoval pad stromu do troleje, nebyl nahravan;

prvotni hlaseni o MU zapsal aZ po najeti vlaku do stromu (vznik MU), informaci
o padlém stromu nikam zapisovat nemusel a mél pouze pfedat informace dal,
coz ucinil;

vyluku na trati nevyhlasil, nebot nahlaSsené misto na trati ovladal on a na trat

(kolej €. 100) Zzadny vlak nepustil. Od dispeCera CDP Praha nedostal Zadny
pokyn o zavedeni vyluky a ani to neni dano predpisem;

provoz na vSech 3 vjezdovych kolejich do vjezdového nadrazi nezastavil
z davodu, Ze to nebylo v jeho kompetenci. Ovlivitoval jizdu vlaku po 100. koleji
a dle nahlaSsené km polohy bylo zifejmé, Ze se jedna pravé o kolej ¢. 100.
V kazdém pfipadé vSak Slo o koleje, kde jezdi pouze nakladni vlaky;

veskerou &innost provadél na zakladé ohlaseni CPS. Cislo trakéni podpéry neni
pro néj relevantni, nebot nema k dispozici plan s rozmisténim slouput (pozn. DI:
plan existuje, neni v8ak vyprav€im k dispozici). Orientuje se pouze podle km
polohy (pozn. DI: km 1,1 a trakéni podpéra €. 967 se nachazi na zausténi koleje
&. 100 do vjezdové skupiny Zst. Ceska Tiebova. V misté padu stromu se
nachazi trakéni podpéra €. 15V a 16V);

je seznamen se vSemi potfebnymi pfedpisy a tato skuteCnost je dolozitelna
prezencnimi listinami.

pracovnik CPS — Zaznam se zaméstnancem:

o

@)

o

dne 22. 1. 2025 kacel u Zelezniéni traté v Ceské Trebové stromy;
byl vedoucim prace na misté;

prfed provadénim prace v misté padu stromu jiz s vypravéim mluvil pfiblizné
v 11:30 h, jestli néco pojede po koleji €. 100 pfiblizné do 15 min;

fekl mu, Ze v nejbliZzSi dobé nic nepojede. Pak spolu komunikovali az pfi
nahlaseni padu stromu;

ve 14:44 h jeden ze stromU vlivem vétru, naklonu stromu a jim Spatné zvolenou
technikou fezu dopadl| na draty TV na jednu z trati v misté kaceni;

ihned odfizl horni tfetinu stromu, ale vic udélat nemohl, protoze vedeni bylo pod
napétim a z blizkého sloupu zacaly |état jiskry. Proto se dal ke sloupu a TV
nepfiblizoval;

ve 14:46 h vytoCil Cislo tratmistra, ktery mu to nevzal;

hned na to volal ve stejném Case vyprav€iho sever, jiné dalSi Cislo nemél
k dispozici;

tomu nahlasil, Ze ma problém na trati, Zze lezi strom v TV, ze kterého |étaji jiskry;

jelikoz se nemohl pfiblizit ke sloupu, ktery byl pod napétim, nahlasil Cislo jiného
nejblizsiho sloupu, ktery vidél, a Cislo kilometrovniku, ktery byl u néj;

Cekal, Ze se vypravci bude doptavat na okolnosti nebo rozsah poskozeni, ale jen
fekl, ze tam nékoho posila a Zze ma zustat na misté;
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O

@)

v 15:13 h mu volal vypravCi, Ze se situace feSi a za 10 minut tam budou
,hadrazaci®;

po 16 min dojel jeden zaméstnanec SZ, ale bohuZel i vlak, ktery najel do
provéSeného trakéniho vedeni a zbytku kaceného stromu — 42 min po
nahlaseni;

kdyby védél, Ze draty uz nejsou pod napétim, strom mohl odstranit pfed
pfijezdem vlaku a minimalizovat Skody, ale od vypravcCiho se nic nedozvédél,

pozdéji se dozvédél, ze vypravCi uzavrel jinou kolej, protoze si myslel, Ze se to
stalo tam a dokonce i tvrdil, Ze mu Fikal, Ze je zasazena kolej ¢. 100, ale to
nebyla pravda;

nedoptaval se na zadné doplfujici informace, a tak si myslel, Ze je vSe jasné;

nenapadlo ho, Zze v misté, kde byly 3 koleje v blizkosti u sebe a strom mohl
klidné poskodit i jiné Casti traté, zastavi vypravCi pouze 1 kolej, a to bez jistoty,
Ze je spravna;

celkové mél z jeho pfistupu pocit laxnosti a Ze jej obtéZuje;

z vlaku vystoupil strojvedouci, kterému pujcil vystraznou vestu, a ten mu fekl, ze
mu nikdo nic nenahlasil, ze o nicem nevedél a Zze TV bylo na jeho koleji bez
napéti, ale stejné pokracoval v jizdé dal, jelikoz jel z mirného kopce;

po udalosti byl v Soku a nevédél, jak ma misto popsat co nejlépe;

fekl, ze vidi kilometrovnik 1,1 a kolega stojici asi 40 m od n&j mu nahlasil Cislo
stozaru TV, ktery vidél, a toto Cislo vyprav&imu ohlasil;

neveédél o nazvu obvodu Zst., kde pracoval, protoze by jinak nevolal vypravCimu
,na severu“. Jiné Cislo ale nemél;

pfed zahajenim praci nebyl proskolen o mistnich pomérech.

pracovnik CPS — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:

o

@)

@)

o

pracoval ve firmé, ktera kacela stromy;

v Ceské Tiebové se podilel na modernizaci stavby koridoru, kdy pracovali jako
subdodavatel;

pracoval s kolegou na kaceni strom( asi od 9:30 h;

asi ve 14:45 h skacel strom, ktery dopadl na trat;

hned ve 14:46 h volal vyprav€imu ze severu a celou udalost mu nahlasil;

s kolegou chtéli odklidit strom z vedeni a trati, ale od TV létaly jiskry, tak se bali;

v 15:30 h tam projizdél nakladni vlak, ktery do stromu narazil a poskodil
lokomotivu;

nikdo zranén nebyl;
dale Cekal s kolegou na misté na pfijezd vySetfovacich organd.

pracovnik CPS — dopln&ny Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

mél ulozené Cislo na vypravc€iho, kdyby bylo potfeba néco urgentné fesit;
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ve 12:25 h kontaktoval vypravcCiho ohledné toho, jestli bylo mozné se na koleji
¢. 100 volné pohybovat. Potfeboval asi 15 min.;

jesté nez ve 14:46 h volal vypravCimu, volal tratmistrovi, ale ten mu to nevzal
a zpét nevolal (pozn. DI: mél dovolenou);

po zavolani vyprav€imu mu v hovoru fekl, co se stalo, nahlasil kilometrickou
polohu a cislo sloupu. Domnival se, Ze Slo o Cislo 968, ale uz si to nepamatoval.
Vyprav¢i mu fekl, Ze maji zlstat na misté a Zze tam posila ,nadrazaky*;

na dalSi podrobnosti, jako pocCet koleji a ktera je zasazena, se vypravCi
nedoptaval;

v 15:13 h mu volal vyprav€iho z mobilniho telefonu, ze do 10 min za nimi
,2hadrazaci“ pfijedou;

asi v 15:29 h na zasazenou kolej pfijel nakladni vlak s nalozenymi osobnimi
auty. Tésné pred prijezdem vlaku pfijelo auto s pracovnikem drahy;

po komunikaci s vyprav€im byl pfesvédCen, Ze zajistil neprijezdnost koleje.
Kdyby o tom nebyl pfesvédcen, Sel by naproti vlaku a zkusil by strojvedoucimu
néjak naznacit, aby vlak zastauvil,

nakladni vlak velmi rychle zastavil, strojvedouci vilaku fekl, Ze ho nikdo o vzniklé
situaci neinformoval.

» elektrodispecer — Zapis se zaméstnancem:

@)

pfiblizné ve 14:45 h doslo k vypadku napajeni TV 100. TK a celé vjezdové
skupiny;

ve 14:48 h mu volal vypravei sever a oznamil mu pad stromu do TV na 100. TK
vkm 1,1 au TP &. 967 pfi kaceni stromu CPS;

uz od vypadku napajeni TV se s kolegou snazil vymezit misto poruchy
a informace od vypravc¢iho jim upfesnovaly misto, kde k padu stromu doslo;

pfi vypnuti usekového odpojovace €. 460, ktery ovlada dalkové z ED Pardubice,
Zjistil, ze stale dochazi k vypadkim napajeni TV;

o porude informoval zaméstnance OTV Ceska Trebova po prvotni informaci
0 padu stromu do TV a poté s nimi nékolikrat komunikoval (i s kolegou);

jeho snaha byla prednostné zjistit misto padu stromu;

pracovnici OTV s vozidlem MVTV vyrazili na jeho pfikaz do vjezdové skupiny,
aby provedli ru¢ni manipulaci s usekovymi odpojovacCi, které nelze dalkové
ovladat z ED Pardubice;

bez téchto manipulaci nebylo mozné dal vymezit misto poruchy;

celou dobu od zjisténi prvniho vypadku az do najeti vlaku do posSkozeného
mista pfednostné pracoval na vymezeni poruchy;

celou dobu pracovali se zavadéjicimi informacemi, Zze misto poruchy je jinde,
nez ve skutecnosti bylo.
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Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
* svédek, vypravCi viezdové skupiny — Zapis se zaméstnancem:

o dne 22. 1. 2025 mé&l sménu jako vypravéi Zst. Ceska Tiebova vjezdova skupina;

o v 16:26 h po projeti vjezdového navéstidla ZL mu strojvedouci vliaku Nex 48366
ohlasil vjezd do spadlého stromu v TV a nasledné zastaveni vlaku;

o po zastaveni provozu a pfivolani elektroudrzby na misté nehody zjistili
poskozeni TV a sbérace HDV,

o na misté MU bylo zjisténo vyfezavani stromd CPS, které nebylo jemu ani na
odb. Zadulka nahlaseno;

o dale bylo vSe fizeno po dohodé s nehodovym dozorem a ED.

Prepis komunikace mezi slozkami SZ pfi hlaeni poruchy TV a jeji lokalizaci:
Zacatek hovoru (po korekci): 22. 1. 2025, 14:48:38 h Délka nahravky: 33 s

Obsah prepisu: cela nahravka
ED

Jo, elektrodispecink Pardubice, dispecer.

Vypravéi sever | Trebova,..., bud zdrav. Prosim t&, tady kaceli kolem stovky stromy, v km 1,1 se jim to tam oprelo
o trolej.

ED Aha.

Vypravc€i sever |Bud hodnej, vypni to tam a Fekni tém trolejarim, jestli by tam mohli jet.

ED Jo, zavolam, zavolam. Dobfe, tak jo, zatim.

Vypravéi sever | Dékuju.

Tab. &. 1: Nahlageni poruchy TV vypravéim sever na ED OR HK

Zacatek hovoru (po korekci): 22. 1. 2025, 14:49:30 h Délka nahravky: 78 s
Obsah prepisu: cela nahravka
DZIN

DZIN Hradec Kralové, u telefonu...

Vypravéi sever |Tady Ceska Trebova,..., bud zdrav. Prosim t&, tady nam zadla prestavba, kaceli tady kolem traté
stromy a na sty tratovy koleji v km 1,1 se jim to podafilo vopfit vo trolej.

DZIN Aaa, tak jesté jednou ten kilometr.

Vypravéi sever |1,1.

DZIN No, dobre.

vypravCi sever | Jo, sta tratova kolej, to je ta, co vede na vjezd, takze vliv na dopravu 0.

DZIN No, dobfe. A jak to budem feSit? Tratovka, teda respektive elektrikafi tam asi...

Vyprav€i sever | Zavolal jsem si elektrodispedink, at tam posle mandelinku, at’ to tam s nima vyfesi.

DZIN Jo. Ale nestrhli to? Jenom to...

Vypravéi sever | Ne, ne, nestrhli to, jenom se jim to opfelo, jo, oni to opfeli jakoby vo sloup, ale vétve jsou v troleji.
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DZIN

Jo, jo, jo. Dobry. Jesté v kolik to vzniklo?

Vypravci sever

14:47. Tak jo, diky.

DZIN

Diky.

Tab. &. 2: nahladeni poruchy TV vypravéim sever DZIN

Zacatek hovoru (po korekci): 22. 1. 2025, 14:51:00 h

Délka nahravky: 110 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vypravcCi sever

Ceska Trebova.

ED

Jo, zdravim t&, elektrodispecink Pardubice. Prosim, t&, tedka jsem mluvil s kolegou, hele kde mas
informaci o tom stromé?

vypravéi sever

Hlasil mi to pan ..., to je ta firma, ktera to tam kaci.

ED

Ale nevis, v kterym misté oni jsou?

Vypravéi sever

Vim, je to sloup 967 v km 1,1, je to vedle sty koleje.

ED

AcastA, B, C?

Vypravéi sever

My mame stovku na dva dily?

ED

No, tak my to tu mame jako A, B, Ze jo, je to jako od CtyfistaSedesatky. Hele, ja si t& vezmu na
druhym telefonu a das meé teda néjaky informace, teda ten stozar a vSechno, jo?

Vypravci sever

Jo, jo.

ED

Jo, protoze my, kdyz to roztrhneme tady na stovce, to Usti potom do vjezdu, tak stejné nam to pada.
Tak stejné jestli je to od té CtyfistaSedesatky do vjezdu a nebo jestli je to jako by stovka tratova?

Vypravéi sever

Stovka tratova by to méla beijt.

ED

No, protoze to je divny, Ze nedrzi ani vjezd...

Vypravéi sever

Aha...No.

ED

Dobry, dobry, hele. On uz tam kolega poslal kluky. Prosim t&, ja ti dam kolegu a on si zapiSe ten
stozar a kilometry a vSechno.

Vypravéi sever

Jo, dobry.

ED 2

Tak dobrej, tak mizem teda ten kilometr?

Vypravéi sever

Kilometr 1,1 a stozar je 967.

ED 2

...stozar 967. Dobra. No tak jo, no, tak uvidime, jak to dame do kupy. Dobra, zatim.

Vypravéi sever

Vono je to prej néjak vo sloup vopfeny, ale vétve jsou do troleje.

ED 2

Jasny no, ale potfebujem zjistit kde, protoze mé v Tfebovy nejde z napajecky nejde zapnout do toho
vjezdu nic.

Vypravéi sever

Jo, jo, jo, jo.

ED 2

Dobra, tak jo, tak zatim.

Tab. €. 3: Elektrodispecer vola vyprav&imu sever o doplnéni informaci a pfedava telefon druhému elektrodispecerovy
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Zacatek hovoru (po korekci): 22. 1. 2025, 14:53:04 h

Délka nahravky: 84 s

Obsah prepisu: celd nahravka

CDP Praha

Provozni na jednicce.

Vypravci sever

No, Ceska Tiebova, tady ...., ahoj.

CDP Praha

Ahoj.

Vypravci sever

Prosim té, tady ve 14:47 tady nahlasil pan ... od firmy, co tady kaceji stromy podle sty koleje, Zze se
jim tam podafilo opfit o sloup, vo trolejovej sloup...

CDP Praha

Strom o sloup. Hm, no...

Vypravci sever

Je to trolej 967 v km 1,1.

CDP Praha

Km 1,1 a sloup 967.

Vypravci sever

Jo.

CDP Praha

A prosim té a kde to tam pfesné je?

Vypravci sever

To je po stovce nékde tam veprostfed, tadydle...

CDP Praha

Po stovkovy koleji, to znamena...

Vypravci sever

Na vjezd...

CDP Praha

A je to vjezdova kolej, takZe tam tedka nebudes jezdit do vjezdu...

Vypravci sever

No, no, no.

CDP Praha

Oni to tam jako budou odstrafiovat nebo...?

Vypravci sever

Ja jsem zavolal elektrikafm, chlapi tam pfisli se na to podivat a domluvéj se s nima, co s tim.

CDP Praha

Dobfre, tak jo, tak ja si to tady zaeviduju a nejezdim tam. Zastavenej provoz je tedy jakoby od toho, od
Parniku do vjezdu.

Vypravci sever

Ne od Parniku, ne, ne, ne. Od navéstidla NS.

CDP Praha

No. Dobry. Ja se podivam, kdyby to bylo nejasny, tak se jesté ozvu, jo?

Vypravci sever

Jasny, Cau.

Tab. €. 4: NahlaSeni poruchy TV vyprav€im sever na CDP Praha

Zacatek hovoru (po korekci): 22. 3. 2025, 14:59:05 h

Délka nahravky: 72 s

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravéi sever

Ceska Trebova, Trebova.

CDP Praha

Jo, jesté provozni. Abych si to ujistil, tadydle to misto, kde se opfel ten strom, to je uz jako by v
oblouku, jak se zataci ta kolej smérem do vjezdu, jo? Jako od Trebovy do vjezdu, tam je to Uplné
mimo, mimo veskery jiny koleje, vid?

Vypravéi sever

Jo, jo. Jo, jo.

CDP Praha

Ten km 1,1. A ten trakéni sloup jsem si nezapamatoval, jenom...

27




it

2
i

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Vypravci sever

967.

CDP Praha

967. Hele, Zadny ohroZeni, nic tam u toho nebylo, nic se tam nekfiZilo. Ted tam budem prosté ¢ekat,
az tam dojedou dratenici.

Vypravéi sever

Jo.

CDP Praha

Hasici tam jedou taky nebo jenom dratenici?

Vypravéi sever

Jenom dratenici, voni to maj tadydle naproti.

CDP Praha

Jo, jo, jo.

Vypravéi sever

Prosim t&, nahodou, nemas tam DZINa, jak se jmenoval? Ja jsem to taky spolknul.

CDP Praha

DZIN, ty brdo...Nevim, jestli tady ten nas je i pro vas. No, kdyZtak zjistim a dam ti védét. Jo?

Vypravéi sever

Jo, j& si mu zavolam.

CDP Praha

Nebo mu zavolas? Dobry. Tak jo.

Tab. €. 5: Upfeshujici hovor mezi CDP Praha a vyprav&im sever

Zacatek hovoru (po korekci): 22. 1. 2025, 15:09:13 h

Délka nahravky: 25 s

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravéi sever

Ceska Trebova.

CDP Praha

Prosim, t&, jeSté mi fekni, v kolik hodin to nastalo, at to mam...

Vypravéi sever

14:47.

CDP Praha

...47. To jsem né&jak si nezapamatoval. D&kuiji ti. Uz jsou na cesté chlapci?

Vypravéi sever

Ted pantak vyjel.

CDP Praha Vyjel? Tak dobry. Tak pak dej védét. Reknu tady kolegovi do Chocné, aby to taky védél.
Vyprav€i sever |Jasny. Ahoj.
CDP Praha Ahoj.

Tab. €. 6: UpFesniujici hovor na ¢as z CDP Praha a vyprav€im sever s informaci o vyjezdu OTV

Zacatek hovoru (po korekci): 22. 1. 2025, 15:21:05 h

Délka nahravky: 11 s

Obsah prepisu: cela nahravka

Strojvedouci
MVTV

A ten pantak na devétadvacaté, jak to s nami vypada na vjezd? Tam by mél bejt udajné spadlej
néjakej strom, tak bysme se tam potifebovali podivat.

Tab. €. 7: Dotaz strojvedouciho MVTV na situaci ohledné jizdy do vjezdové skupiny.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 22. 1. 2025 provadél CPS kaceni dfevin v souvislosti s pocinajici modernizaci Zst.
Ceska Trebova. Samotné prace probihaly mimo kolejisté, a proto nebyl CPS nahlasen
v aplikaci pro CPS. Asi v 11:30 h se pracovnik CPS telefonicky ohlasil vyprav€imu Ceska
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oRAD

Trebova sever s tim, Zze by potfebovali prejit kolej a jestli je to mozné (pozn. DI: vypravci
sever uvadi v podanych vysvétlenich Cas kolem 14:00 h, jedna se zjevné o nespravné
uvedeny Casovy udaj bez vlivu na skute¢né okolnosti MU). Po domluvé bylo zjisténo, Ze se
jedna o TK €. 100, ktera slouZi jako vjezdova pro nakladni vlaky od odb. Parnik (od
Prahy), vede podél celé zst. Ceska Trebova a je zausténa do vjezdové skupiny Zst. Ceska
Trebova. Jelikoz byla kolej volna, bylo umoznéno pracovnikim CPS kolej prejit. Ti pak
pracovali na kaceni vegetace mezi zahlavim TK €. 100 a zahlavim 4. TK od odb. Zadulka
ve vjezdové skupiné Zst. Ceska Tfebova.

Pfi kaceni topolu (vySka cca 15 m) doSlo k jeho padu do trakéniho vedeni nad vjezdovou
koleji od odb. Zadulka a poskozeni konzol TP €. 15V a 16V. Trak¢ni vedeni vSak nebylo
strzeno. Pracovnici CPS se pokusili odfezat ¢ast stromu a odstranit ho z trakéniho vedeni.
Jelikoz doslo k jiskfeni, od mista se vzdalili a ve 14:46 h ohlasili vyprav€imu sever vzniklou
situaci. Béhem hovoru se vypravéi dotazoval na misto vzniku mimofadnosti a bylo mu
sdéleno, Ze se jedna o km 1,1, u TP €. 967 a ,tam u téch 2 mostd“. Z predchoziho pohybu
zameéstnancl CPS a z kilometraze si vypravéi dovodil, Ze se jedna o TK €. 100. Nahlasené
Cislo TP se nachazi rovnéz na koleji €. 100, avSak jiz na zahlavi vjezdové skupiny. Byl
proto tam zastaven provoz a vypravéi postupoval podle ohlaSovaciho rozvrhu. Na misto
byl vyslan zaméstnanec SZ. Vypravéi odb. Zadulka ani vypravéi viezdové skupiny nebyli
informovani o poskozeném trakénim vedeni. V 15:25 h v moment&, kdy zaméstnanec SZ
pfijel na misto na kontrolu a pracovnik OTV k ru¢né ovladanym odpojovadum na druhé
strané vjezdové skupiny, do spadlého stromu najel vlak Nex 48336 jedouci od odb.
Zadulka, a doslo tak ke vzniku MU.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 15:26 h strojvedouci viaku Nex 48336 ohlasil vznik MU vypravéimu vjezdové
skupiny zst. Ceska Tiebova;

« 15:50 h vedouci dispe&er CDP Praha ohlasil MU na 018 SZ;

« 16:04 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;

« 16:16 h povéfena osoba 018 SZ dohlasila dali informace na COP DI;
* 16:17 h inspektor na COP DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

« 23:08 h uplné obnoveni provozu.

Plan I1ZS byl vzhledem k charaktery MU aktivovan. Plan I1ZS aktivoval v 15:30 h, tj. 5 min
po vzniku MU, vypravci sever zst. Ceska Trebova.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:
« Policie CR, Uzemni odbor Usti nad Orlici;

+ Hasiésky zachranny sbor SZ Ceska Trebova.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpe¢né
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni. Po nahlaseni
mimoradnosti (padu stromu do TV) vypravéimu sever zacal tento ihned konat.
Mimofadnost ohlasil pfislusnému elektrodispeCinku (ED) v Zst. Pardubice hl. n. a dale
pokracoval dle ohlaSovaciho rozvrhu — ohlaSeni na CDP Praha a dispecerovi zelezni¢ni
dopravy (DZIN). Vypravéi zastavil provoz na TK &. 100, nebot pracovnici CPS kacejici
stromy se kolem této koleje pohybovali. Rovnéz nahlaseny km 1,1 se na TK ¢. 100
nachazi, i kdyz tato kilometraz se vyskytuje v uzlu Ceska Trebova na vice mistech:

* pobliz mista MU, kde se jedna o kilometrickou polohu 4. TK do vjezdové skupiny od
Trebovic v Cechach (traté 309C a obvod vypravciho vjezdové skupiny);

* u TK ¢. 100, vzduSnou ¢arou cca 740 m od mista MU (km poloha na TK &. 100
a obvod vypravc€iho sever);

* mezi kolejemi na soubéhu koleji €. 100 a €. 200, vzduSnou Carou cca 2 880 m od
mista MU (km poloha na koleji €. 200 a obvod vypravciho sever);

¢ na zahlavi 2. TK do osobniho nadrazi od Trebovic v Cechégh, vzdus$nou ¢arou cca
3 120 m od mista MU (km poloha na trati 309A Prerov — Ceska Trebova a obvod
vyprav€iho panel Jih).

Skute€¢né misto padu stromu do TV se vSak nachazelo v obvodu vjezdové skupiny
zst. Ceska Trebova a kilometricka poloha nahlaseného sloupu TV je pfiblizné v km 0,2 na
100. TK. P¥i upfesnujicim telefonatu mezi elektrodispec¢erem SEE Pardubice a vypravéim
sever zaznélo konstatovani, Ze ,nedrzi vjezdova skupina“. Z této informace vsak
jednoznacné nevyplynulo, ze by tam mél byt zastaven provoz, nebot’ vjezdova skupina
obsahuje nékolik jednotlivych sekci napajeni TV s propojenim na celou kolej ¢. 100
(délenou dle napajeni na 2 sekce) pfes dalkové ovladany odpojova¢ €. 460. Jina
informace o nefunkcnosti napajeni TV za celou dobu do vzniku MU nezaznéla.

30



ok Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Misto vzniku MU
blizko km 1,1

b

Domnélé misto
vzniku MU
vkm 1,1 TKé&. 100

Obr. €. 3: Schéma blizkych poloh km 1,1 u vjezdové skupiny Zdroj: www.mapy.com, Uprava DI

Dle vyjadreni ED sidliciho v Zst. Pardubice hl. n. byla provadéna lokalizace poruchy TV
nasledovné:

~Pusobenim zkratovych ochran rychlovypinaci doSlo k vypnuti napéti trak¢niho vedeni
(dale NTV) nad celou vjezdovou skupinou v Ceske Trebove, 100. TK vjezdove nadrazi
— odjezdové SK Ceska Trebova + 3. TK Ceska Trebova — odb. Parnik.

Z divodu mista zkratu v blizkosti trakéni méniry (déle TM) Ceské Trebova doslo
k vypnuti trakénich usmérriovacu a vazebnimu vypadku rychlovypinac¢li a NTV ve vSech
tratovych kolejich mezi TM Ceska Trebové — TM Opatov, TM Ceska Trebové — TM
Rudoltice v Cechéch a TM Ceské Trebovéa — SpS Parnik.

Pro obnoveni NTV ED provedl zapnuti rychlovypinadi ze sousednich TM a SpS
v poruchou nepostizenych usecich, zapnul trakéni usmérriovace a rychlovypinace v TM
Ceska Trebova a pokracoval ve vymezovéni poruchy nad 100. TK Ceské Trebova
vjezdové nadrazi — odjezdové SK a vjezdovym néadrazim v Ceské Trebové.

ED provedl avizovani mistné pfislusné opravny trakéniho vedeni (dale OTV) pro
provedeni kontroly TV.

Z duvodu ruéné ovladanych odpojovadti, které rozdéluji vjezdové nadrazi v Ceské
Trebové na jednotlivé sekce vznikla velka oblast, ktera byla poruchou zasazena a tato
byla ohranidena délkové ovladanymi odpojovadi: odb. Zadulka UO414, Ceska Trebova
vjezdové nadraZi U0466, U0467, U0O477, UO465, UO465x a v Ceské Trebové 100A TK
U0433.

Umisténi a zapojeni usekovych odpojovaci do TV a jejich stav zapnuto = ¢erna vypln,
vypnuto = bila vyplri je zobrazena v pfilohach.
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ED obdrzel informaci o ¢ekani OTV s montaznim prostiedkem na opravu TV v odjezdove
skupiné Ceské Trebové a po domluve s vedoucim cety OTV byl odeslan elektrotechnik
pro sluzebni auto na OTV a odjel ohledat misto poruchy na vjezdové nadrazi v Ceské
Trebové.

Pri jeho pfijezdu na vjezdové nadrazi v Ceské Trebové doslo ke stfetu Nex 48336 se
stromem a poSkozenym TV.

Po prijezdu OTV na vjezdové nadrazi v Ceské Trebové zaméstnanci OTV upresnili misto
poruchy na 4. TK odb. Zadulka — Ceska Trebova vjezdove nadrazi a 101. — 104. SK
v Ceské Trebové vjezdové nadraZi.

Zaméstnanci OTV provedli vypnuti ru¢niho 0964 na portalu v km 2,27, timto krokem
doSlo k odpojeni TV v poruse 101. — 104. SK v Ceské Treboveé vjezdové nadraZzi.”.

Z vyse uvedeneého vyjadfeni vyplyva, Zze vzhledem k dostupnym technickym prostfedkim
nebylo mozné lokalizovat poruchu trakéniho vedeni dalkové. Uvedena situace bude po
modernizaci uzlu Ceska Tiebova jednodu$si a bude umozfiovat dalkové ovladani
jednotlivych odpojovacu. Situace ohledné ovladacich prvku je znazornéna na obr. €. 2.

Dle Provozniho fadu ED OR Hradec Kralové ma pii vymezovani poruchy elektrodispeser
komunikovat s vyprav€imi a provoznimi dispecCery fizeni provozu o rozsahu poruchy
a obnovovani provozu TV. Nicméné v ramci Provozniho fadu neni uveden ¢Cas a situace,
kdy se tak ma ucinit (ohledné sjizdnosti), pouze je obecné uvedeno , O rozsahu vypnuti
informuje vypravci (Usekové a tratové dispecCery) a provozniho dispecera.“. Dale ma dle
Provozniho fadu priibézné informovat zaméstnance fizeni provozu o zménach napajeni.
| z vySe uvedeného vyjadfeni je patrné, Ze usek bez napajeni TV byl pomérné rozsahly
a pracovalo se na jeho pfesnéjsi lokalizaci v€etné vyjezdu OTV s MVTV a operativnim
vyjezdem pracovnika OTV automobilem pro rychlejsi obsluhu manualnich odpojovacu
a presnéjsi lokalizaci poruchy TV. Tento prubéh popisuje i ve svém podaném vysvétleni
elektrodispecCer SEE Pardubice, kde dodal, Ze pfednostné s kolegou pracoval na lokalizaci
mista poruchy a Ze pracovali se zavadéjicimi informacemi o misté padu stromu. Situace
s napajenim se tedy ménila kazdou chuvili.

Jednotlivi vypravCi (vjezdova skupina, odb. Zadulka) nebyli ze strany elektrodispecCera
zpraveni o tom, Ze v jejich obvodech neni mozna jizda vozidel zavislé (elektrické) trakce.
V souvislosti s touto MU pfijala SEE Pardubice vlastni opatfeni spocCivajici ve zpravovani
vypravc€ich i pfed Fadnou lokalizaci poruchy TV (viz bod 5.2 této ZZ) a tedy v co nejkratsi
dobé.

Nicméné vnitfni predpis SZ D1 obsahuje ustanoveni &l. 380, odstavec 3, kdy ED m& mimo
jiné stanovit podminky pro jizdy vozidel v useku dot€eném poruchou do doby zahajeni
napétové vyluky pro odstranéni poruchy. Z dodané dokumentace je zfejmé, ze ED takové
opatfeni nevydal, i kdyz se snazil poruchu na TV lokalizovat co nejdfive. Osoby Fidici
drazni dopravu tak nebyly informovany o vypnuti TV v rozsahlejSi oblasti nez pouze na TK
¢. 100 (mj. i na zahlavi tratové koleje od Odb. Zadulka, kde posléze doslo ke vzniku MU).
V feSeni situace nepomohlo ani trvani vyprav€iho sever na nahlaSenych udajich od
pracovnikl CPS. VypravCi se nesnazil zjistit dalSi podrobnosti o misté padu stromu
dalSimi zpfesiujicimi udaji (i kdyZz ve svém podani vysvétleni tvrdil, Ze ano a dostal
informaci ,fam u téch 2 mostd“) a nenapadlo ho se zeptat na pfipadné problémy
v sousednich kolejich. Podobnych mist je v uzlu Ceska Tiebova vice (véetné& km 1,1).
Nutno poznamenat, ze u TK €. 100 v km 1,1 se nenachazi Zzadna dalSi kolej ani mosty
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a misto se nachazi v nezalesnéné oblasti. O zpfesnéni mista a lepsi popis se mohli
pokusit i pracovnici CPS pfi prvotnim ohlasSeni a tyto informace ihned pfedat. Rovnéz
pracovnici CPS neméli poznani mistopisu celého uzlu. Z ddvodu vedeni hovoru na
nenahravaném telefonu ze strany SZ v&ak nebylo mozno zjistit, jaké informace v hovorech
zaznély. Kontakt na vyprav€iho sever na nenahravany telefon pfedal pracovnikim CPS
subdodavatel celé stavby.

Na misto se kratce pred vznikem MU dostavil pracovnik tratového hospodarstvi jako
zastup tratmistra (ten byl na dovolené). Misto pfijezdu na zhlavi v blizkosti mista MU
vychazi z logiky pfistupnosti po pozemnich komunikacich, nebot domnélé misto padu
stromu se nachazi v polich mimo pozemni komunikace. Od koho a jak informaci dostal,
vSak z dokumentace nebylo ziejmé.

Protoze o rozsahu poruchy TV jesté vypravéi odb. Zadulka a vijezdové skupiny zst. Ceska
Tfebova nebyli informovani, postavenim vlakovych cest a umoznénim jizdy vlaku Nex
48336 nebylo z jejich strany nic poruSseno, fadné provadéli dopravni sluzbu
a nepiredpokladali poruchu TV.

Samotny pad stromu a poSkozeni TV neni MU z pohledu zakona &. 266/1994 Sb., ale
pouze mimoradnosti. Nastala situace se v MU proménila ve chvili srazky vlaku Nex 48336
s prekazkou tvofenou padlym stromem na TV a provéSenym TV/konzolami trakénich
podpér. Z pohledu provozovatele drahy byla u€inéna a pfijata opatfeni k lokalizaci mista
poruchy a mimoradnost byla oznamena dle ohlaSovaciho rozvrhu.

Lokalizace poruchy a mista padu stromu probihala ze strany SZ v souhrnu takto:

* 14:45:07 h pad stromu do TV, zapusobeni ochran a vypnuti napajeni TV,

* 14:46:00 h nahlaSeni padu stromu do TV vyprav€imu sever;

« 14:48:32 h nahlaseni padu stromu do TV vypravéim sever na ED OR;

+ 14:49:30 h nahlaseni padu stromu vypravéim sever DZIN OR;

* 14:51:00 h elektrodispecer volal vyprav€imu sever pro upresnujici informace;

* 14:53:03 h vypravci sever nahlasil pad stromu do TV na CDP Praha;

* 14:59:05 h CDP Praha kontaktovalo vyprav€iho sever pro upfesnujici informace;

* 15:09:13h CDP Praha dostalo informaci od vypravCiho sever, Zze OTV vyjela
s MVTV;

* 15:21:05h strojvedouci MVTV se dotazoval radiostanici vyprav€iho na
centralniho vyprav€iho, kdy bude postavena cesta na vjezdovou
skupinu;

* 15:25:00 h  zastup tratmistra dorazil na misto padu stromu;

* 15:25:28 h pracovnik OTV vyslany automobilem (z duvodu zdrzeni MVTV)

kK ruénim odpojovaclim u vjezdové skupiny dorazil na misto
mimoradnosti (u stavédla vjezdové skupiny), pracovnik tratového
hospodafstvi SZ dorazil k mistu padu stromu do TV a zarover doslo
k vjeti vlaku Nex 48336 do stromu v TV a tim ke vzniku MU.

Pri slozitosti celé situace nebylo za 40 min od nahlaseni padu stromu do TV do
vzniku MU lokalizovano presné misto padu stromu do TV a nebyli zpraveni vypravéi
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vjezdové skupiny zst. Ceska Trebova a odb. Zadulka o vypnuti TV nad zhlavim
a zahlavimi vjezdové skupiny. Problémem byla chyba v prvotni komunikaci
s uréenim mista padu stromu do TV.

Nezavedeni podminek provozu DV v useku s poruchou TV a nezabranéni jizdy vlaku do
useku s poruchou TV jsou jednou z bezprostrednich pri¢in vzniku MU.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravniho pfedpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, v pri¢éinné souvislosti s MU:

* §22, odst. 1, pismeno a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni.,

+ ¢&l. 380, odstavec 3, vnitfniho predpisu SZ D1:

,Zavady a poruchy na trakénim vedeni (napajecich zarizenich), které maji pfimy
vliv na provozovani drazni dopravy, musi byt odstranény za vyluky dotéeného
zafizeni (viz ustanoveni ¢l. 399 tohoto predpisu). Elektrodispec¢er musi do doby
zahajeni vyluky stanovit podminky pro jizdy vozidel v useku dotéeném poruchou
(zavadou).“.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skutecCnosti a za jizdy neprekrocil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost.

[ Viditelriost stroma v TV

Obr. €. 4: Pohled z HDV z mista, odkud bylo mozné vidét poSkozené TV se stromem
Zdroj: DI
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Po prijezdu odb. Zadulka na spojovaci kolej €. 4 (dale 4. TK) a po projeti useku s nutnosti
jizdy se staZzenym sbéraCem nedoSlo pfi zvednuti sbérae HDV k detekci napéti z TV.
Strojvedouci ma v pfipadé poruchy napajeni dle &l. 381 odst. 3 vnitfniho predpisu SZ D1
zastavit a spojit se s vypravéim/dispederem (¢l. 381 odst. 4 vnitiniho predpisu SZ D1).
Strojvedouci vS8ak, dle svého vyjadreni, chtél nejprve eliminovat pfipadnou poruchu na
HDV. Proto stahl sbérac€ ¢. 2 a zvedl sbéra¢ ¢. 1 (617 m do mista MU a 99 s do mista
viditelnosti stromu v TV). Ani v tuto chvili vSak HDV nedetekovalo napéti v TV. Jelikoz HDV
nevykazovalo zadny poruchovy stay, jiZ v této dobé bylo zjevné, Ze se jednalo o poruchu
napajeni TV, a strojvedouci mél zadit jednat v souladu s pfedpisem SZ D1 a zahajit
brzdéni vlaku. Strojvedouci stahl sbérac€ €. 1 a rozhodl| se, Ze poruchu napajeni vyfesi az
po dojezdu do vjezdové skupiny Zst. Ceska Trebova (dle jeho vyjadfeni pro DI).

Po registraci stazeni sbéraCe €. 1 zaznamovym zafizenim HDV zbyvalo do mista vzniku
MU 126 m (7 s jizdy do zahlédnuti pfekazky a 13 s do mista MU). Pro zastaveni jesté pred
mistem MU by bylo nutné pouzit rychlo€inné brzdéni (brzdna draha 96 m pfi MU), coz
ovdem vniténi pfedpis SZ D1 nepozaduje (pfi zjist&ni vypadku napajeni z TV). Nezastaveni
vlaku strojvedoucim po zjisténi vypadku napajeni HDV je jednou z bezprostrednich
priéin vzniku MU. Od mista zdvizeni sbérale (po pfedchozim prijezdu mistem
s navésténou jizdou se stazenym sbéracem) do mista vzniku MU byla vzdalenost 836 m
a byla dostate¢na na zastaveni vlaku z maximalni dovolené rychlosti 30 km.h™" béznym
provoznim brzdénim i na velkém spadu.

Strojvedouci v podani vysvétleni pro DI uvedl, Ze konkrétni Skoleni na téma vypadkd
napajeni z TV a feSeni téchto situaci na simulatoru si nepamatoval. Dopravce CDC vydal
opatreni tykajici se doplnéni Skoleni na tato témata do svych osnov (viz bod 5.2 ZZ).

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravniho pfredpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri¢inné souvislosti s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

+ ¢&l. 381 odst. 3 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Pri zjisténi vypadku napéti v trakCnim vedeni pfi jizdé hnaciho vozidla zavislé
trakce musi strojvedouci vozidla zastavit. Pokud by vSak mél vlak zastavit v tunelu,
v useku neutralniho pole, v beznapétovém useku nebo na mosté, muze
strojvedouci podle moznosti s vlakem dojet az za toto misto; pritom musi pozorné
sledovat vlastni soupravu vozidel, popfr. i soupravy vilakt na sousednich kolejich,
neni-li na viaku zavada ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy.”;

+ ¢&l. 381 odst. 4 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Vypadek napéti, vCetné pfipadné zavady na vlaku nebo na trakénim vedeni,
oznami strojvedouci vyprav¢imu.”;

o ¢l. 3.7.2 vnitini smérnice Pts-10 CDC:
,Pri jizdé vozidla zavislé trakce a:

*  pfi zjisténi vypadku napéti v trakénim vedeni nebo

35



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

* pri poSkozeni sbérace nebo
* prii poSkozeni trakéniho vedeni,

musi strojvedouci vzdy ihned zastavit a spojit se s osobou fidici drazni dopravu.
Usoudi-li strojvedouci, Ze stav trakéniho vedeni bude branit jizdé vlak( na
sousednich kolejich, zafidi kryti nesjizdného mista (pouZzitim navésti ,Stuj, zastavte
vSemi prostredky” na viastnim HV). Zastaveni se neuplatriuje v pfipadé, kdy ztrata
indikace trakéniho napéti je zpusobena hnacim vozidlem mimo prostor sbérace
(napr. samovolné vypnuti hlavniho vypinace).”.

B&hem jizdy z odb. Zadulka po spadu do vjezdové skupiny zst. Ceska Trebova
strojvedouci kontroloval rychlost jizdy vlaku a pfibrzdoval pribé&znou brzdou (samocinnou,
vlakovou). Po snizZeni rychlosti na 7 km.h™" vlak postupné navy$oval rychlost az na
36 km.h™" (rychlost stoupla i po aktivaci rychlo¢inného brzdéni do plného nabéhu brzdného
ucinku), ¢imz doslo k prekroéeni nejvys$si dovolené rychlosti o 6 km.h™. Strojvedouci si byl
tohoto prekroCeni dle podani vysvétleni védom, feSil v tu chvili problém se ztratou
napajeni HDV, a zaroven k prekroCeni rychlosti doSlo za mistem nutné interakce mezi
strojvedoucim a vlakovym zabezpelovatem ETCS (nutnost pouziti funkce ,Potlaceni —
Override®). Pfi tom sledoval trat pfed sebou v nepfehledném levostranném oblouku ve
smeéru jizdy vlaku s nadjezdem nad trati (viz obr. & 4), kde se za timto nadjezdem
nachazel strom v trakénim vedeni. Na nastalou situaci strojvedouci zareagoval pouzitim
rychloCinného brzdéni 61 m pfed mistem vzniku MU. PrekroCeni rychlosti vlaku lze
povazovat za poruSeni mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU. Vzhledem k mistu
srazky s prekazkou (stromem v TV) by k této udalosti za stejného pribéhu (za nebrzdéni
pfi ztraté napdjeni z TV) dosSlo i za dodrzeni rychlosti, i ke 8koddm v souvislosti
s provéSenym TV a uvolnénymi konzolemi podpér TV. Davodem byla kratka vzdalenost
viditelnosti pfekazky na cca 61 m, ktera byla ovéfena jizdou na stanovisti HDV stejné fady
363, coz odpovidalo mistu zahajeni rychlo€inného brzdéni strojvedoucim pfed vznikem
MU.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, mimo pri€¢innou souvislost s MU:

PrekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti strojvedoucim viaku:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

* § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvy$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
narizenou omezenou rychlost’;

+ ¢&l. 158 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Navést Tratova rychlost (bila, na delsi strané postavena obdélnikova deska a na ni
cerné cislo; neni-li navéstidlo z reflexniho materialu, je Cislo s bilymi odrazkami)
pfikazuje strojvedoucimu nepfekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou c¢islem.*,
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&l. 2.5.2.2 vnitini smérnice Pts-10 CDC:
,Strojvedouci je dale povinen:

2.5.2.2. fidit jizdu viaku podle TJR;",

+ &l. 3.11.2 vnitini smérnice Pts-10 CDC:
.Strojvedouci je povinen:...

...neprekroCit nejvyssSi dovolenou rychlost vlaku a konstrukcni rychlost vozidel
zarazenych ve vlaku, tratovou rychlost v daném useku traté, pfipadné snizenou
rychlost danou jakymkoliv. omezenim (pfepravovaného nakladu, vydanym
rozkazem apod.);“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni Uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich
vozidel a ur€enych technickych zafizeni a projednavani prestupkl. Povinnosti Drazniho
ufadu je ve Ihuté do 12 mésicu ode dne zvefejnéni zavéreCné zpravy obsahujici jemu
uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporu€enim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespori jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiCemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.
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4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektdl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Pracovniky CPS bylo provadéno kaceni zelené na zakladé radné podepsanych smluv se
zhotoviteli stavebni akce souvisejici s modernizaci uzlu Ceska Tiebova. SZ schvalila CPS
jako subdodavatele pro jednoho z hlavnich zhotovitelt stavby dne 13. 1. 2025 a pracovnici
méli platny vstup do provozované dopravni cesty. Kaceni zelené v8ak probihalo mimo
provozovanou dopravni cestu, a tak CPS nemél povinnost byt nahlaSen v provozni
aplikaci SZ tykajici se praci CPS. Pracovnici CPS méli kontakt na vypravéiho sever
a béhem své prace s timto vyprav€im aktivné telefonicky komunikovali. Jiné kontakty nez
na vypravCiho sever a na tratmistra (tou dobou na dovolené) vSak neméli. Tyto kontakty
jim pfedal subdodavatel celé stavby. Pracovnici CPS rovnéz nevédéli, ve které Casti Zst.
Ceska Trebova se nachazeli a kdo v daném obvodu organizuje a Fidi drazni dopravu.
Hovory nebyly ze strany SZ nahravany zafizenim ReDat.

Béhem prace a kaceni v obvodu vjezdové skupiny mezi vjezdovymi kolejemi od odb.
Parnik a odb. Zadulka doslo k padu kaceného stromu (topol) do TV. Dle stop na kmeni byl
klin kaceného stromu vyfezan smérem od koleji do volného prostoru. Vlivem poryvu vétru,
naklonu stromu a dle podani vysvétleni i nespravné zvolené technice fezu doslo k jeho
padu na opacnou stranu do TK. Pracovnici CPS se snazili na misté odstranit spadly strom,
ale vzhledem k jiskfeni se vzdalili od stromu k vjezdové koleji od odb. Parnik (zahlavi TK
€. 100). lhned kontaktovali vypravCiho sever, ktery zahadjil nezbytné ukony souvisejici
s padem stromu do TV. Vzhledem k mistni neznalosti ze strany pracovniki CPS vsak
nebylo mozno urcit pfesnou polohu, kde k padu stromu doslo. Vyprav€imu sever nahlasili
km polohu 1,1 a Cislo TP 967. Ta se vS8ak nachazela pravé u koleje ¢. 100 (jiz na zahlavi
vjezdoveé skupiny), u které provadéli kaceni dfive. Vyprav€iho sever tak uvedli v omyl,
nebot’ se domnival, ze k padu stromu doslo v jeho obvodu.

PFi podani vysvétleni PCR ze strany pracovnika CPS zaznélo, Ze se vypravéi nedotazoval
na bliZ§i uréeni mista a to i s ohledem na skuteénost, Ze km 1,1 se v obvodu Zst. Ceska
Tfebova nachazi celkem 4x, z toho 2x v blizkosti mista vzniku MU (viz obr. &. 3 v bodu
4.1.1 ZZ). LepSi popis mista (poCet okolnich koleji, dllezity orientaéni specificky bod atd.)
vSak mohl pracovnik CPS sdélit sam i bez dotazu vypravCiho. Z jednotlivych podani
vysvétleni vyplynulo, Ze komunikace byla problematicka, nedostatena a z obou stran
méla byt vyvinuta vétSi snaha o urCeni spravného mista (pfi dneSnich technickych
moznostech napf. soufadnice GPS). Jaké informace presné zaznély v telefonatech, neni
znamo, nebot hovory nebyly nahravané a vesSkeré informace vychazeji z podani
vysvétleni zu€astnénych osob.
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,;j':" AL 00

klinem smém od koleje_
Zdroj: SZ v upravé DI

Obr. &. 5: Pohled na de stros pal':ezeifn a viditelnym v;ezanym

V celém fetézci udalosti od vzniku mimoradnosti (padu stromu do TV) az do vzniku MU
byla podstatna neznalost mistopisu uzlu Ceska Trebova a to zejména ze strany
pracovniki CPS v8ech zhotoviteld a podzhotovitelil. SZ jako jedno z opatfeni predala
vSem zhotoviteldm informace o mistopisu pro vSechny pracovniky CPS podilejicich se na
stavbé a modernizaci uzlu Ceska Tiebova (viz bod 5.2 ZZ).

Pracovnici CPS svym jednanim ohrozili bezpe€nost provozovani drahy a drazni dopravy,
i kdyZ nebylo nutno predpokladat, ze kaceny strom, i pfes spravné provedeny fez klinu
smérem od koleji do volného prostoru, spadne do TV (pozn. DI: spravné provedeny fez
klinu vS8ak neznamena celkovou spravnou techniku fezu vyplyvajici z podani vysvétleni
pracovnika CPS).

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti pracovnikl CPS, v pri€inné souvislost s MU:

* § 22, odst. 4 zdkona €. 266/1994 Sb.:

,0Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynu provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokyn( k zajisténi ochrany majetku
a verejneho poradku a jsou povinny zdrzet se vSeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit
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provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek.*,

+ &l. 14, odstavec 2 vnitiniho piedpisu SZ Bp3:
.Stavebni ¢innost nesmi v Zzadném pfipadé ohrozit bezpenost provozovani drahy
a drazni dopravy.;
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o &l 2 odst. 12 vnitfniho pfedpisu SZ Bp3:
,Stavebni ¢&innost — stavebni, montazni, stavebné montazni, bouraci nebo

udrzovaci prace bez ohledu na jejich stavebné technické provedeni, pouzité
stavebni vyrobky, materialy, konstrukce, ucel jejich vyuZziti a dobu jejich trvani.*.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbafskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, ZzelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni napini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Od roku 2024 do vzniku MU bylo provedeno celkem 7 kontrol s pfitomnosti za€astnéného
vyprav€iho. Ve 4 pfipadech byly kontroly bez zavad, ve 2 pfipadech se zavadou a jejim
projednanim na misté (hovorova kazen) a v 1 pfipadé zavada s vytknutim (nepodepsani
dokumentace).

Dopravce provedl od roku 2024 do vzniku MU celkem 5 kontrol u zucastnéného
strojvedouciho. V 1 pfipadé bylo zjiSténo pochybeni (nespravné odstaveni HDV), které
bylo na misté odstranéno a ustné projednano.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulac¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajiStovani bezpecénosti zucastnénych dopravcu a provozovateld drah
Provozovatel drahy SZ ma pfijaty systém zajistovani bezpeénosti (dale SZB) na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. V SZB, jehoz uc€elem a hlavnim cilem je bezpec¢né,
ucelné a ekonomické provozovani drahy na jim provozovanych celostatnich a regionalnich
drahach, jsou mimo jiné vyjmenovana rizika pro stanovené oblasti, vCetné uvedeni
postupl pro vytvofeni a zavedeni opatfeni k predchazeni rizik. Dale pak postupl pro
sledovani ucinnosti opatfeni k usmérfiovani rizik.

Stavebni &innost vykonavana na misté vzniku MU byla kombinaci nékolika faktoru.
Jednalo se o stavebni €innost, nicméné mimo provozovanou dopravni cestu. V ramci
zpracovanych rizik tyto prace patfi do nékolika kategorii dle Samostatné pfilohy D pfiru¢ky
.Systém bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy statni organizace Sprava
Zeleznic®, jde zejména o cCinnost dodavatell, zasah do prafezu provozované Kkoleje
a Castecné o vnéjsi neodvratitelné jevy (mimo jiné pad stromu a pocasi).

V ramci SZB byly vydany vnitfni predpisy SZ Bp1 a Bp3. V ramci stavebni &innosti byla
podepsana ujednani o bezpec€nosti v ramci smluvnich opatfeni. Byla podepsana smlouva
o BOZP mezi SZ a zhotoviteli stavby (uréen koordinator BOZP). Pracovnici CPS méli
kontakt na zaméstnance fidici provoz (vypravCi sever) i na pfisluSného tratmistra.
Pracovnici CPS méli platny vstup do provozované dopravni cesty. Po padu stromu
pracovnici CPS zacali provadét nezbytna opatifeni k odvraceni nebezpeci kontaktovanim
vypravCiho sever, ktery na zakladé komunikace zastavil provoz na TK €. 100 a informace
predaval dale dle ohlaSovaciho rozvrhu dal$im slozkdm SZ as té&mito slozkami
komunikoval.

Sougasti SZB je vnitini predpis SZ D1, ktery mimo jiné stanovuje chovani zaméstnanc pfi
mimoradnostech — hlaseni mimoradnosti, MU, stanoveni podminek provozu pfi téchto
udalostech a dalsi.

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém Fizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2014 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni 1 obdobnou MU, kdy doSlo v disledku lidské Cinnosti
k vyskytu prekazky v prljezdném prifezu provozované koleje s naslednym pokusem
o zastaveni drazni dopravy:

ze dne 5. 5. 2021 mezi zst. Tfebovice v Cechach a Ceska Trebova, kde doslo ke
srazce vlaku Ex 1254 s kamenim vysypanym do koleje z nakladniho automobilu pfi
dopravni nehodé na pozemni komunikaci. Bezprostfednimi pfiCinami MU bylo
vytvoreni pfekazky vysypanim nakladu do prijezdného prufezu provozované koleje
z prevraceného nakladniho automobilu pfi dopravni nehodé na pozemni
komunikaci a nezastaveni drazni dopravy mezi ZelezniCnimi stanicemi Trfebovice
v Cechéach a Ceska Trebova.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostredni pri€iny:

nestanoveni podminek pro jizdu draznich vozidel elektrodispeCerem a jizda vlaku
Nex 48336 do useku s poruchou trakéniho vedeni v duasledku nespravného
vymezeni mista poruchy zaméstnanci ciziho pravniho subjektu a provozovatele
drahy po vzniku mimofadnosti (padu stromu do trakéniho vedeni pfi provadéni
kaceni pracovniky ciziho pravniho subjektu);

nezastaveni vlaku Nex 48336 strojvedoucim po zjiSténi ztraty napajeni z trakéniho
vedeni.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

failure to establish conditions for a movement of rolling stocks by the electrical
dispatcher and the movement of the freight train No. 48336 into a section with the
defect contact line due to incorrect definition of the defect location by employees of
the external legal entity and the infrastructure manager after the extraordinariness
(fell of the tree to the contact line during felling by employees of the external legal
entity);

failure to stop of the freight train No. 48336 by the train driver after detecting loss of
a power from the contact line.
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Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatieni:

dle ¢lanku 380 odst. 3 vnitfniho predpisu SZ D1 doporugil, aby elektrodispecer
vyrozumival pfislusného vyprav€iho a provozniho dispeCera v pfipadé poruchy
(zavady) textem:

»lrakcéni vedeni nad kolejemi ....................... bez napéti. Zakazuji jizdu vozidel
zavislé trakce po téchto kolejich, dokud nebude misto ohledano pracovniky OTV
a potvrzena sjizdnost TV nad témito kolejemi.*;

MU byla v terminu do 30. 9. 2025 projednana na poradé feditele OR Hradec
Kralové;

dne 30. 1. 2025 probéhlo v Ceské Trebové jednani se zastupci zhotovitele svolané
prednostou PO Ceska Trebova, na kterem byly zastupcim zhotovitele predany
informace pro orientaci zaméstnancu pracujicich na stavbé v uzlu Ceska Trebova;

MU byla dne 13. 3. 2025 projednana O18 Spravy Zeleznic se zastupci zhotovitele
stavby ,Modernizace Zelezniéniho uzlu Ceské Trebova“ s upozorné&nim na potiebu
komunikace s pfislusnymi zaméstnanci v pfipadé krizovych situaci a vedenim
provadénych praci v evidenci vstupt CPS Spravy Zeleznic;

dne 5. 2. 2025 bylo pfednostou PO Ceska Trebova vydano ,Desatero” pro vypravéi
ZST Ceska Trebova ve vazbé na probihajici stavebni Cinnost, se kterym byli tito
zaméstnanci prokazatelné seznameni v terminu do 30. 6. 2025;

s prubéhem a zavéry Setfeni budou v terminu do 30. 9. 2025 seznameni vSichni
zameéstnanci pracovisté elektrodispecinku OR Hradec Kralové;

provozovatel drazni dopravy CD Cargo, a.s. byl vyzvan k pfijeti Gginného opatfeni
k pfedchazeni mimofadnym udalostem z divodu dil¢i odpovédnosti za vznik MU.

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

téma ,Pouzivani sbéraCl pfi vypadcich napéti“ v TV budou zaneseny do tabulky
.Bezpecnostni témata a informace pro Skoleni zaméstnanci CD Cargo, a.s.”
(tematicky prostor ,Dokumentace systému zajisténi bezpeénosti);

téma ,Pouzivani sbéracl pfi vypadcich napéti v TV“ bude zahrnuto do
pfipravovanych scénaru Simulatoru.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

it was recommended that an electrical dispatcher notifies a relevant station
dispatcher and operational dispatcher in case of a malfunction (defect) according to
the article 380, paragraph 3 of the internal regulation SZ D1 by text: ,Contact line
above the tracks ....................... without voltage. | prohibit the movement of
dependent traction vehicles on these tracks until the place will be inspected by
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contact line repair workers and passability of the contact line to pass over these
tracks will be confirmed”;

» the occurrence was discussed at a meeting of the director of Regional directorate
Hradec Kralové by the 30.09.2025;

« it was held a meeting with the contractor's representatives in Ceska Tiebova,
convened by the head of Ceska Trebova operating district, at which they were given
information for orientation of employees working on the construction site at Ceska
Trebova node on 30.01.2025.

* the occurrence was discussed by Department 18 of IM with representatives of the
contractor of the construction ,Modernization of Ceska Trebova node” with a
warning at a need for communication with relevant employees in case of crisis
situations and keeping track of the work carried out in entry records of external legal
entities of SZ on 13.03.2025;

+ the head of Ceska Trebova operating district issued the ,Ten Commandments” for
station dispatchers at Ceska Trebova station on 05.02. 2025, in connection with the
ongoing construction activities, with which these employees were demonstrably
familiarized by 30.06.2025;

» all employees of the electrical dispatch center of Regional directorate Hradec
Kralové were informed of the progress and conclusions of the investigation by
30.09.2025;

+ the railway undertaking CD Cargo, a.s. was invited to take effective measures to
prevent occurrences due to its partial responsibility for the occurrence.

The railway undertaking CDC took the following measures after the occurrence:

 a topic ,Using of current collectors during power outages” in contact line will be
entered into the table ,Safety topics and information for training of CD Cargo, a.s.
employees” (thematic area ,Documentation of the safety management system”);

* a topic ,Using of current collectors during power outages in contact line” will be
included in the upcoming Simulator scenarios.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ nebylo zjist&no.
U dopravce CDC:

» prekro€eni nejvysSi dovolené rychlosti strojvedoucim viaku Nex 48336.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ.
At the railway undertaking CDC:

* exceeding the maximum permitted speed by the train driver of the freight train
No. 48336.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zji§téné pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 20. ledna 2026

Ing. Ondfej Chromy v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ) vedouci
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

CRDIX00381FE

46



N
Q.
<
[QAS
b
Q)
Q«
=)
(AN
N
[N

zorava o vysledcich Sstfeni mirnofadnsg ud

- 227 % 44 Toh : S £ <
Obr. &. 6: Pohled na misto vzniku MU proti sméru jizdy vlaku od koleje ¢. 100
Zdroj: DI

Obr. &. 7: Uvolnéna konzola TP | T " Zdroj: S7
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Obr. &. 8: PoSkozeny OA na horni plosiné TDV Zdroj: CDC
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