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ZavereCna sprava z vySetrovania

vaznej nehody na Zelezni¢nej trati Kosice — Plesivec, v Gseku ZST Jabloiov nad Turfiou —
Vyh. Tunel v Zkm 55,080, diia 13.10.2025 o0 10:11 hod.

Kategoria nehodovej udalosti:
Datum a Cas udalosti:

Popis udalosti:

Miesto udalosti:

Zucastneni:

Nasledky:

Bezprostredné priciny udalosti:

Pri¢iny stvisiace s odbornymi znalost'ami,
postupmi a udrzbou:

Pri¢iny stvisiace s podmienkami pravneho
rdmca a systémom riadenia bezpecnosti:

Bezpec¢nostné odporicania:

Suhrn

vazna nehoda.
13.10.2025 0 10:11 hod.

zrazka vlaku R 913 (ZSSK) s vlakom R 914
(ZSSK).

zelezniéna trat’ KoSice — PleSivec, v tuseku
ZST Jabloiiov nad Turfiou — Vyh. Tunel v
zkm 55,080.

7SR (manaZér infrastruktiry), Zelezni¢na
spolo¢nost’ Slovensko, a. s. (dopravca).

27 tazko zranenych os6b, 71 Tahko

zranenych osob

materidlna Skoda predbezne vo vyske 1 479
123,55 eur

naklady suvisiace s oneskoreniami neboli
vycislené.

nereSpektovanie navesti 1 ,,Stoj“ na
navestidle 2JL Vyh. Tunel zakazujucu jazdu.

neboli zistené

neboli zistené

Pre dopravcu ZSSK:
1. Preukazatelne zintenzivnit' kontrolna
¢innost’.
2. Preukdzatelne rozsirit prevencnu
¢innost ato najmid pre oblast’

opakovaného
rusiiovodicov.

poznania trate pre



Pre manazéra infrastruktiry:

1.

Na tratovych tsekoch, na ktorych sa
mimo obvod Zelezni¢nej stanice alebo
vyhybne zbieha jednokolajna
a dvojkolajnd trat, zabezpecit' pri
najblizsej rekonstrukcii alebo
modernizécii daného useku realizaciu
stavebnej a technologickej upravy,
spocivajucej vo vybudovani odvratnej
vyhybky aboc¢nej (slepej) kolaje
ukoncenej brzdiacim zardzadlom.



MINISTERSTVO DOPRAVY SLOVENSKEJ REPUBLLIKY

Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Sekcia zelezni¢nej dopravy a dréh

Cislo: 03912/2025/SZDD/100882 v Bratislave diia 18.11.2025
Vec: Zaverecna sprava z vysetrovania Stupen dévernosti: CH

ZavereCna sprava z vysetrovania

vaznej nehody na Zelezniénej trati Kosice — Plesivec, v Gseku ZST Jablonov nad Turfiou —
Vyh. Tunel v zkm 55,080, dna 13.10.2025 o 10:11 hod.

I. SUHRN

Diia 13. oktoébra 2025 o 10:11 hod. dosSlo na trati s dialkovym ovladanim zabezpe-
Govacieho zariadenia (DOZZ) ZST Jablonov nad Turiiou — Vyh. Tunel, na vyhybke ¢&. TI,
v zkm 55,080 k vzniku vaznej nehody a to prejdenim navestidla 2JL Vyh. Tunel v polohe
,,St0]“ vlakom R 914 (ZSSK) a nasledne k zrdzke s protiidicim vlakom R 913 (ZSSK),
ktorému vosiel do postavenej vlakovej cesty. Nasledkom zrazky bolo 27 tazko zranenych
0s0b a 71 l'ahko zranenych osob. Dalej nehodou doslo na vlaku R 913 (ZSSK) k vykolajeniu
HKYV, prvého voziia za HKV obidvoma podvozkami a druhé¢ho vozna za HKV prednym
podvozkom. HKV a prvy vozenn boli vyvratené vpravo v smere jazdy vedla kolaje dole
strmym svahom. Na vlaku R 914 (ZSSK) bolo poskodené HKV a prvy vozen za HKV. Doslo
k Gplnému zniceniu (totalna Skoda) obidvoch HKV (€. 92 56 1 757 005-4, 92 56 1 757 006-2),
dvoch vozilov osobnej dopravy dopravcu ZSSK (€. 61 56 21-00 257-0, 61 56 20-00 122-7) a
k poSkodeniu 4 voznov osobnej dopravy dopravcu ZSSK (€. 61 56 21-00 235-6, 61 56 20-00
139-1, 61 56 21-00 202-6 a 61 56 21-00 232-3). Zaroven nehodou doslo k poskodeniu
zariadeni infrastruktury ZSR. Zelezniéna prevadzka bola Gplne prerusena v useku medzi ZST
Jablonov nad Turiiou — ZST Lipovnik od 10:12 hod. (13. 10. 2025) do 20:00 hod.
(14. 10. 2025) v celkovom rozsahu 2028 minGt. Na 2. tratovej kolaji v useku medzi ZST
Jablonov nad Turfiou — Vyh. Tunel bola c¢iastoCne prerusena prevadzka od 20:00 hod.
(14. 10. 2025) do 13:30 hod. (15. 10. 2025) v celkovom rozsahu 1050 minat. Prevadzka v
tiseku medzi ZST Jablonov nad Turtiou — Vyh. Tunel po 2. tratovej kol’aji bola obnovena diia
15. 10. 2025 o 13:30 hod. s obmedzenim rychlosti na 50km/h.

II. UDAJE TYKAJUCE SA NEHODY
1. Nehoda
a) Datum, presny ¢as a miesto nehody
13. 10. 2025 0 10:11 hod.,
hlavna Zelezniéna trat’ 2. kategorie &. 109 A Kosice — Plesivec, trat s DOZZ ZST
Jablonov nad Turniou — Vyh. Tunel, na vyhybke ¢. T1 v zkm 55,080.
GPS suradnice:
zemepisna Sirka 48.6006422°
zemepisna dizka 20.6445708°.

b) Popis nehody a miesta vratane nasadenia zachrannych a havarijnych sluzieb

Dna 13. 10. 2025 bola na tratovom utseku Zvolen os. st. — KoSice vedend osobna
doprava vlakmi R 913 (ZSSK) v smere do Kosic a R 914 (ZSSK) v smere do Zvolena os. st.



V ¢ase o 10:01 hod. prijala vypravkyiia ZST Jablonov nad Turfiou prostrednictvom
elektronického dopravného dennika (EDD) ohldsenie predvidaného prechodu vlaku R 914
(ZSSK) v ZST Hrhov o 10:05 hod. a v &ase o 10:04 hod. prijala aj ohlasenie predvidaného
prechodu vlaku R 913 (ZSSK) v ZST Lipovnik o 10:09 hod. Na zaklade tychto udajov
vypravkyna predpokladala krizovanie vlakov R 913 (ZSSK) a R 914 (ZSSK) vo Vyh. Tunel.

Vyh. Tunel sa nachadza v zkm 55,130 medzi ZST Jablonov nad Turfiou a ZST
Lipovnik a rozdel'uje medzistanicny oddiel na dva priestorové oddiely, dvojkolajny oddiel
ZST Jablonov nad Turiiou — Vyh. Tunel a jednokolajny oddiel Vyh. Tunel — ZST Lipovnik.

Vypravkyina v sulade s riadnou obsluhou zabezpeCovacieho zariadenia nasledne
postavila pre vlak R 913 (ZSSK) prechodovu vlakovu cestu po tratovej kol'aji z Lipovnika
cez Vyh. Tunel na 1. tratovi kolaj, d’alej cez ZST Jablonov nad Turiiou po kolaji &. 1
smerom do ZST Hrhov. Vlak R 914 (ZSSK) prechadzal ZST Jablonov nad Turfiou o 10:10
hod. po kolaji €. 2 a pokracoval smerom do Vyh. Tunel po 2. tratovej kol'aji, kde malo dojst’
ku krizovaniu s vlakom R 913 (ZSSK).

Pocas jazdy vlaku R 914 (ZSSK) po 2. tratovej kolaji doSlo k nereSpektovaniu
predzvesti Pr2JL, na ktorej bola Navest’ 2 ,,Vystraha* a neznizeniu rychlosti jazdy sposobom
umoziujicim bezpecne zastavit’ pred nasledujucim navestidlom, pri ktorom mal ocakavat
zékaz jazdy. Nésledne doslo (z dovodu nezniZenia rychlosti prikazaného predzvestou Pr2JL)
k nereSpektovaniu navestidla 2JL Vyh. Tunel s navestou 1 ,,Stoj* zakazujlicu jazdu, pricom
doslo k prejdeniu navestidla 2JL Vyh. Tunel celou diZkou vlaku R 914 (ZSSK) a vojdeniu do
postavenej prechodovej vlakovej cesty po 1. tratovej kolaji pre vlak R 913 (ZSSK). Vlak
R 914 (ZSSK) zastavil na vyhybke ¢. T1 Vyh. Tunel, v zkm 55,080, 105 m za Urovilou
navestidla 2JL, ¢im zasahoval do priechodného prierezu 1. tratovej kolaje.

Rusnovodi¢ vlaku R 914 (ZSSK) po zastaveni identifikoval prekrocenie navestidla 1
»Stoj“ a predpokladany konflikt jazdnych ciest. Uviedol, Ze sa pokusil iniciovat’ spiato¢ny
pohyb vlaku, avSak pred vykonanim tohto ukonu zaznamenal protiiduaci vlak R 913 (ZSSK)
vychadzajici z tunela po 1. kolaji. Po vyhodnoteni bezprostredného ohrozenia opustil
stanoviste a vyskocil smerom na pravu stranu od kolaje. V Case narazu mal vlak R 913
(ZSSK) podla rozboru zaznamu rychlomeru MIREL RM 1 rychlost’ 87 km/h, pricom vlak
R 914 (ZSSK) stal.

Nasledne doslo k ¢elnej zrazke vlaku R 913 (ZSSK), ktory mal postavenu prechodovu
vlakova cestu cez Vyh. Tunel po 1. tratovej kolaji so stojacim vlakom R 914 (ZSSK) na
vyhybke ¢. T1 Vyh. Tunel, v Zkm 55,080, vo vzdialenosti 50 m od zacCiatku vyhybky.

HKYV vlaku R 913 (ZSSK) narazilo 'avou prednou ¢ast'ou do I'avej prednej casti HKV
vlaku R 914 (ZSSK) zasahujaceho do priechodného prierezu 1. tratovej kol'aje. Nasledkom
zrazky doslo k posunutiu (zatlaceniu) vlaku R 914 (ZSSK) spat’ smerom na 2. tratova kol'aj
do vzdialenosti 52,4 m. Vlak R 913 (ZSSK) po zrazke nasledne vykolajil HKV a prvym
voziilom za HKV obidvoma podvozkami a druhym voziiom za HKV prednym podvozkom v
smere jazdy. HKV a prvy vozen vlaku R 913 (ZSSK) boli vyvratené a vytlacené dole
prilahlym strmym svahom vpravo vedl’a 1. tratovej kol'aje.

Miesto zrazky bolo urcené v zkm 55,080 na vyhybke ¢ TI1 Vyh. Tunel, vo
vzdialenosti 105 m za névestidlom 2JL v smere jazdy vlaku R 914 (ZSSK), kde bola prva
stopa po otere predného zmetdka (pluhu) HKV 92 56 1 757 006-2 vlaku R 914 ZSSK na
temenach hlav kolajnic v odbo¢nom (vedl'ajSom) smere vyhybky €. T1 smerom na 2. tratova
kol'aj. Vo vzdialenosti 0,8 m od miesta zrazky bola prva stopa po vykolajeni 'avych kolies
HKV 92 56 1 757 005-4 vlaku R 913 (ZSSK) vpravo v smere jazdy, ktoré boli na vnutorne;j
strane hlavy 'avého kolajnicového pasu 1. tratovej kol'aji, v priamom smere vyhybky €. T1
pre smer jazdy vlaku R 913 (ZSSK) a na zvierkovej skrutke z vnutornej strany l'avého
kolajnicového pasu. Na pravej strane boli v obdobnej vzdialenosti stopy po vykolajeni
pravych kolies vpravo v smere jazdy viditelné na hlave pravého kol'ajnicového pasu. Dalsie



stopy po vykolajeni a jazde vykolajenych Tavych aj pravych kolies boli viditel'né na
upeviiovadlach (zvierkach a zvierkovych skrutkach), na pravej pridrznici v smere jazdy (pre
priamy smer), ktord bola zdeformovana, na srdcovke a kridlovych kol'ajniciach, na drevenych
podvaloch, strku, kdblovej chranicke a prilahlého svahu az po miesto zosunutia HKV a 1
vozna vlaku R 913 (ZSSK) dolu po prilahlom strmom svahu vpravo vedl’a 1. tratovej kolaje.

V mieste nehody a jeho okoli boli zdokumentované rozsiahle stopy po ndraze a r6zne
ulomky z oboch vozidiel, ako zlomeny tanier naraznika, hadica vzduchového napédjacieho
potrubia, Cast’ plechu predného zmetdka HKV, ¢ast’ tlmi¢a HKV, hadica hlavného potrubia,
Casti tlmica HKV, skrutkovka, l'avy naraznik z HKV (R 914 (ZSSK)), tanier naraznika,
strecha a prava predna cast HKV (R 914 (ZSSK)), ¢ast’ nardzacieho ustrojenstva, predné ¢elo
HKV 92 56 1 757 006-2 (R 914 (ZSSK)), odtrhnuta predna cast’ stanovista rusnovodica
(ventilator a skrina isticov) z HKV (R 914 (ZSSK)).

Vo vzdialenosti 8 m pred miestom zraZky a 2 m za miestom zrazky bola zistena
smerova deformacia kol'aje, kde boli v Strku za hlavami podvalov stopy po vytlaceni kol'aje
smerom vpravo o 0,4 m. Zadné ¢elo HKV stdlo v Grovni ndmedznika vyhybky €. T1.

Na svetelnom obraze kolajiska ovladacieho pultu reléového zabezpecovacieho
zariadenia v dopravnej kancelarii ZST Jablonov nad Turiiou bol indikovany stalym bielym
svetlom priesvitiek zaver postavenej prechodovej vlakovej cesty zo smeru Vyh. Tunel z 1.
tratovej kolaje po kolaji ¢&. 1 a dalej smerom do ZST Hrhov po 1. tratovej kol'aji. Na
monitore jednotného obsluzného miesta (JOP) riadiaceho systému REMOTE 98 bolo
indikované stalou ¢ervenou farbou obsadenie vyhybkového obvodu VT1 v priamom smere po
1. tratovej kol'aji a obvodu 2JLT1 pred navestidlom 2JL (v reléovej miestnosti boli kontrolné
relé¢ prislusnych kolajovych obvodov — kotvy odpadnuté). Ostatné kolajové obvody boli v
zakladnom stave — vol'né (indikované stalou sivou farbou). Smer udeleného tratového stihlasu
bol udeleny smerom do ZST Lipovnik. Navestidla indikovali zakladna polohu (Navest 1
,»St0]). Kontrolné a ovladacie prvky reléového zabezpecovacieho zariadenia boli zriadené na
JOP v dopravnej kancelarii ZST Jablonov nad Turtiou, ktoré bolo v prevadzkyschopnom
stave. Ovladacie a indikacné prvky nadzovej obsluhy boli umiestnené na ovlddacom pulte
v dopravnej kancelarii ZST Jablonov nad Turfiou. Bezpe&nostné zavery boli v plnom poéte a
neporusene.

Ohlasenie vzniku nehody vykonali na tiesniovu linku ¢. 112 rusSnovodi¢ vlaku R 914
(ZSSK), vypravkyna ZST Jablonov nad Turfiou a niektori cestujici. Na miesto nehody dosli
vSetky zloZky integrovaného zachranného systému (RZP, RLP, LZS, HaZZ) a prislusnici
oddelenia ZP PZ Kosice, ktori zabezpeéili miesto nehody pre potreby vysetrovania v
spolupraci s vysetrovatelom OKP PZ Roziava. Z miesta udalosti bolo transportovanych
leteckou zachrannou sluzbou (2 ks vrtul'nikov) vozidlami RZP a RLP, vozidlami RZS HAZZ
a evakua¢nymi autobusmi celkovo 71 0s6b do najblizSich nemocnic (Univerzitnd nemocnica
L. Pasteura v Kogiciach, Zelezni¢na nemocnica Kosice, Fakultnd nemocnica AGEL Saca,
Fakultnd nemocnica J. A. Reimana v PreSove, Nemocnica s poliklinikou v Roznave).
Prislusnici HaZZ zabezpecili miesto nehody proti vzniku poZziaru a proti uniku prevadzkovych
kvapalin. Po zdokumentovani nehody prislusnikmi PZ bol o 21:00 hod. po ukonceni 3D
skenovania miesta nehody dany suhlas na zacatie odpratavacich a obnovovacich prac na
mieste nehody.

Nésledky nehody odstranené prostrednictvom nehodovych pomocnych prostriedkov:

- dopravcu ZSSK:

o prichod na miesto nehody 17:00 hod.,
o zaciatok prac 19:20 hod.,
o ukoncenie prac 04:30 hod. (14.10.2025),



- pracoviska MO Kosice:
o prichod na miesto nehody 19:00 hod.,
o zaCiatok prac 19:20 hod.,
o ukoncenie prac 05:00 hod. (14.10.2025),
- dopravcu Zelezni¢nej spoloénosti Cargo Slovakia, a. s.:
o prichod na miesto nehody 07:50 hod. (14.10.2025)
o zaciatok prac 08:00 hod.,
o ukoncenie prac 15:40 hod.

¢) Rozhodnutie o vykonani zistovania pri¢in vzniku nehody, zloZenie timu
a vykonanie zist’ovania pri¢in vzniku nehody
V zmysle ustanoveni § 95 zékona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov vySetrovatel MD SR, po ozndmeni zo
strany ZSR o vzniku nehody, rozhodol o zadati vySetrovania. Vysetrovanie vykonaval
vySetrovatel MD SR. VySetrovanie bolo vykonavané v ¢ase od 11. 10. 2025 do 17. 11. 2025.

2. Popis nehody
a) Zucastneni zamestnanci a dodavatelia, ako aj ostatni Gcastnici a svedkovia
- JB, rusiiovodi¢ vlaku R 914 (ZSSK), zamestnanec ZSSK,
- TP, rusiovodic¢ vlaku R 913 (ZSSK), zamestnanec ZSSK,
- JS, vlakvedtca vlaku R 914 (ZSSK), zamestnankyna ZSSK,
- DZ, vlakveduca vlaku R 913 (ZSSK), zamestnankyna ZSSK,
- DF, vypravkyha ZST Jablonov nad Turtiou,
- ZL, kontrolor trati.

b) Vlaky a ich zloZenie, vratane registra¢nych Cisel zi¢astnenych vozidiel
Vlak R 913 (ZSSK) pocas jazdy mal:
- 4 kol'ajové vozidla:
- veduce HKV 757-92 56 1 757 005-4,
- 6156 21-00 257-0,
- 61 56 21-00 235-6,
- 61 56 20-00 139-1.
- celkova dizka 90 m,
- celkova hmotnost’ 214 t,
- skuto¢né brzdiace percenta 107,
- 16 naprav,
- riadne oznacené prislusnymi navestami.

Vlak R 913 (ZSSK) jazdil v zmysle tabelarneho CP vygenerované¢ho syst¢émom KIS dna
05. 08. 2025, platného pre dany vlak na dni 15. 08. 2025 — 13. 12. 2025 na trati Zvolen os. st.
— Kosice. Rychlost’ v useku Blhovce — KoSice je stanovend na 100 km/h.

Vlak R 914 (ZSSK) pocas jazdy mal:

- 4 kol'ajové vozidla:
- veduce HKV 757-92 56 1 757 006-2,
- 61 56 20-00 122-7,
- 61 56 21-00 202-6,
- 6156 21-00 232-3.

- celkova dizka 90 m,

- celkova hmotnost’ 214 t,



- skuto¢né brzdiace percenta 107,
- 16 naprav,
- riadne oznacené prislusnymi navestami.

Vlak R 914 (ZSSK) jazdil v zmysle tabelarneho CP vygenerované¢ho systémom KIS dna
05. 08. 2025, platného pre dany vlak na dni 15. 08. 2025 — 13. 12. 2025 na trati KoSice —
Zvolen os. st. Rychlost’ v iiseku Kos$ice — Blhovce je stanovena na 100 km/h.

c) Popis infrastruktiry a systému signalizacie - typy kol’aji, vyhybiek,
zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni a spésob ich obsluhy

Infrastruktira
Miesto nehody sa nachadzalo v Zkm 55,080 na jednokolajnej, neelektrifikovanej Zelezni¢ne;j
trati 2. kategorie ¢. 109A KoSice — PleSivec.

V tiseku ZST Jablonov nad Turfiou — Vyh. Tunel je Zelezni¢na trat’ dvojkolajna s dialkovo
ovladanym zabezpecCovacim zariadenim, normalneho rozchodu (1435 mm).

Trat'ova rychlost’ v oboch smeroch je 100 km/h a zabrzdné vzdialenost” 700 m.

Zaciatok trate s dial’kovo ovladanym zabezpecovacim zariadenim je v zkm 50,620, na trovni
vchodového navestidla 1L a 2L ZST Jablonov nad Turiiou a koniec trate s dialkovo
ovladanym zabezpeCovacim zariadenim je v zkm 55,497, na trovni navestidla LS Vyh. Tunel.
Riadiacou stanicou je ZST Jablonov nad Turtiou, ktora je sidlom vypravcu dopravy a obsluhy
technologickych zariadeni. Pripojné stanice si ZST Hrhov a ZST Lipovnik.

Vyh. Tunel sa nachddza v zkm 55,130 medzi ZST Jablonov nad Turiiou a ZST Lipovnik
a rozdel'uje medzistanicny oddiel na dva priestorové oddiely na:

- dvojkolajny oddiel — ZST Jablonov nad Turfiou — Vyh. Tunel a

- jednokol'ajny oddiel — Vyh. Tunel — ZST Lipovnik.

Vyh. Tunel nebola obsadena dopravnym zamestnancom.

Smerové a sklonové pomery:

Smerové pomery 2. tratovej kolaje v smere kilometrovnikov (pre smer jazdy vlaku R 914

ZSSK):

- od zkm 53,962 do zkm 54,298 je v lavotoCivom obluku o polomere 600 m, s
prechodnicami a vzostupnicami s prevySenim 133 mm,

- od zkm 54,298 do zkm 54,396 priama kol’aj,

- od zkm 54,396 do Zkm 54,880 je v pravoto¢ivom obliku o polomere 600 m, s
prechodnicami a vzostupnicami s prevySenim 128 mm,

- od zkm 54,880 do zkm 54,973 priama kol’aj,

- od zkm 54,973 do zkm 55,038 je v l'avoto¢ivom obliku o polomere 1200 m, bez
prevysenia,

- od Zkm 55,038 do Zkm 55,065 kol'aj priama a

- od Zkm 55,065 do Zkm 55,130 (zaciatok vyhybky ¢. T1) je v pravoto¢ivom obluku o
polomere 1200 m, bez prevySenia.




Sklonové pomery 2. TK:
- od zkm 54,350 do zkm 54,650 - stupanie 11,5 %o a
- od zkm 54,650 do zkm 55,294 - stupanie 7,1 %eo.

Vyhybka & T1
- tvaruJ S49 1:18,5-1200 L p d,
- drevené podvaly,
- podkladnicové upevnenie rebrové tuhé,
- zapustené kolajové 10zko Strkové, so zaciatkom v zZkm 55,130,
- vkolaji¢. 1, vlozena 01. O1. 1988,
- montovana (stykovana),
- druh uzaveru — hdkovy uzaver,
- tratova rychlost’ cez vyhybku 100 km/h v priamom aj odbo¢nom (vedl'ajSom)
smere.

Vyhybka je obsluhovana vypravcom ZST Jablonov nad Turfiou, Gstredne prestavovana a
zabezpecena elektromotorickym prestavnikom EP 600. Kl'uka (1 ks) na ru¢né prestavovanie
vyhybky bola uloZena v technologickej miestnosti vyhybne. Pre pripad poruch bola vyhybka
¢. Tl vo vyhybni vybavena vymenovymi zamkami DUZ (doplnkovy uzamykaci zamok),
ktorymi ju bolo moZno uzamknut pre jazdu po 1. tratovej kol'aji.

Signalizdcia a zabezpecovacie zariadenie:

Priestorovy oddiel ZST Jablonov nad Turfiou — Vyh. Tunel a Vyh. Tunel — ZST Lipovnik je
vybaveny obojsmernym automatickym tratovym zabezpecovacim zariadenim 3. kategorie —
automatickym hradlom (typu AH 83) so samostatnymi predzvestami. Indikacné a ovladacie
prvky boli zobrazené na monitore JOP v ZST Jablonov nad Turfiou.

Vyh. Tunel je vybavena RZZ 3. kategorie, cestového systému so svetelnymi hlavnymi
navestidlami, bez odchodovych navestidiel. Svetelné navestidla su zavislé na polohe
prechaddzanej vyhybky €. T1. Reléové zabezpeCovacie zariadenie vyhybne je dial’kovo
obsluhované prostrednictvom riadiaceho systému REMOTE 98 z pracoviska JOP v dopravne;j
kancelarii ZST Jablonov nad Turfiou. Rozsvietenim navestidla na navest’ povol'ujucu jazdu sa
povoluje jazda vlaku cez vyhybiiu do d’alSieho priestorového oddielu. Vol'nost’ isekov LSK a
VT]1 bola kontrolovana prostrednictvom kol'ajovych obvodov 75 Hz. Pre pripady nemoZznosti
dial’kovo ovladat’ zabezpecovacie zariadenia vo vyhybni z ovladacieho zariadenia REMOTE
98, je v ZST Jablonov nad Turfiou zriadeny panel nidzového ovladania. Ovladacie a
indikacné prvky st umiestnené na ovlddacom pulte reléového zabezpeCovacieho zariadenia.
Svetelné stoziarové navestidlo 2JL Vyh. Tunel (typu AZD 71) umiestnené v zkm 54,975 a
obsluhované vypravcom ZST Jablonov nad Turiiou. Zakladna navest - Navest 1 ,,Stoj*
(Servené svetlo). Samostatna svetelna stoziarova predzvest Pr2JL typu (typu AZD 71) je
umiestnend v zkm 53,850 a je ovladana samoclinne, zavisle od navestidla 2JL. Zakladna
navest’ - Navest’ 2 ,,Vystraha* (Zlté svetlo).

d) Komunika¢né prostriedky
Telefonne okruhy:
- tratové spojenie: ZST Jablonov nad Turiiou — ZST Hrhov,
- tratové spojenie: ZST Jablonov nad Turiiou — ZST Lipovnik,
- tratové spojenie: ZST Jablonov nad Turfiou — Vyh. Tunel, do ktorého boli
zapojené:




o T vreléovom doméeku PZZ v km 52,243,
o T nabudove Vyh. Tunel,
o T privchodovych navestidlach 1JL, 2JL a LS Vyh. Tunel,
- samostatné privolavacie okruhy:
o vchodové navestidlo 1L, 2L ZST Jablonov nad Turfiou — vypravca,
o vchodové navestidlo 1S, 2S ZST Jablonov nad Turiou — vypravca.
Tieto spojenia boli zapojené v malom telefonnom zapojovaci MTZ 10/1, ktory sa
nachadzal na dopravnom stole. MTZ 10/1 obsluhoval vypravca podl'a navodu v Prilohe 9 PP.
Spravcom zariadenia je SMSU OZT OT Kosice.

- dispecerské spojenie: KoSice — PleSivec — vlakovy dispecer, Spravcom
zariadenia bolo SMSU OZT OT Kosice.

- prevadzkové spojenie: bolo uskutociované telefonnym pristrojom Alcatel-
Lucent IP Touch 4028, ktory sa nachddzal na dopravnom stole v dopravnej
kancelarii. Obsluha sa vykonavala podla navodu uloZeného v Prilohe 9 PP. ATU
volacie Cislo 916/6425. Volba dalSich ucastnikov sa vykonavala podla
telefonneho zoznamu.

- verejna telefonna siet: opravnenie pre vstup do verejnej telefonnej siete mal
vypravca cez prevadzkové telefonne spojenie ATU predvolbou 0+ telefonne
¢islo volaného ucastnika. Hovory uskutocnené do verejnej telefonnej siete
evidoval v Zaznamniku hovorov.

Spravcom zariadenia su Zelezniéné telekomunikacie.

Rédiové spojenie:
Radiotelefonne spojenie stanicné a tratové obsluhoval vypravca. Radiovy prevadzkovy
poriadok tvoril Prilohu &. 11 PP. Spravcom zariadenia je SMSU OZT OT Kosice.

Informacné technologie pre riadenie prevadzky, vypoctova technika:
V dopravnej kancelarii sa nachadzal 1 ks pocita¢ (PC, monitor, kldvesnica, mys, tlaCiaren,
nahradny pradovy zdroj) s nainstalovanymi aplikaciami:

o IS PIS - zabezpecoval zber dat o prevadzkovych situaciach, informacie o pre-
vadzkovej ponuke zeleznice. Obsluha Technologického portdlu PIS sa
vykonava-la podla priru¢iek, ktoré boli spracované ku kazdej aplikécii
samostatne.

o EDD - Priruc¢ka pouzivatel'a PIS - Elektronicky dopravny dennik a d’alSie po-
kyny k EDD tvorili Prilohu ¢. 23 PP. Sprdvcom kmenovych udajov bol
prednosta stanice, dopravny namestnik ZST a odborny technicky zamestnanec
pre IT.

o Elektronicka posta - bola zakladnym komponentom programu MICROSOFT
Outlook. Elektronicka posta umoziovala pohodlnym spdsobom posielat’ a
priji-mat  spravy v  elektronickej forme na e-mailova  adresu
VypravcalanT@zsr.sk, pricom vSetci vypravcovia pracovali s pridelenim
jednej elektronickej adresy.

PC bol umiestneny na dopravnom stole vypravcu, ktory zodpovedal za jeho spravnu obsluhu
a za to, ze nebude vyuzivany na iné ¢innosti, ktoré nesuvisia s vykonom dopravnej sluzby.
Spravcom zariadenia su Zelezniéné telekomunikacie

Nasledkom nehody nedoslo k poskodeniu komunikac¢nych zariadeni.

e) Prace vykonané na mieste nehody alebo v jeho blizkosti
V mieste nehody ani v jeho blizkosti neboli v ¢ase vzniku vykonavané Ziadne stavebné
ani udrZiavacie prace.



f) Spustenie nudzového plianu s nadviznym ret'azcom udalosti

Manazér infrastruktury:

Rusiovodi¢ vlaku R 914 (ZSSK) oznamil vznik nehody vypravkyni ZST Jablonov nad
Turnou prostrednictvom mobilného telefonu kontroléra trate, ktory sa nachadzal vo Vyh.
Tunel, kontrolnému dispeerovi OR Kosgice Ing. RS o 10:15 hod. Ten nasledne vyrozumel o
vzniku nehody VIBZD Mgr. MP o 10:20 hod. Veduci SI Kosice Ing. MU, VIBZD Mgr. MP a
IBZD Mgr. I'M sa na miesto vzniku nehody dostavili o 11:20 hod. Suhlas na manipulaciu s
Zastou stpravy vlaku R 914 (ZSSK) bol dany VIBZD SI Kosice so sthlasom PZ. Sthlas na
zadatie odpratavacich a obnovovacich prac na mieste nehody bol dany o 21:00 hod. VIBZD
ST Kosice po ukonceni dokumentovania (3D skenovania) miesta nehody prislusnikmi PZ.

Dopravca ZSSK

Vznik vaznej nehody ohlasila vlakveduca vlaku R 914 (ZSSK) v case 10:14 hod.
regionalnemu dispecerovi Mgr. MK, ktory okamzite informoval Gstredného dispecera p. RB,
kontrolného dispecera ZSR Ing. RS, inspektora BZD Mgr. JS, ktory informoval in3pektora
BZD Mgr. MT, ktory zabezpeéil prvotné Setrenie vaznej nehody. V zmysle Havarijného planu
ZSSK vyrozumel tstredny dispecer ZSSK o nehode veducich zamestnancov ZSSK.

g) Spustenie nidzového planu verejnych zachrannych sluZzieb, policie
a zdravotnych sluzieb s nadviznym ret’azcom udalosti

Vznik nehody ohlasil na tiestova linku €. 112 ruSnovodi¢ vlaku R 914 (ZSSK),
vypravkyiia ZST Jablonov nad Turiiou a d’al§i nezndmi cestujici. Na miesto nehody sa
dostavili vSetky zloZky integrované¢ho zachranného systému (RZP, RLP, LZS, HaZZ), vratane
leteckej zachrannej sluzby. Z miesta udalosti boli zraneny transportovanych leteckou
zachrannou sluzbou (2 ks vrtulnikov) vozidlami RZP a RLP, vozidlami RZS HAZZ a
evakuaénymi autobusmi. Prislunici oddelenia ZP PZ Kosice, ktori zabezpe¢ili miesto nehody
pre potreby vySetrovania v spolupraci s vySetrovatelom OKP PZ Roznava. Prislusnici HaZZ
zabezpecili miesto nehody proti vzniku poziaru a proti tniku prevadzkovych kvapalin.
Po zdokumentovani nehody prislusnikmi PZ bol o 21:00 hod. po ukonceni 3D skenovania
miesta nehody dany suhlas na zacatie odpratavacich a obnovovacich prac na mieste nehody.

h) Utastnici incidentu z vonkaj$ieho prostredia (cestné vozidla, a pod.)
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'ovalo.

3. Mrtvi, zraneni a materialne Skody :

Pri nehode doslo podl’a prilohy 8 ¢asti I. bodu 1.19 zédkona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach
a o zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorSich predpisov k tazkému zraneniu
27 osob. Celkovy pocet zranenych je 98. Nasledkom nehody doslo k Uplnému zniceniu
(totalnej Skode) 2 HKV (€. 92 56 1 757 005-4, 92 56 1 757 006-2) a 2 voznov osobnej
dopravy dopravcu ZSSK (€. 61 56 21-00 257-0, 61 56 20-00 122-7); k poSkodeniu 4 voziiov
osobnej dopravy dopravcu ZSSK (€. 61 56 21-00 235-6, 61 56 20-00 139-1, 61 56 21-00 202-
6a615621-00232-3.

Doslo k uplnému prerueniu prevadzky v tuseku medzi ZST Jablonov nad Turiiou —
7ST Lipovnik od 10:12 hod. do 20:00 hod. dia 14.10.2025 (2028 mint) kde bola zavedena
NAD. Ciastoéne bola prerusena doprava na 2. TK v iseku medzi ZST Jablonov nad Turiou —
Vyh. Tunel od 20:00 hod. dia 14.10.2025 do 13:30 hod. dia 15.10.2025 (1050 minut).
Nasledkom nehody bolo osem zmeSkanych vlakov dopravcu ZSSK, k odrieknutiu Strnéstich
vlakov dopravcu ZSSK, z toho pét bez nahrady a devét s ndhradnou autobusovou dopravou
a dvoch vlakov dopravcu ZSSKC.



Nésledkom nehody doslo k poskodeniu zelezni¢ného zvrsku, zatial’ bez vycislenia Skody:
- 1 ks pridrznica KN 60,

- 12 ks podkladnic pod pridrznicu KN 60,

- 6 ks drevenych podvalov dizky 2,6 m,

- 10 ks drevenych vyhybkovych podvalov dizky 4 — 4,6 m,

- 1 ks kol'ajnica typu S49 dizky 20 m,

- drobné upeviovadla a

- 1 ks prepojka.

Predbezna $koda vycislena ZSR 35 190,04 eur
Predbezna Skoda vycislend dopravcom ZSSK 1 443 933,51 eur
Celkova predbezna vycislené Skoda vzniknuta pri nehode 1 479 123,55 eur

Celospolocenské naklady suvisiace s oneskoreniami v dosledku nehody v zmysle prilohy 8
zakona €. 513/2009 Z. z. ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov vzniknuté zmesSkanim vlakov neboli vycCislené.

Vyska Skody je iba predpokladana a pre potreby vySetrovania tejto nehody je irelevantna.

4. VonkajSie okolnosti: pocasie a geografické udaje
Pocasie v Case vzniku nehody: teplota +19 °C, obla¢no. K nehode doslo v mieste,
kde bola tratova kol'aj vedend v l'avotocivom obluku o polomere r=1200 m. Trat’ bola vedena
v odreze. Strmy svah sa zvazoval k Zelezni¢nej trati vpravo v smere jazdy vlaku R 913
(ZSSK).

ILZISTENE SKUTOCNOSTI
1. Sidhrn vypovedi
a) Zamestnanci, vratane dodavatelov

JB, rusiiovodic vaku R 914 (ZSSK)

V zapise so zamestnancom uviedol nasledovné. Po prichode do ZST Filakovo som pri
striedani na osi prevzal HKV 757 006 v poriadku. Po prichode s vlakom R 911 do ZST
Kosice som s HKV stpravu obehol a vracal som sa ako R 914. Jazda vlaku prebiehala v
poriadku aZ po ZST Moldava nad Bodvou, kde mi na HKV zau¢inkovala porucha chladenia
elektrodynamickej brzdy. Po prichode vlaku do ZST Turiia nad Bodvou som HKV stopol a
zresetoval. Po opédtovnom naStartovani vykazovalo spravnu ¢innost' a pokracoval som v
jazde. Po prechode ZST Jablonov nad Turfiou mi znovu signalizovalo poruchu porucha
chladenia elektrodynamickej brzdy a kotvovych prudov, ale HKV tazna silu vyvijalo. Na
samotnu jazdu zo ZST Jablonov nad Turiou aZ po Vyh. Tunel si z dévodu traumy po nehode
neviem spomenut. Pamdtdm si len to, ze po vyjazde z pravotocivého oblika som asi na 200 —
250 metrov zbadal navest’ ,,STOJ“ na navestidle Vyh. Tunel. Okamzite som pouzil
rychlo¢inné brzdenie spolu s pridavnou brzdou HKV. Po zastaveni vlaku som sa snazil s
vlakom ctvnut, nakol’ko som predpokladal jazdu protiidiiceho vlaku a ¢elo vlaku zasahovalo
do priechodného prierezu susednej kolaje, kedze cCelo vlaku stalo asi dva metre za
namedznikom. V tom som si v§imol, Ze z tunela vychadzaji svetla reflektora a zrazka vlakov
bude neodvratnd. Preto som z HKV vyskocil na pravu stranu. Doslo k narazu. OkamzZite som
telefonicky volal IZS na ¢islo 112, ozndmil som im udalost’. Tratovému robotnikovi, ktory sa
nachadzal ned’aleko som prikazal informovat’ vypravcu ZST Jablonov nad Turiiou. Za¢al som
s evakudciou cestujucich z prvého vozia protiiduceho vlaku cez otvorené nastupné dvere,



vlakveduca prichadzala z posledného vozna telefonujuc dispeerovi ZSSK a spolu sme
pokracovali v evakuacii cestujicich. Ja som potom ziSiel dole k HKV protiidiceho vlaku a
volal na rusnovodica, on sa mi ozval, Ze je v poriadku a bolia ho zuby. Spytal som sa, ¢i sa k
nemu da dostat, povedal, Ze nie, tak som privolal zachranné zlozky, ktoré medzitym uz
dorazili. Ja som pomahal zachrannym zlozkam so zachranou cestujucich.

Po prichode prislusnikov PZ som bol podrobeny dychovej skuske a testu na drogy s
vysledkom negativ a potom som s nimi odisiel sluzobnym autom na spisanie zapisnice.

Otazka: Kto sa nachadzal s Vami na stanovisti rusitovodica v ¢ase vzniku udalosti?
Odpoved: Bol som sam.

Otazka: Ako bolo oznacené ¢elo vlaku?

Odpoved’: Navestou zaciatok vlaku.

Otazka: Aké bolo pocasie a vidite'nost’ pocas jazdy vlaku R 914 ZSSK?

Odpoved’: Polojasno, viditeI'nost’ dobra.

Otazka: Mali ste vygenerovany aktudlny CP vlaku R 914 z ETD.ZSSK.ext?

Odpoved: Ano, mal.

Otéazka: Aka navest’ bola na predzvesti navestidla Vyh. Tunel?

Odpoved’: Nepamitam si.

Otazka: Vykazovalo HKV pocas jazdy nejaké poruchy?

Odpoved’: Porucha chladenia elektrodynamickej brzdy, porucha kotvovych pradov.
Otazka: Aku ¢innost’ ste vykonavali pocas jazdy okolo predzvesti?

Odpoved’: Nepamitam si.

Otézka: Boli ste informovany o mimoriadnom kriZzovani vypravcom?

Odpoved’: Nie.

Otazka: Aka rychlost’ vlaku bola pri prejazde okolo predzvesti?

Odpoved’: Okolo 98 km.h-1.

Otazka: Kedy ste zistil, ze navestidlo Vyh. Tunel navesti navest’ ,,Stoj*?

Odpoved’: Po vyjazde z oblika hned’ ako som ho zbadal.

Otazka: Na akt navest’ ste prechadzal cez ZST Jablonov nad Turfiou?

Odpoved’: Volno.

Otazka: Ste si vedomi toho, ze v zmysle predpisu V2 ¢l. 23 q ste povinny sledovat’ navesti?
Odpoved’: Ano.

Otazka: Ste si si vedomi, ze v zmysle predpisu Z1 ¢l.44, Ze rozkazy vyjadrené navestami sa
musia splnit’?

Odpoved’: Ano.

Otazka: Pri prejazde okolo predzvesti vyvijalo HKV taznu silu?

Odpoved’: Nepamitam si.

Otazka: Ked’ze na navestidle 2JL bola navest’ ,,STOJ*, ste si vedomi, Ze na predzvesti musela
byt navest’ ,VYSTRAHA“?

Odpoved: Ak zab. zar. fungovalo spravne, tak mala by byt .

Otézka: Ste si vedomi, Ze svojou ¢innostou ste porusil predpisy V2 ¢l. 23q, Z1 ¢l. 44 a 58?
Odpoved: Viem, ze doslo k poruSeniu predpisov, ale nebolo to umyselne .

Otéazka: Aku ¢innost’ ste vykondvali pocas jazdy okolo predzvesti?

Odpoved’: Nepamétam si.

Otazka: Volal ste vySetrovatel'ovi ZSSK?

Odpoved: Volal som raz na zmeSkany hovor, ale nikto mi nedvihal a neviem, ¢i to bolo ¢islo
vySetrovatel'a ZSSK.

Otazka: Ci tratovy robotnik telefonoval svojim MT vypravkyni ZST Jablonov?

Odpoved’: Neviem, ja som sa venoval telefonatu na €. 112 a pomoci pri zdchrannych pracach.



Otazka: Ste si vedomi, ze v zmysle ¢lanku 58 predpisu Z1 ste povinny znizit' rychlost’ vlaku
tak, aby ste pred navestidlom zakazujicim jazdu bezpecne zastavil?

Odpoved: Ano.

Otéazka: Komunikoval ste s vypravkynou cez MT tratového robotnika?

Odpoved: Mal som jeho telefon pri uchu, ale na druhom uchu som mal 112, tak som sa
venoval 112. Telefon som mu vratil .

Otézka: Chcete k uvadzanej veci eSte nieco dodat™?

Odpoved: Cela udalost ma vel'mi mrzi a vobec si neviem vysvetlit, ako sa mohla stat’.

JB, rusiovodi¢ vaku R 914 (ZSSK)

V zépisnici z ORPZ Roznava uviedol nasledovné. Nastupoval som do prace vo Zvolene rano
3.38 hod., kde bolo nastupné miesto. Ja som spal v praci, lebo som vecer koncil v praci okolo
19.00 hod., tak som ostal spat’ na pracovisku, kde mame na to urené izby. Rychlik po mojom
dneSnom nastupe do prace odchadzal o 5.13 hod. zo Zvolena. PriSli sme do Lucenca, kde sa
prestupovalo do autobusov, lebo bola vyluka, kde sme vystupovali vo Fil'akove. Tam som
prevzal od kolegu druht stpravu s maSinou a s nou som pokracoval do Kosic. V KoSiciach
sme stpravu obehli, to znamend, Ze sa suprava neché otoCit’ a po 40 minutach po spisani aj
potrebnych papierov sme odchadzali z KoSic. Cesta prebiehala v poriadku. Vyhodila mi raz
poruchu masina, ktort som si vyresetoval v Turni. Ked’ sme presli Jablonovom, tak tam viem,
ze som mal na cestu zeleni. Ked’ sme iSli Jablonovom, tak mi vyhodilo nejaka poruchu a
ked’ze mam strojoviiu na svojej strane tak som to vedel nejakym sposobom vyresetovat. Ked’
som zbadal Cervenu na poslednej navesti, tak som zatiahol rychlobrzdu ale vlak nestihol
zastavit. Zastavili sme za ndvestidlom za tou Cervenou. Ja som si tu prva navest, kde je
svetelny semafor nev§imol, resp. si ju uz nepamitam. My sme sa s oproti idicim vlakom
trafili uz v tom priesmyku, kde sa zbiehaji kolajnice do jednej a po ktorej sa uz ide do tunela.
Ja po zastaveni som si uvedomil, Zze pdjde z tunela vlak oproti, ale nestihol som uz vlakom
cavnut’, lebo uz som videl svetld prichddzajiceho vlaku z tunela a ten ma potom zachytil.
Keby sa mi podarilo zastavit o par metrov skor tak by sme sa tesne minuli, ale takto ma
zachytil. Vlak oproti mohol ist” asi 100 kilometrov za hodinu. Ked’ som videl uz prichadzajaci
vlak a vedel som, Ze ni¢ nestihnem urobit’ tak som vyskocil z kabiny.

Otazka vySetrovatel’a: Vyjadrite sa ako dlho ste zamestnany ako rusinovodi¢ v ZSSK.
Odpoved’ : Uz 6smy rok.

Otazka vySetrovatela: Mate zamestnavatelom uréené miniméalne dizky odpo¢inku medzi
sluzbami?

Odpoved: Ked’ spim na pracovisku, tak sa moze skratit’ na 6 hodin, ale inak je minimalny
odpocinok 8 hodin.

Otazka vySetrovatel'a: Ako ste sa citili pred jazdou €o sa tyka odpocinku. Uved'te, ¢i ste uzili
pred jazdou alebo pocas jazdy alkohol, alebo iné latky, ktoré by mohli ovplyvnit’ pozornost’
alebo sustredenost’.

Odpoved’ : Tabletky neberiem ziadne. Alkohol pijem len ked’ je nejaké oslava a to je
minimum. Drogy a takéto to nie, to neberiem. Odpocinok mi stadil.

Otéazka vySetrovatel'a: Vyjadrite sa ku spominanym poruchdm vlaku, ktoré ste popisovali.
Odpoved’ : Bola to porucha EDB brzdy, ¢o je elektrodynamicka brzda, to bolo v Turni. Po
resete to zmizlo. T4 druhd uz nepamétam. UZ som nad tym rozmyslal, ale uz od Jablonova si
nespominam skoro na ni¢. AZ ked’ som zbadal tu ¢ervent ked’ som brzdil, tak to si pamatam.
Aj po stlaceni rychlobrzdy vlak brzdil normalne a zastavil tak ako ma. Rychlobrzdu som
zatiahol v sede, ale v Uiseku z Jablonova aZ po miesto nehody som miestami aj stal v kabine,
ked som resetoval tu poruchu, ktord signalizovala. Istice k zariadeniu si za mnou za
sedackou, Cize pri obsluhe istiCov sa musim oto¢it’ dozadu a postavit’ zo stolicky.



TP, rusiovodic¢ vlaku R 913 (ZSSK)
Bol pri nehode tazko zraneny, z dovodu praceneschopnosti zapis so zamestnancom
nevykonany (bez vplyvu na vysledok vySetrovania).

JS, vlakvedica vlaku R 914 (ZSSK)
Z ddovodu praceneschopnosti zapis so zamestnankyiiou nevykonany (bez vplyvu na vysledok
vySetrovania).

DZ, vlakvediica vlaku R 913 (ZSSK)
Z dovodu praceneschopnosti zapis so zamestnankynou nevykonany (bez vplyvu na vysledok
vySetrovania).

DF, vypravkyiia ZST Jablonov nad Turiiou

V zapise so zamestnancom uviedla nasledovné. Dna 13.10.2025 v ¢ase 07:30 hod. nastupila
do dennej smeny ako vypravca v ZST Jablonov nad Turfiou, ¢o je potvrdené v odovzdavke
dopravnej sluzby a v elektronickom dopravnom denniku. Zmena prebichala az do vzniku
nehody bez nedostatkov. V ¢ase o 10:01 hod. som prevzala ohlasenie predvidaného prechodu
vlaku R 914 (ZSSK) v ZST Hrhov o 10:05 hod. a v ¢ase 10:04 hod. som prevzala predvidany
prechod vlaku R 913 (ZSSK) s prechodom v ZST Lipovnik o 10:09 hod. Hl4senia a prevzatie
ohlasenych predvidanych odchodov sa vykondvalo prostrednictvom elektronického
dopravného denniku. Na =zaklade prijatych predvidanych prechodov bol predpoklad
krizovania uvedenych vlakov vo Vyh. Tunel s tym, ze vlak R 913 (ZSSK) by presiel Vyh.
Tunel a nasledne by som postavila vlakovi cestu vo Vyh. Tunel pre vlak R 914 (ZSSK)
smerom do Lipovnika. Nasledne som postavila prechodova vlakova cestu pre vlak R 913
(ZSSK) cez Vyh. Tunel riadnou obsluhou SZZ Remote 98, pre vlak R 914 som riadnou
obsluhou RZZ postavila prechodovi vlakovi cestu zo smeru ZST Hrhov z 2. tratova kolaj
cez ZST Jablonov nad Turfiou po kol'aji ¢. 2, smerom do Vyh. Tunel po 2. tratovej kol'aji. Po
ohlaseni predvidaného prechodu vlaku R 913 (ZSSK) do Hrhova s prechodom v ZST
Jablonov nad Turfiou o 10:14 hod. som postavila prechodovu vlakovl cestu pre tento vlak
riadnou obsluhou RZZ z 1. tratovej kolaje z Vyh. Tunel po kolaji ¢.1 smerom do ZST Hrhov
po 1. tratovej kolaji. Vlak R 914 (ZSSK) presiel v ZST Jablonov nad Turiiou v &ase 10:10
hod., ktorého prechod som sledovala z miesta pred dopravnej kancelarie. PoCas prechodu
vlaku videla rusiiovodica na stanovisti, nevedela s ur¢itostou povedat’, ¢i sedel alebo stél, ale
pozdravili sa zdvihnutim ruky. Po navrate do dopravnej kancelarie som v elektronickom
dopravnom denniku zapisala jeho prechod a ocakédvala som vlak R 913 (ZSSK), ktory mal
postaveny prechod po kolaji ¢. 1. Sledovala som na SZZ Remote 98, kedy vlak R 913 (ZSSK)
prejde navestidlo LS Vyh. Tunel a uvol'ni kol'ajovy obvod, resp. kedy indikuje volnost’ trate
aby som mohla zmenit tratovy sthlas. Vlak R 914 (ZSSK) indikoval obsadenie kolajového
obvodu pred navestidlom 2JL a vlak R 913 (ZSSK) indikoval obsadenie kol'ajového obvodu
VTI1. Nasledne som riadnou obsluhou SZZ Remote 98 s kolegyiiou ZST Lipovnik zmenila
(oto¢ila) smer tratového suhlasu pre jazdu vlaku R 914 (ZSSK) do ZST Lipovnik. Cakala
som na uvolnenie kol'ajového obvodu VT1 aby som mohla prestavit’ vyhybku ¢. T1 na Vyh.
Tunel pre postavenie vlakovej cesty pre vlak R 914 (ZSSK) z 2. tratovej kol'aje smerom do
7ST Lipovnik na 1. tratovi kolaj. Sledovala som indikéacie, Ze vlak R 913 (ZSSK) stoji a
nehybe sa, tak som zavolala kolegyniu do Lipovnika, Ze neviem ¢o sa deje, ze vlak R 913
(ZSSK) asi stoji na Vyh. Tunel a vlak R 914 (ZSSK) prejde neskor. Chvil'u na to mi zazvonil
telefon (AUT) a ozval sa mi pochddzkar, ze o sa stalo, Ze rychliky s zrazené. Ja som mu
povedala, Ze ako s zrazené? On mi na to povedal, Ze tu behdme s rusiiovodi¢om. Nasledne
som ho pytala aby mi dal k telefonu rusnovodica. V teleféone pochodzkara sa mi ozval



rusiiovodi¢ a povedal mi ,,nevS§imol som si predzvest, moja chyba®. Ja som sa ho este pytala,
rusiovodi¢, ktorého vlaku je, naco mi povedal, ze 914. Zlozila som ten hovor a okamzite som
volala tiesiiovu linku €. 112, Ze doslo k zrazke vlakov na Vyh. Tunel. Operator tiesiiovej linky
mi povedal, ze o nehode uz vedia, ze vSetky zachranné zlozky uz boli vyslané a mali uz
desiatky telefonatov. Dalej som volala a oznamila vznik nehody prevadzkovému dispeerovi
ORD Kosice a svojim nadriadenym ZST Plesivec. Takisto som este potom volala s
pochddzkarom a zistovala som stav na mieste nehody a pocet zranenych, aby som mala viac
informécii. Po prichode vySetrujucich zamestnancov som im podala prvotné vysvetlenie k
vzniku nehody, dopravnému namestnikovi som vykonala informativnu skusku na alkohol s
negativnym vysledkom a pokracovala som vo vykone dopravnej sluzby podla ich pokynov.
Otéazka: Pocas vykonu vasej dopravnej sluzby nastali nejaké poruchy zabezpeCovacieho
zariadenia?

Odpoved’: Nie, pocas vykonu mojej sluZzby nenastali ziadne poruchy ani na TZZ ani na SZZ.
Otazka (IBZD ZSSK): Informovali ste rustiovodi¢a vlaku R 914 (ZSSK) o pripadnom zdrzani
na Vyh. Tunel?

Odpoved: Nie, neinformovala, nakolko podla predvidanych odchodov, vychadzalo
krizovanie na Vyh. Tunel a nebol predpoklad zdrzania vlaku R 914 (ZSSK).

ZL, kontrolor trati

V zapise so zamestnancom uviedol nasledovné. Dia 13.10.2025 v ¢ase o 06:00 hod. som
nastupil do dennej smeny ako kontrolor trate (pochddzkar) v Lipovniku. Nésledne som sa
autobusom presunul do ZST Jablonov nad Turiiou, odkial som mal vykonat pravidelna
pochddzku v zmysle planu z Jablonova az do ZST Lipovnik. Zmena prebiehala az do vzniku
nehody bez nedostatkov. V uvedeny dent 13.10.2025 som v ¢ase okolo 07:30 hod. odiSiel na
pochodzku, po zeleznicnej trati z Jablonova nad Turfiou smerom do Vyh. Tunel. Na vyh.
Tunel som prisiel cca v Case 09:05 hod. a nasledne som ohlasil svoj prichod vypravcovi v
Jablonove nad Turfiou aby som mohol vojst’ do budovy Vyh. Tunel, ktora je kontrolovana
proti neopravnenému vstupu. Pocas pochddzky som nezaregistroval ziadne zavady a
nedostatky na trati. Asi kilometer pred Vyh. Tunel som videl na predzvesti svietit’ oranzové
svetlo. Na predzvesti svieti stale bud’ oranzové alebo zelené svetlo. Ked’ je na predzvesti
zelené svetlo, tak aj na navestidle pred Vyh. Tunel je potom zelené svetlo. Ked’ vSak svieti
oranzove¢ svetlo na predzvesti, tak na navestidle Vyh. Tunel vzdy svieti ¢ervenené svetlo. Po
predzvesti nasleduje navestidlo Vyh. Tunel, ktoré je v tomto useku asi na 55 kilometri pri
budove Vyh. Tunel. Navestidlo je asi 20 metrov pod budovou smerom na ZST Jablonov nad
Turtiou. V case, ked’ som prichadzal ku budove Vyh. Tunel aj tam stéle svietilo na navestidle
cervené svetlo. Po ohlaseni sa vypravcovi som vosiel do budovy Vyh. Tunel, kde som si
spravil desiatovl prestavku a ¢akal som na prechod rychlikov, jedného zo smeru od KoSic a
druhého zo smeru od Zvolena. Ked prejdu rychliky, tak potom zvyknem prejst’ d’alsi usek z
Vyh. Tunel a to prejdem cez tunel smerom na Lipovnik. V ¢ase o 10:05 hod. som sa pozrel na
hodiny a stal som vonku pred budovou Vyh. Tunel. Videl som, ako asi 200 m pod budovou
od ZST Jablonov nad Turfiou vysiel rychlik. Navest’ som nevidel, lebo ta je, ako som povedal
asi 20 m pod budovou ZST Jablonov nad Turiiou. Ked’ isiel rychlik smerom ku mne, ked
vysiel z toho obluka, tak ja som vosiel do spdt’ do budovy Vyh. Tunel a zacal som si chystat’
veci, lampu a pod. na d’al$iu ¢ast’ pochddzky. Zrazu som pocul len silny rachot. Naraz som
nevidel, bol som totiz dnu v budove Vyh. Tunel a chrbtom otoceny smerom k trati. Hned’ na
to som vysiel z budovy a uz som len videl, ten ruseii co bol od Kosic, ale ten druhy ruseni od
Zvolena som nevidel, lebo ten spadol do priekopy pod svah. Oproti mne iSiel nejaky chlap,
nepoznal som ho a s niekym telefonoval, bol v Soku, ale nerozumel som co telefonoval.
Potom mi povedal, Ze on je ruSiiovodi€ a Ze vyskocil z rusna a aby som zavolal vypravkyni do
Jablonova nad Turiiou. Okamzite som jej zavolal svojim sluZobnym mobilnym telefébnom a



oznamil som jej, Ze sa zrazili rychliky a pri mne, ze je rusiiovodi¢. Ona mi povedala, ze ako
ze sa zrazili, aby som jej k telefonu dal rusiiovodic¢a. Rusnovodic si vzal do ruky moj telefon a
komunikoval s vypravkyiiou ZST Jablonov nad Turfiou. Viimol som si, Z¢ v druhej ruke mal
tiez telefon a telefonoval. Nepocul som ¢o sa rusiovodi¢ s vypravkyiou medzi sebou
rozpréavali. Zachytil som len tolko, ze rusnovodi¢ hovoril nieo o brzde, ale viac som uz
nerozumel, lebo uz l'udia z vlaku buchali na oknd. Rusiiovodi¢ mi potom vratil telefon, ja som
si ho odlozil a iSiel som pomahat’ cestujucim. Skusal som otvorit’” dvere na voznoch, ale
nedalo sa, lebo boli zablokované. Tak som potom iSiel k druhému vlaku, ¢o iSiel zo Zvolena a
tam som pomohol vyjst’ sprievodkyni z posledného vozia. Sprievodkyia mi povedala, Ze ona
uZ volala linku 112. Dalej som pomahal 'udom aZ kym neprisli hasi¢i a potom uz oni ma
usmernili, kde mam ist’, aby som neprekazal. Potom som tam ¢akal, lebo mi volali aj z Kosic,
aby som ostal na mieste, lebo to je potrebné. PriSil pani vySetrujici zamestnanci inSpekcie,
kde som im podal prvotné vysvetlenie k nehode a takisto prisluSnikom PZ.

b) Ostatni svedkovia
Nezistovali sa

2. Systém riadenia bezpecnosti
a) Organizany ramec a sposob, akym sa davaju a vykonavaju prikazy
Jazda vlakov sa riadila v mieste nehody predpisom ZSR Z 1 a platnymi ZCP a TTP.

b) PoZiadavky na personal a uplatiiovanie tychto poZiadaviek
Vsetci zacastneni na nehode v Case vzniku nehody splnali odbornu, zdravotnu a
psychicku sposobilost’ pre vykon svojej funkcie v zmysle platnej legislativy.

¢) Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky
Kontrola pracovnej ¢innosti rusnovodi¢a JB bola vykonana dia 06/2025. Pocas
kontroly neboli zistené¢ Ziadne nedostatky.
Kontrola pracovnej Cinnosti rusiovodica TP bola vykonana 10/2025. Pocas
kontroly neboli zistené¢ ziadne nedostatky.

d) Rozhrania medzi roznymi uzivatemi infrastruktiary
Ucastnikom nehody bol len jeden uZivatel’ infrastruktury.

3. Predpisy a pravidla

Zakon ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drdhach v zneni neskorSich predpisov,
v ustanoveni § 16 ods. 3 pism. a) uvadza, Ze kazdy je povinny v doprave na drahe zachovavat
opatrnost primerani povahe prevadzky drahy a dopravy na drahe, starat’ sa o svoju
bezpecnost’ a zdrzat’ sa vSetkého, ¢o by mohlo ohrozit’ Zivot alebo zdravie, alebo obmedzit’
prevadzku drahy alebo dopravu na drahe.

VyhlaSka Ministerstva dopravy, po6st a telekomunikacii Slovenskej republiky
¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov v ustanoveni § 27
ods. 3 stanovuje, Ze ndvestna sustava pouZiva navestné svetld a ndvestné natery Cervenej,
zltej, zelenej, bielej alebo modrej farby a ndvestny nater Ciernej farby. Navestné svetlo
cervenej farby znamena vzdy navest’ ,,Stoj*, navestné svetlo zelenej farby znamend navest’
dovol'ujucu chod. Pred navestidlom s navest'ou ,,Stoj* drahové vozidlo vzdy zastavi.

VyhlaSka Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky
¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov v prilohe €. 1
v prvej Casti bode 1 uvadza, Ze névestné farby, ktorych vyhotovenie a vyznam ustanovuje § 7,



pricom pred navestou ,,Stoj* musi kazdy vlak zastavit’.
Vyhlaska Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky

¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov v ustanoveni § 7
ods. 3 urcuje zdkladny vyznam farieb nasledovne:
Ak svieti na navestidle jedno svetlo alebo navestnd plocha odrazajiica svetlo, zakladny
vyznam navestnych farieb je tento:

a) cCervena — navest ,,Stoj*,

b) zltd — navest ,,Vystraha®,

c) zelena —navest ,,VolI'no*,

d) modra — navest ,,Posun zakazany*,

e) biela —navest ,,Posun dovoleny*.

Prislusné predpisy manazéra infrastruktury a dopravcu ZSSK (najma Cl. 44, ¢l. 58 pism.
a) ZSR Z1, ¢l. 23 pism. q) ZSSK V2)

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni
a) Systém signalizacie, riadenia a zabezpecenia vlakov, vriatane automatického
zariadenia na zaznam udajov
Jazda vlakov bola v stilade s predpisom ZSR Z 1. Rozborom zaznamu zo systému PIS
zistené, ze vlak R 913 (ZSSK) presiel v ZST Lipovnik o 10:09 hod. s mekanim (+16 mintt)
a vlak R 914 (ZSSK) presiel v ZST Jablonov nad Turiiou o 10:10 hod. s meskanim (+6
minat).

b) Infrastruktira
Prehliadky a kontroly v useku Zelezni¢nej trate ZST Jablonov nad Turfiou — Vyh.

Tunel — ZST Lipovnik sa vykonavali v pravidelnych intervaloch, v zmysle planu udrzby a

schvaleného planu kontrolnej ¢innosti.

Kontroly vykonané pred nehodou:

* 09.09.2025—-15.09. 2025 — nedestruktivna kontrola kol’ajnic,

« 24. 07. 2025 — kontrola TZZ v tratovom useku ZST Jablonov nad Turiiou — ZST
Lipovnik,

e 18.09. 2025 — meranie GPK meracim vlakom,

« 10.09. 2025 — $tvrtro¢na prehliadka vyhybiek a ZZ v ZST Jablonov nad Turfiou — Vyh.
Tunel — ZST Lipovnik,

« 09. 10. 2025 — mesa¢na prehliadka vyhybiek a ZZ v ZST Jablonov nad Turfiou — Vyh.
Tunel — ZST Lipovnik,,

« 01. 10. 2025 — komplexna prehliadka trate v tiseku ZST Jablonov nad Turfiou — Vyh.
Tunel — ZST Lipovnik,

« 01. 09. 2025 — prehliadka trate tratmajstrom SMSU ZTS TO Kosice v useku ZST
Jablonov nad Turfiou — Vyh. Tunel — ZST Lipovnik,

« 06.10.2025 a 13. 10. 2025 — prehliadka trate kontrolorom trati SMSU ZTS TO Kosice v
tiseku ZST Jablonov nad Turfiou — Vyh. Tunel — ZST Lipovnik,

* 13.05.2025,08. 10. 2025, 30. 09. 2025, 24. 09. 2025 a 19. 09. 2025 — Gdrzba ZZ vo Vyh.
Tunel v zmysle predpisu ZSR PMR 1/300/94 a savisiacich platnych predpisov ZSR.

V Zaznamniku poruch na zabezpecovacom zariadeni pred vznikom nehody nebola evidovana
ziadna porucha. Po nehode stiahnuty zdznam z archivu riadiaceho systému REMOTE 98 z
JOP v dopravnej kancelarii ZST Jablonov nad Turfiou za pritomnosti prisluinikov OKP PZ
Roziiava zamestnancami AZD Praha s nasledovnym rozborom:

10:04:35 LS Povel — Zaciatok vlakovej cesty zadanie zaciatku stavania VC od LS na 1TK



10:04:35 T1 Povel - Prestavenie do "Plus" zadanie povelu na prestavenie T1 do polohy plus
10:04:41 LS Navestné relé pritah rozsvietenie povol'ujucej navesti na LS
10:04:41 LS Zelené svetlo PrLS Svieti indik4cia o povol'ujicej navesti na PrLS
10:08:56 LT1 Kol'ajové relé Odpad obsadenie useku LT1 vlakom

10:09:32 2ST1Kolajové relé¢ Odpad obsadenie tiseku 2ST1 vlakom

10:09:46 LT2 Kol'ajové relé Odpad obsadenie tseku LT2 vlakom

10:09:49 LT1 KoTlajové relé Pritah uvolnenie useku LT1 prejazdom vlaku
10:10:05 LST2 Kolajové relé¢ Odpad obsadenie iseku LST2 vlakom

10:10:09 LT2 KoTl'ajové relé Pritah uvolnenie useku LT2 prejazdom vlaku
10:10:14 2ST2 Kol'ajové relé Odpad obsadenie tseku 2ST2 vlakom

10:10:18 2ST1 Kol'ajové relé Pritah uvolnenie useku 2ST1 prejazdom vlaku
10:10:25 LST1 Kol’ajové relé Odpad obsadenie tiseku LST1 vlakom

10:10:26 2JLT1 Kolajové relé Odpad obsadenie tiseku 2JLT1 vlakom
10:10:28 LST2 Kol’ajové relé Pritah uvolnenie tseku LST2 prejazdom vlaku
10:10:30 2ST2 Kol’ajové relé Pritah uvolnenie tseku 2ST2 prejazdom vlaku
10:11:10 LSK Kol’ajové relé Odpad obsadenie tseku LSK vlakom
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10:11:10 Kol'ajové relé Odpad obsadenie useku VT1 vlakom

10:11:11 LS Cervené svetlo Svieti rozsvietenie Gerveného svetla na navestidle LS
10:11:11 LS Navestné relé¢ Odpad  indikacia o zhasnuti po-vol'ujicej navesti na LS
10:11:11 LS ZIté svetlo PrLS Svieti indikacia o rozsvieteni ZItého svetla na PrLS
10:11:13 LST1KoTlajové relé A Pritah uvolnenie iseku LST1 prejazdom vlaku
10:11:17 2JLT1 Kol'ajové relé Pritah uvolnenie tseku 2JLT1 prejazdom vlaku
10:11:28 2JLT1 Kol'ajové relé Odpad obsadenie useku 2JLT1 vlakom

10:11:29 LSK Kol’ajové relé Pritah uvolnenie useku LSK prejazdom vlaku
10:11:37 koneény stav po nehode na monitore JOP ZST Jablonov nad Turiou
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¢) Komunikacné vybavenie
Komunika¢né zariadenia vykazovali spravnu ¢innost’.

d) Vozidla vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam tidajov
Vlak R 913 (ZSSK)
HKV ¢ 757-92 56 1 757 005-4, majitel' dopravca ZSSK, vybavené elektronickym
registraénym rychlomernym zariadenim Mirel RM1. HKV malo platnu technicku kontrolu
vykonanu dna 07. 05. 2025 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drédh v zneni neskorSich
predpisov.
Komisionalnou prehliadkou, ktord sa uskutocnila diia 30. 10. 2025 bolo zistené, ze HKV je
prevratené na boku, obidve stanovistia zdeformované, podvozky a naftovd nadrz od HKV.
Totalna Skoda.

Vozen ¢. 61 56 21-00 257-0, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou dia 19. 04. 2025 v zmysle vyhlaSky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drdh v zneni neskorSich
predpisov.

Komisionalnou prehliadkou, ktora sa uskuto¢nila diia 30. 10. 2025 bolo zistené, ze vozen je
v mieste nehody prevrateny na vel'mi strmom svahu, zna¢ne poskodeny. Totalna Skoda.

Vozenn €. 61 56 21-00 235-6, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou dila 19. 11. 2024 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikécii
Slovenskej republiky €. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dréh v zneni neskorSich
predpisov.

Komisionalnou prehliadkou, ktord sa uskutocnila dna 28.10.2025 bolo zistené, Ze vozen ma
poskodeny drziak hasiaceho pristroja, 1x rozbita sklenend vypln int. dveri ID2, 1x rozbité
velké okno v inter. pri sed. ¢. 25-26., 2x rozbité zrkadlo WC, chyba 2x bezpecnostné
kladivko, vytrhnuty poSkodeny UIC kébel-koncovka, poskodené nosi¢e AKB, 2x naraznik
str."b" poskodeny.1x vytrhnutd vodiaca liSta z podlahy k prechodovym dveram 1LS-1PS,
poskodena prevodovka nastupnych dveri 2L, poSkodené 2x tesnenie gumového nosnika opr.



chranicky VN kabla - stlacena str. "b", poskodeny navalok L+P+horny+ prekryt. poskodené
voditko tiahla, zdeformované ¢elo vozna str."b".

Vozeir ¢ 61 56 20-00 139-1, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou diia 06. 08. 2025 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich

predpisov.

Komisionalnou prehliadkou, ktoréd sa uskutocnila dia 28. 10. 2025 bolo zistené, Ze vozen ma
poskodenu kabelaz UIC kabla v svorkovnici, ohnuté ID2, 2x poskodeny stykac v skrini PS3,
posunuta tlakova nadoba, poskodena kabeldz cievky protiSmyku, prasknuty lamindtovy
vodiaci pas, ohnuty oto¢ny Cap, poskodené nosice AKB, vytrhnuty drziak hasiaceho pristroja,
zaseknuté dvere oddielu pre sprievodcu, ohnuté uloZenie oto¢ného €apu v koliske podvozku.

Rozbor MIREL RM 1 HKYV vlaku R 913 (ZSSK)

Casv
Mirel
RM1

10:02:55

10:05:26
10:05:28

10:08:20
10:11:07

10:11:07

10:11:08

10:11:08

10:11:08

10:11:10

10:11:11

10:11:12

10:11:13
10:11:13

Poloha [km]

Zaznamenana

zariadenim
MIREL RM 1

642857.458

642859.925
642859.975

642864.468

642869.055

642869.055

642869.083

642869.083

642869.083

642869.137

642869.164

642869.190

642869.215
642869.215

Tlak
vzduchu
v HP

5,1 bar

5,1 bar

5,1 bar

5,1 bar

5,1 bar

4,6 bar

3,5 bar

2,3 bar

1,9 bar

1,7 bar

1,4 bar

1,6 bar

1,6 bar
1,4 bar

Rychlost’

1 km.h™!

87 km.h"

88 km.h™'

100 km.h"
1

99 km.h""

99 km.h"
99 km.h"
99 km.h"
99 km.h"
98 km.h"
96 km.h-"!

91 km.h"!

87 km.h"!
87 km.h"!

Popis

Odchod vlaku R 913 ZSSK zo ZST
Roznava

Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy
Dosiahnutie maximalnej rychlosti

Pouzitie rychlo¢inného brzdenia

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zaucinkovanie centralneho stopu

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom



potrubi
10:11:13 | 642869.215 1,4 bar | 87 km.h"' | Vypnutie spinaca riadenie ST2
10:11:13 | 642869.215 | 1,4 bar 87 km.h"' Zauéinkovanie niidzového stopu SM
10:11:13  642869.215 | 1,4 bar 78 km.h"" Smerova paka 0

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom

10:11:13  642869.215 @ 0,9 bar 78 km.h™ ]
potrubi

10:11:14 642869.215 0,9 bar 78 km.h"' Vypnutie systému

Vlak R 914 (ZSSK)
HKV ¢ 757-92 56 1 757 006-2, majitel dopravca ZSSK, vybavené elektronickym
registratnym rychlomernym zariadenim Mirel RM1. HKV malo platni technicku kontrolu
vykonant dna 14. 05. 2025 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky €. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drdh v zneni neskorSich
predpisov.
Komisionalnou prehliadkou, ktord sa uskutocnila dna 30. 10. 2025 bolo zistené, ze HKV je
zavazne poSkodené. Totalna Skoda.
Vozen ¢ 61 56 20-00 122-7, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou diia 29. 08. 2025 v zmysle vyhlaSky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich
predpisov.
Komisionalnou prehliadkou, ktora sa uskuto¢nila diia 30. 10. 2025 bolo zistené, ze vozei je
vazne poSkodeny. Totalna Skoda.

Vozen ¢. 61 56 21-00 202-6, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou dia 04. 05. 2025 v zmysle vyhlaSky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drdh v zneni neskorSich
predpisov.

Komisionalnou prehliadkou, ktord sa uskutoc¢nila diia 17. 10. 2025 bolo zistené, Ze vozein ma
nasledovné poSkodenie. Ventilator chladenia modulu BS 10 5x poskodeny, posunuty HR1-
ohnuté konzoly upevnenia, poskodeny mechanizmus nést. dveri 2P, hlu¢ny chod napravovych
lozisk, 1x naraznik poSkodeny, poskodeny otocny cap-ohnuty, 2x zlomené sedadlo, 13x
poskodené upevnenie sedadla, ohnuté dvierka HR, poskodena rura rozvodu vody vo WC,
poskodeny vodiaci mechanizmus ID 1, nefunkény voli¢ napétia, poskodené upevnenie
sklenenej priecky.

Vozenr ¢. 61 56 21-00 232-3, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou dna 26. 09. 2025 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky €. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drédh v zneni neskorSich
predpisov.

Komisionalnou prehliadkou, ktora sa uskutocnila dita 17. 10. 2025 bolo zistené, Ze vozen ma
nasledovné poskodenie. PoSkodend rura rozvodu vody vo WC, 2x rozbitd sklenena vypli int.
dveri, 2x naraznik zaseknuty, vytrhnuty plastovy kryt sedadla, poskodeny ventilator chladenia



Modulu BS 10, poskodené nosi¢e AKB, chyba 2x bezpecnostné kladivko, 2x poSkodené
koncové svetlo, 2x poskodena vzduchova hadica v podvozku.

Rozbor MIREL RM 1 HKYV vlaku R 914 (ZSSK)

Casv
Mirel
RM1

9:22:48
9:23:28
9:23:52

9:23:53

9:23:54

9:23:56

9:24:03

9:24:04

9:24:06

9:24:07
9:25:36
9:25:44

9:25:46

9:26:02

9:26:14

9:26:16

9:26:19
9:26:23
9:27:13

9:27:14

Poloha [km]

Zzaznamenana

zariadenim
MIREL RM 1

566007.278
566007.525
566007.779

566007.790

566007.800

566007.821

566007.889

566007.897

566007.914

566007.921
566009.383
566009.588

566009.639

566010.022

566010.264

566010.298

566010.347

566010.411
566011.194

566011.211

Tlak
vzduchu
v HP

5,1 bar
5,1 bar
5,1 bar

4.8 bar

4.5 bar

4,3 bar

4.5 bar

4,7 bar

4,9 bar

4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar

4,6 bar

4.4 bar

4,6 bar

4,8 bar

5,0 bar

5,0 bar
5,0 bar

5,0 bar

Rychlost’

1 km.h!
38 km.h"
38 km.h"

38 km.h"

38 km.h™'

38 km.h™'

32 km.h™!

30 km.h"!

28 km.h"!

27 km.h"!
92 km.h!
91 km.h"!

91 km.h"!

80 km.h™'

64 km.h"!

61 km.h™'

58 km.h'!

56 km.h!
59 km.h"!

59 km.h!

Popis

Odchod vlaku R 914 ZSSK zo ZST Kosice
Dosiahnuta rychlost
Pouzitie samocinnej brzdy

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zaznamenana rychlost
Zaznamenana rychlost
Pouzitie samocinnej brzdy

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zaznamenana rychlost
Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy



9:27:59

9:28:00

9:28:10

9:28:15
9:28:16

9:28:20

9:28:21

9:28:22

9:28:24

9:28:33
9:29:38
9:29:39

9:30:48

9:31:03

9:31:03

9:31:52

9:31:53

9:31:55

9:32:13

9:32:14

9:32:28

9:32:29

9:32:31

566011.951

566011.968

566012.123

566012.192
566012.204

566012.252

566012.263

566012.274

566012.294

566012.377
566013.123
566013.141

566014.804

566015.222

566015.222

566016.574

566016.600

566016.652

566017.059

566017.078

566017.320

566017.337

566017.371

5,0 bar

4,7 bar

4.5 bar

4.5 bar
4.5 bar

4,3 bar

4.5 bar

4.7 bar

4.9 bar

4.9 bar
4.9 bar
4.9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,6 bar

4.4 bar

4,6 bar

4,8 bar

4,6 bar

4,4 bar

4,2 bar

59 km.h™!

59 km.h™!

52 km.h"!

47 km.h"

45 km.h'"!

41 km.h™!
39 km.h"
36 km.h"

35 km.h"!

29 km.h"
66 km.h"
66 km.h"
100 |1(m.h‘

100 km.h
1

100 km.h
1

94 km.h"!

93 km.h""
93 km.h""
69 km.h!
67 km.h"
61 km.h"
60 km.h"

59 km.h"!

Pouzitie samocinnej brzdy

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zaznamenana rychlost
Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zaznamenana rychlost

Zadiatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Pouzitie samocinnej brzdy

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi



9:32:32

9:32:35

9:32:36

9:32:38

9:32:40

9:32:47

9:33:24

9:33:25

9:33:27

9:33:30

9:33:48

9:34:20

9:34:40

9:34:40

9:34:41

9:34:42

9:34:48

9:34:49

9:34:52

9:34:53

9:37:05

566017.386

566017.430

566017.443

566017.467

566017.489

566017.556

566018.018

566018.036

566018.072

566018.129

566018.507

566018.507

566019.887

566019.887

566019.915

566019.944

566020.112

566020.140

566020.224

566020.252

566023.917

4,0 bar

4,2 bar

4.4 bar

4,7 bar

4.9 bar

4.9 bar

5,1 bar

5,4 bar

5,2 bar

5,0 bar

4,8 bar

4,8 bar

4,8 bar

4,8 bar

4,8 bar

4,8 bar

4,8 bar

4,8 bar

4,8 bar

4,8 bar

4,8 bar

57 km.h!
48 km.h""!
46 km.h"!
42 km.h"!

39 km.h"
33 km.h"

63 km.h"
64 km.h"!
65 km.h"
68 km.h"

82 km.h"!

100 km.h
1

101 km.h
1

101 km.h
1

101 km.h
1

101 km.h
1

101 km.h
1

101 km.h
1

101 km.h"

1

101 km.h"
1

100 km.h"
1

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zaznamenana rychlost

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zaznamenana rychlost

Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zadiatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Pouzitie samocinnej brzdy



9:37:06

9:37:07

9:37:09

9:37:32

9:37:33

9:37:34

9:37:36

9:37:43
9:38:32
9:38:33
9:39:43
9:39:43

9:40:31

9:40:45

9:40:45

9:40:47

9:40:48

9:41:26
9:41:26

9:41:27

9:41:27

9:42:33

9:42:33

566023.944

566023.972

566024.028

566024.515

566024.529

566024.543

566024.569

566024.652
566025.307
566025.321
566026.247
566026.247

566027.404

566027.801

566027.801

566027.858

566027.886

566028.919
566028.919

566028.946

566028.946

566030.786

566030.786

4,6 bar

4,3 bar

4,0 bar

4,2 bar

4.4 bar

4.7 bar

4.9 bar

4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

100 km.h"

1

100 km.h"

1

99 km.h"!
52 km.h"
50 km.h""
49 km.h"

45 km.h"!

41 km.h"
50 km.h""!
50 km.h""!
68 km.h"
68 km.h"
100 |1(m.h‘

101 km.h
1

101 km.h
1

101 km.h
1

101 km.h
1

99 km.h™'
99 km.h™'

100 km.h
1

100 km.h"
1

100 km.h"
1

100 km.h"
1

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zaznamenana rychlost
Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zaznamenana rychlost

Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zadiatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy



9:42:34

9:42:34

9:42:37
9:42:37
9:45:27

9:45:38

9:45:57
9:45:58
9:46:00
9:46:01
9:46:01
9:46:01
9:46:55

9:46:58

9:46:59

9:47:05

9:47:09

9:47:11

9:47:15

9:47:17

9:47:19

9:47:28

9:47:32

9:47:34

566030.813

566030.813

566030.893
566030.893
566035.550

566035.859

566036.390
566036.417
566036.473
566036.500
566036.500
566036.500
566038.000

566038.079

566038.105

566038.252

566038.339

566038.379

566038.454

566038.489

566038.523

566038.640

566038.673

566038.684

4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar

4,3 bar

4,1 bar

3,9 bar

4,1 bar

4,3 bar

4,1 bar

3,9 bar

3,7 bar

3,5 bar

3,7 bar

3,9 bar

100 km.h"

1

100 km.h"

1

99 km.h"
99 km.h"
99 km.h""

101
km.h""!

99 km.h"
99 km.h"!
99 km.h"!
99 km.h"!
99 km.h""!
99 km.h"!
96 km.h"

95 km.h"!

94 km.h"!

82 km.h"!

75 km.h™!

73 km.h"!

65 km.h"!

63 km.h"!

58 km.h'!

36 km.h'!

22 km.h"!

18 km.h"!

Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy

Porucha EDB VyrEDB =1
ZrusSena porucha EDB VyrEDB = 0

Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Pouzitie samocinnej brzdy

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi



9:47:38

9:47:40

9:47:44

9:47:45

9:47:47

9:47:48

9:47:51

9:48:40
9:48:40

9:48:46

9:49:23
9:49:25
9:49:28
9:49:29
9:49:30
9:49:31
9:49:38
9:49:39
9:49:39
9:49:39
9:51:49
9:51:57

9:52:48

9:52:55

9:52:56

9:52:58

566038.698

566038.701

566038.701

566038.701

566038.701

566038.701

566038.701

566038.701
566038.701

566038.701

566038.952
566038.976
566039.013
566039.026
566039.039
566039.052
566039.143
566039.157
566039.157
566039.157
566042.026
566042.237

566043.580

566043.775

566043.804

566043.860

3,7 bar

3,7 bar

3,9 bar

4,2 bar

4.5 bar

4.7 bar

4.9 bar

4.9 bar
4.9 bar

4.9 bar

4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar

4,9 bar

4,9 bar

4,7 bar

4,4 bar

9 km.h!
0 km.h™!
0 km.h"!
0 km.h"!
0 km.h™!
0 km.h"!

0 km.h™"

0 km.h™!
0 km.h™"

1 km.h™!

43 km.h"
44 km.h!
46 km.h"
47 km.h!
47 km.h!
47 km.h"
47 km.h"
47 km.h!
47 km.h"
47 km.h"
94 km.h""!
94 km.h""!
100 t<m.h‘

102 km.h"
1

102 km.h"
1

102 km.h"

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zastavenie vlaku v ZST Moldava nad
Bodvou

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy

Odchod vlaku zo ZST Moldava nad
Bodvou

Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zadiatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zadiatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zadiatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Porucha EDB VyrEDB =1

Zrusena porucha EDB VyrEDB = 0

Zaznamenana rychlost

Pouzitie samocinnej brzdy

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom



9:53:05

9:53:07

9:53:10

9:54:44

9:54:45

9:54:53

9:54:54

9:54:57

9:55:02

9:55:09

9:55:11

9:55:12

9:55:21

9:55:23

9:55:25

9:55:33

9:55:34

9:55:37

9:55:39

9:55:40

9:55:41

566044.054

566044.107

566044.185

566046.690

566046.717

566046.925

566046.950

566047.025

566047.141

566047.284

566047.321

566047.339

566047.471

566047.492

566047.510

566047.550

566047.550

566047.550

566047.550

566047.550

566047.550

4,6 bar

4.8 bar

5,0 bar

5,0 bar

4.7 bar

4.5 bar

4,3 bar

4.1 bar

4,3 bar

4,1 bar

3,9 bar

3,7 bar

3,9 bar

3,7 bar

3,5 bar

3,5 bar

3,5 bar

3,7 bar

4,0 bar

4,3 bar

4,5 bar

98 km.h!

96 km.h™'

94 km.h!

96 km.h™'

96 km.h™'

92 km.h!

91 km.h!

88 km.h™'

77 km.h"

68 km.h"!

66 km.h"!

62 km.h"!

39 km.h"

37 km.h"

30 km.h"!

0 km.h!

0 km.h™!

0 km.h"

0 km.h™!

0 km.h™!

0 km.h™!

potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Pouzitie samocinnej brzdy

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zastavenie vlaku v ZST Turia nad
Bodvou

Stopnutie SM

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom



9:55:43

9:55:45

9:55:55
9:56:01
9:56:03
9:56:10
9:56:29
9:56:48
9:56:48
9:56:55
9:58:32
9:58:32
9:58:33
9:58:33
9:58:54
9:59:26
9:59:27
9:59:27
9:59:28
10:00:21

10:00:22

10:00:23

10:00:25

10:00:32

10:00:33

10:00:34

10:00:34

566047.550

566047.550

566047.550
566047.550
566047.550
566047.550
566047.550
566047.550
566047.550
566047.550
566049.051
566049.051
566049.077
566049.077
566049.641
566050.498
566050.523
566050.523
566050.548
566051.724

566051.743

566051.762

566051.799

566051.914

566051.927

566051.940

566051.940

4,7 bar

4.9 bar

4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar

4,7 bar

4.4 bar

4,2 bar

4.4 bar

4,7 bar

5,5 bar

6,0 bar

0 km.h™!

0 km.h™"

0 km.h"!
0 km.h"!
0 km.h"!
0 km.h"!
0 km.h"!
0 km.h"!
0 km.h"!
1 km.h™'!
93 km.h"
93 km.h"
93 km.h"
93 km.h"
99 km.h"
91 km.h"
90 km.h""
90 km.h"
90 km.h""
69 km.h"

69 km.h"!

69 km.h™'

67 km.h'!

50 km.h"!

48 km.h'!

48 km.h'!

46 km.h!

potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Nastartovanie SM

Stopnutie SM

Nastartovanie SM

Stopnutie SM

Nastartovanie SM

Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Odchod vlaku zo ZST Turfia nad Bodvou
Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy
Dosiahnutie rychlosti

Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zadiatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zaciatok pouzitia samocinnej brzdy

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom



10:00:35

10:00:37

10:00:39

10:00:42
10:01:26
10:01:26
10:01:28
10:01:28
10:01:29
10:01:29
10:02:39
10:02:40
10:02:41
10:02:41
10:03:24
10:03:38

10:03:39

10:03:40

10:03:48

10:03:52

10:03:56

10:03:58

10:04:00

10:04:28

10:04:39

566051.953

566051.977

566052.000

566052.034
566052.742
566052.742
566052.783
566052.783
566052.805
566052.805
566054.482
566054.508
566054.533
566054.533
566055.673
566056.053

566056.079

566056.104

566056.303

566056.392

566056.471

566056.508

566056.542

566056.937

566057.076

5,4 bar

5,1 bar

4.9 bar

4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar
4,9 bar

4,6 bar

4.4 bar

4,0 bar

4,2 bar

4.4 bar

4,6 bar

4,8 bar

5,0 bar

5,0 bar

44 km.h"

44 km.h"

41 km.h"

39 km.h™"!
74 km.h"
74 km.h"
75 km.h"
75 km.h"
76 km.h"
76 km.h"
93 km.h"
93 km.h"
93 km.h"
93 km.h"
97 km.h"
95 km.h"

94 km.h"!

94 km.h!

86 km.h"!

77 km.h!

68 km.h™'

64 km.h"!

62 km.h!

46 km.h!

44 km.h!

potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zaznamenana rychlost
Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zaznamenana rychlost
Zadiatok pouzitia samocinnej brzdy

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zaznamenana rychlost



10:05:26
10:05:27
10:05:28
10:05:29
10:05:30
10:05:30
10:06:34
10:06:35

10:08:33

10:08:33

10:10:02
10:10:16
10:10:17
10:10:43
10:10:45

10:10:45

10:10:45

10:10:46

10:10:47

10:10:47

10:10:47

10:10:51

10:11:08

10:11:11

10:11:12

566057.815
566057.834
566057.855
566057.875
566057.896
566057.896
566059.404
566059.429

566062.607

566062.663

566065.055
566065.445
566065.473
566066..191
566066.245

566066.245

566066.245

566066.272

566066.299

566066.299

566066.299

566066.401

566066.610

566066.610

566066.610

5,0 bar
5,0 bar
5,0 bar
5,0 bar
5,0 bar
5,0 bar
5,0 bar
5,0 bar

5,0 bar

5,0 bar

5,0 bar
5,0 bar
5,0 bar
5,0 bar
5,0 bar

4,6 bar

2,5 bar

2,0 bar

2,0 bar

1,7 bar

1,4 bar

1,2 bar

1,2 bar

1,0 bar

1,0 bar

71 km.h!
71 km.h™!
72 km.h!
73 km.h!
73 km.h!
73 km.h!
92 km.h"!
92 km.h"!
100 km.h"

1

100 km.h"

1

99 km.h"!
98 km.h""!
98 km.h""
98 km.h""!
98 km.h"!

98 km.h"!

97 km.h"!

97 km.h"!

97 km.h"

97 km.h"!

97 km.h!

85 km.h"!

0 km.h"

0 km.h™!

0 km.h"

Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zaciatok zvukovej vystrahy
Koniec zvukovej vystrahy
Zaciatok zvukovej vystrahy

Koniec zvukovej vystrahy

Zaznamenana rychlost

Zapnutie automatického riadenia

ObsluzZenie tlacitka bdelosti
Akusticka vyzva na obsluhu VZ
ObsluzZenie tlacitka bdelosti
Zaznamenany Vybeh

Pouzitie rychlo¢inného brzdenia

Zmena tlaku vzduchu v hlavnhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Pouzitie priamo¢innej brzdy

Zmena tlaku vzduchu v hlavhom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Zastavenie vlaku

Zmena tlaku vzduchu v hlavnom brzdovom
potrubi

Vypnutie systému

Rozbor systému MIREL RM 1 HKYV vlaku R 914 (ZSSK) nepotvrdil tvrdenie rusiiovodica
o vyskyte poruchy v Case prejdenia predzvesti Pr2JL s navest'ou 2, ,,Vystraha®.



5. Dokumentacia o systéme prevadzky
a) Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii
Pred vznikom nehody neboli prijaté zZiadne opatrenia na riadenie dopravy

b) Vymena verbalnych sprav v suvislosti s nehodou, vratane dokumentacie zo
ZAZnamov
Vymena verbalnych sprav v suvislosti s nehodou nebola zaznamenana.

¢) Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta udalosti
Prislusné opatrenia na ochranu a zabezpecenie miesta nehody vykonali prislusnici ZP
PZ Kosice uzavretim miesta vzniku nehody pre potreby vysetrovania.

6. Rozhranie ¢lovek — stroj (zariadenie) — organizacia
a) Pracovny cas ziucastneného personalu

JB, rusiovodi¢ vaku R 914 (ZSSK) — v ¢ase vzniku nehody v zmene 06 hodin 32 minut.
Odpocinok v dizke 8 hodin 32 minat.
TP, rusiovodi€ vlaku R 913 (ZSSK) - v ¢ase vzniku nehody v zmene 05 hodin 22 minnt.
Odpocinok v dizke 06 hodin 40 mintt.
DF, vypravkyiia ZST Jablonov nad Turiiou - v &ase vzniku nehody v zmene 02 hodiny 41
minut.
Odpotinok v dizke viac ako 48 hodin.
ZL, kontrolor trati — v ¢ase vzniku nehody v zmene 04 hodiny a 11 minut.
Odpotinok v dizke viac ako 12 hodin.

b) Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie
fyzického alebo psychického stresu

JB, rusiiovodi¢ vaku R 914 (ZSSK) bol podrobeny vySetreniu na zistenie pritomnosti
alkoholu dychovou sktigkou pristrojom AlcoQuant 6020 plus s vysledkom 0,00 mg.I"' na
mieste nehody. Skuasku vykonali prislusnici ZP PZ KoSice.

¢) KonStrukcia zariadeni, ktoré maja vplyv na rozhranie ¢lovek — stroj
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'ovalo.

7. Predchadzajuce udalosti podobného charakteru

Na uvedenom priecesti nebola v predchadzajicich 12 mesiacoch zaznamenana ziadna
nehoda podobného charakteru.

IV.ANALYZY A ZAVERY
- systémovy faktor — nezisteny

- pricinny faktor (I'udsky faktor) - nerespektovanie predzvesti Pr2JL, na ktorej bola Navest’ 2
»Vystraha* a neznizenie rychlosti jazdy spdsobom umoziujucim bezpecne zastavit pred
nasledujucim navestidlom, predstavujucim zakaz jazdy. Nasledne doslo k nereSpektovaniu
navesti 1 ,,Stoj* na navestidle 2JL Vyh. Tunel zakazujlicu jazdu.

V. BEZPECNOSTNE ODPORUCANIA
Pre dopravcu ZSSK:
1. Preukazatelne zintenzivnit’ kontrolnti ¢innost’.



2. Preukézatelne rozsirit’ prevenénu ¢innost’ a to najmé pre oblast’ opakovaného poznania
trate pre rusiiovodicov.

Pre manazéra infraStruktury:

1. Na tratovych usekoch, na ktorych sa mimo obvod Zelezni¢nej stanice alebo vyhybne
zbieha jednokol'ajnd a dvojkolajna trat, zabezpecit’ pri najblizSej rekonstrukceii alebo
modernizacii dané¢ho useku, realizaciu stavebnej a technologickej upravy, spocivajice;j
vo vybudovani odvratnej vyhybky a bocnej (slepej) kolaje ukoncenej brzdiacim
zarazadlom.

Predklada:
Mgr. Adriana Dvotékova
vySetrovatel MD SR

Mgr. Filip Hlubocky
generalny riaditel’ sekcie
Zelezni¢nej dopravy a drah

Rozdelovnik:

Zeleznice Slovenskej republiky Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko, a. s.
Klemensova 5 Roznavska 1

813 61 Bratislava 832 72 Bratislava

Dopravny urad, Divizia dopravy na drahach
Letisko M.R. Stefanika
823 05 Bratislava



Zoznam skratiek:

AH — automatické hradlo

BZD — bezpetnost’ Zelezni¢nej dopravy

CV — cestné vozidlo

CD — Ceské drahy

DK — dopravna kancelaria

DOD - dial’kovo obsluhovana dopravna
EDD - elektronicky dopravny dennik

EE — elektrotechnika a energetika

EP — elektronicka posta

GPK - geometricka poloha kolaje

GPS — Globalny polohovy systém

GR — generalne riaditel'stvo

HIBZD — hlavny in§pektor bezpe&nosti Zelezni¢nej dopravy
HKYV - hnacie kol'ajové vozidlo

JSB — jednoducha skuska brzdy

KV —kol'ajové vozidla

MT — mobilny telefén

MVTV — montaZny vozen trakéného vedenia
NAD — nahradné autobusova doprava

NPP — nehodové pomocné prostriedky
NZST — nesamostatna Zelezni¢né stanica

OR — Oblastné riaditel’'stvo

OZT — oznamovacia a zabezpecCovacia technika
PIS — prevadzkovy informacny systém

PP — Prevadzkovy poriadok

PZZ — priecestné zabezpecovacie zariadenie
RD — rusnové depo

SBI — Stredisko bezpecnosti a inSpekcie
STN — Slovenské technické normy

TTP — tabul’ky tratovych pomerov

URD - Gsek riadenia dopravy

US — Utelové stredisko

USB — tplna skuska brzdy

VTP — vychodiskova technicka prehliadka
7B HaZZ — Zachranna brigada Hasi¢ského a zdchranné¢ho zboru
ZCP — zositovy cestovny poriadok

7. z. — zbierka zakonov

77 — zabezpecovacie zariadenie

ZSSK — Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko, a. s.
7SR — Zeleznice slovenskej republiky

ZST — Zelezni¢na stanica

Zoznam skratiek pouzitych pravnych predpisov, noriem a internych predpisov:

- vyhlaSka Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z.
z. o dopravnom poriadku dréh v zneni neskors$ich predpisov;

- zékon €. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorsich predpisov;

- predpis manaZéra infrastruktiry ZSR Z 1 Pravidla Zelezniénej prevadzky — bezpe&nostny
predpis v Zelezni¢nej doprave v Slovenskej republike v platnom zneni.



	13. 10. 2025 o 10:11 hod.,
	hlavná železničná trať 2. kategórie č. 109 A Košice – Plešivec, trať s DOZZ ŽST Jablonov nad Turňou – Výh. Tunel, na výhybke č. T1 v žkm 55,080.
	GPS súradnice:
	zemepisná šírka 48.6006422
	zemepisná dĺžka 20.6445708 .
	- JB, rušňovodič vlaku R 914 (ZSSK), zamestnanec ZSSK,
	- TP, rušňovodič vlaku R 913 (ZSSK), zamestnanec ZSSK,
	- JS, vlakvedúca vlaku R 914 (ZSSK), zamestnankyňa ZSSK,
	- DZ, vlakvedúca vlaku R 913 (ZSSK), zamestnankyňa ZSSK,
	- DF, výpravkyňa ŽST Jablonov nad Turňou,
	- ZL, kontrolór tratí.
	Vznik nehody ohlásil na tiesňovú linku č. 112 rušňovodič vlaku R 914 (ZSSK), výpravkyňa ŽST Jablonov nad Turňou a ďalší neznámi cestujúci. Na miesto nehody sa dostavili všetky zložky integrovaného záchranného systému (RZP, RLP, LZS, HaZZ), vrátane l...
	Po zdokumentovaní nehody príslušníkmi PZ bol o 21:00 hod. po ukončení 3D skenovania miesta nehody daný súhlas na začatie odpratávacích a obnovovacích prác na mieste nehody.
	Počasie v čase vzniku nehody: teplota  +19  C, oblačno. K nehode došlo v mieste, kde bola traťová koľaj vedená v ľavotočivom oblúku o polomere r=1200 m. Trať bola vedená v odreze. Strmý svah sa zvažoval k železničnej trati vpravo v smere jazdy vlaku ...
	DF, výpravkyňa ŽST Jablonov nad Turňou
	V zápise so zamestnancom uviedla nasledovné. Dňa 13.10.2025 v čase 07:30 hod. nastúpila do dennej smeny ako výpravca v ŽST Jablonov nad Turňou, čo je potvrdené v odovzdávke dopravnej služby a v elektronickom dopravnom denníku. Zmena prebiehala až do v...
	Otázka: Počas výkonu vašej dopravnej služby nastali nejaké poruchy zabezpečovacieho zariadenia?
	Odpoveď: Nie, počas výkonu  mojej služby nenastali žiadne poruchy ani na TZZ ani na SZZ.
	Otázka (IBŽD ZSSK): Informovali ste rušňovodiča vlaku R 914 (ZSSK) o prípadnom zdržaní na Výh. Tunel?
	Odpoveď: Nie, neinformovala, nakoľko podľa predvídaných odchodov, vychádzalo križovanie na Výh. Tunel a nebol predpoklad zdržania vlaku R 914 (ZSSK).
	ZL, kontrolór tratí
	V zápise so zamestnancom uviedol nasledovné. Dňa 13.10.2025 v čase o 06:00 hod. som nastúpil do dennej smeny ako kontrolór trate (pochôdzkar) v Lipovníku. Následne som sa autobusom presunul do ŽST Jablonov nad Turňou, odkiaľ som mal vykonať pravidelnú...
	a) Organizačný rámec a spôsob, akým sa dávajú a vykonávajú príkazy
	Jazda vlakov sa riadila v mieste nehody predpisom ŽSR Z 1 a platnými ZCP a TTP.
	b) Požiadavky na personál a uplatňovanie týchto požiadaviek
	c) Obvyklé postupy interných kontrol a auditov a ich výsledky
	Kontrola pracovnej činnosti rušňovodiča JB bola vykonaná dňa 06/2025. Počas kontroly neboli zistené žiadne nedostatky.
	Kontrola pracovnej činnosti rušňovodiča TP bola vykonaná 10/2025. Počas kontroly neboli zistené žiadne nedostatky.
	d) Rozhrania medzi rôznymi užívateľmi infraštruktúry
	Účastníkom nehody bol len jeden užívateľ infraštruktúry.
	Zákon č. 514/2009 Z. z. o doprave na dráhach v znení neskorších predpisov, v ustanovení § 16 ods. 3 písm. a) uvádza, že každý je povinný v doprave na dráhe zachovávať opatrnosť primeranú povahe prevádzky dráhy a dopravy na dráhe, starať sa o svoju b...
	Vyhláška Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií Slovenskej republiky  č. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dráh v znení neskorších predpisov v ustanovení § 27 ods. 3 stanovuje, že návestná sústava používa návestné svetlá a návestné nátery če...
	Vyhláška Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií Slovenskej republiky  č. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dráh v znení neskorších predpisov v prílohe č. 1 v prvej časti bode 1 uvádza, že návestné farby, ktorých vyhotovenie a význam ustanovu...
	Vyhláška Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií Slovenskej republiky  č. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dráh v znení neskorších predpisov v ustanovení § 7 ods. 3 určuje základný význam farieb nasledovne:
	Ak svieti na návestidle jedno svetlo alebo návestná plocha odrážajúca svetlo, základný význam návestných farieb je tento:
	a) červená – návesť „Stoj“,
	b) žltá – návesť „Výstraha“,
	c) zelená – návesť „Voľno“,
	d) modrá – návesť „Posun zakázaný“,
	e) biela – návesť „Posun dovolený“.
	Príslušné predpisy manažéra infraštruktúry a dopravcu ZSSK (najmä čl. 44, čl. 58 písm. a) ŽSR Z1, čl. 23 písm. q) ZSSK V2)
	a) Systém signalizácie, riadenia a zabezpečenia vlakov, vrátane automatického zariadenia na záznam údajov
	Jazda vlakov bola v súlade s predpisom ŽSR Z 1. Rozborom záznamu zo systému PIS zistené, že vlak R 913 (ZSSK) prešiel v ŽST Lipovník o 10:09 hod. s meškaním (+16 minút) a vlak R 914 (ZSSK) prešiel v ŽST Jablonov nad Turňou o 10:10 hod. s meškaním (+...
	b) Infraštruktúra
	Prehliadky a kontroly v úseku železničnej trate ŽST Jablonov nad Turňou – Výh. Tunel – ŽST Lipovník sa vykonávali v pravidelných intervaloch, v zmysle plánu údržby a schváleného plánu kontrolnej činnosti.
	Kontroly vykonané pred nehodou:
	• 09. 09. 2025 – 15. 09. 2025 – nedeštruktívna kontrola koľajníc,
	• 24. 07. 2025 – kontrola TZZ v traťovom úseku ŽST Jablonov nad Turňou – ŽST Lipovník,
	• 18. 09. 2025 – meranie GPK meracím vlakom,
	• 10. 09. 2025 – štvrťročná prehliadka výhybiek a ZZ v ŽST Jablonov nad Turňou – Výh. Tunel – ŽST Lipovník,
	• 09. 10. 2025 – mesačná prehliadka výhybiek a ZZ v ŽST Jablonov nad Turňou – Výh. Tunel – ŽST Lipovník,,
	• 01. 10. 2025 – komplexná prehliadka trate v úseku ŽST Jablonov nad Turňou – Výh. Tunel – ŽST Lipovník,
	• 01. 09. 2025 – prehliadka trate traťmajstrom SMSÚ ŽTS TO Košice v úseku ŽST Jablonov nad Turňou – Výh. Tunel – ŽST Lipovník,
	• 06. 10. 2025 a 13. 10. 2025 – prehliadka trate kontrolórom tratí SMSÚ ŽTS TO Košice v úseku ŽST Jablonov nad Turňou – Výh. Tunel – ŽST Lipovník,
	• 13. 05. 2025, 08. 10. 2025, 30. 09. 2025, 24. 09. 2025 a 19. 09. 2025 – údržba ZZ vo Výh. Tunel v zmysle predpisu ŽSR PMR 1/300/94 a súvisiacich platných predpisov ŽSR.
	V Záznamníku porúch na zabezpečovacom zariadení pred vznikom nehody nebola evidovaná žiadna porucha. Po nehode stiahnutý záznam z archívu riadiaceho systému REMOTE 98 z JOP v dopravnej kancelárii ŽST Jablonov nad Turňou za prítomnosti príslušníkov OKP...
	10:04:35 LS Povel – Začiatok vlakovej cesty  zadanie začiatku stavania VC od LS na 1TK
	10:04:35 T1 Povel - Prestavenie do "Plus" zadanie povelu na prestavenie T1 do polohy plus
	10:04:41 LS Návestné relé príťah rozsvietenie povoľujúcej návesti na LS
	10:04:41 LS Zelené svetlo PrLS  Svieti indikácia o povoľujúcej návesti na PrLS
	10:08:56 LT1 Koľajové relé  Odpad  obsadenie úseku LT1 vlakom
	10:09:32 2ST1Koľajové relé Odpad  obsadenie úseku 2ST1 vlakom
	10:09:46 LT2 Koľajové relé Odpad   obsadenie úseku LT2 vlakom
	10:09:49 LT1 Koľajové relé Príťah   uvoľnenie úseku LT1 prejazdom vlaku
	10:10:05 LST2 Koľajové relé Odpad  obsadenie úseku LST2 vlakom
	10:10:09 LT2 Koľajové relé Príťah   uvoľnenie úseku LT2 prejazdom vlaku
	10:10:14 2ST2 Koľajové relé Odpad  obsadenie úseku 2ST2 vlakom
	10:10:18 2ST1 Koľajové relé Príťah  uvoľnenie úseku 2ST1 prejazdom vlaku
	10:10:25 LST1 Koľajové relé Odpad  obsadenie úseku LST1 vlakom
	10:10:26 2JLT1 Koľajové relé Odpad   obsadenie úseku 2JLT1 vlakom
	10:10:28 LST2 Koľajové relé Príťah  uvoľnenie úseku LST2 prejazdom vlaku
	10:10:30 2ST2 Koľajové relé Príťah  uvoľnenie úseku 2ST2 prejazdom vlaku
	10:11:10 LSK Koľajové relé Odpad   obsadenie úseku LSK vlakom
	10:11:10 Koľajové relé Odpad  obsadenie úseku VT1 vlakom
	10:11:11 LS Červené svetlo Svieti  rozsvietenie červeného svetla na návestidle LS
	10:11:11 LS Návestné relé Odpad   indikácia o zhasnutí po-voľujúcej návesti na LS
	10:11:11 LS Žlté svetlo PrLS Svieti    indikácia o rozsvietení žltého svetla na PrLS
	10:11:13 LST1Koľajové relé A Príťah   uvoľnenie úseku LST1 prejazdom vlaku
	10:11:17 2JLT1 Koľajové relé Príťah   uvoľnenie úseku 2JLT1 prejazdom vlaku
	10:11:28 2JLT1 Koľajové relé Odpad   obsadenie úseku 2JLT1 vlakom
	10:11:29 LSK Koľajové relé Príťah   uvoľnenie úseku LSK prejazdom vlaku
	10:11:37 konečný stav po nehode na monitore JOP ŽST Jablonov nad Turňou
	c) Komunikačné vybavenie
	Komunikačné zariadenia vykazovali správnu činnosť.
	d) Vozidlá vrátane registrácie z automatického zariadenia na záznam údajov
	Vlak R 913 (ZSSK)
	HKV č. 757-92 56 1 757 005-4, majiteľ dopravca ZSSK, vybavené elektronickým registračným rýchlomerným zariadením Mirel RM1. HKV malo platnú technickú kontrolu vykonanú dňa 07. 05. 2025 v zmysle vyhlášky Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií Slo...
	Komisionálnou prehliadkou, ktorá sa uskutočnila dňa 30. 10. 2025 bolo zistené, že HKV je prevrátené na boku, obidve stanovištia zdeformované, podvozky a naftová nádrž od HKV. Totálna škoda.
	Vozeň č. 61 56 21-00 257-0, majiteľ dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu vykonanou dňa 19. 04. 2025 v zmysle vyhlášky Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií Slovenskej republiky č. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dráh v znení neskorš...
	Komisionálnou prehliadkou, ktorá sa uskutočnila dňa 30. 10. 2025 bolo zistené, že vozeň je v mieste nehody prevrátený na veľmi strmom svahu, značne poškodený. Totálna škoda.
	Vozeň č. 61 56 21-00 235-6, majiteľ dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu vykonanou dňa 19. 11. 2024 v zmysle vyhlášky Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií Slovenskej republiky č. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dráh v znení neskorš...
	Komisionálnou prehliadkou, ktorá sa uskutočnila dňa 28.10.2025 bolo zistené, že vozeň má poškodený držiak hasiaceho prístroja, 1x rozbitá sklenená výplň int. dverí ID2, 1x rozbité veľké okno v inter. pri sed. č. 25-26., 2x rozbité zrkadlo WC, chýba 2x...
	Vozeň č. 61 56 20-00 139-1, majiteľ dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu vykonanou dňa 06. 08. 2025 v zmysle vyhlášky Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií Slovenskej republiky č. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dráh v znení neskorš...
	Komisionálnou prehliadkou, ktorá sa uskutočnila dňa 28. 10. 2025 bolo zistené, že vozeň má poškodenú kabeláž UIC kábla v svorkovnici, ohnuté ID2, 2x poškodený stýkač v skrini PS3, posunutá tlaková nádoba, poškodená kabeláž cievky protišmyku, prasknutý...
	Rozbor MIREL RM 1 HKV vlaku R 913 (ZSSK)
	Vlak R 914 (ZSSK)
	HKV č.  757-92 56 1 757 006-2, majiteľ dopravca ZSSK, vybavené elektronickým registračným rýchlomerným zariadením Mirel RM1. HKV malo platnú technickú kontrolu vykonanú dňa 14. 05. 2025 v zmysle vyhlášky Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií Sl...
	Komisionálnou prehliadkou, ktorá sa uskutočnila dňa 30. 10. 2025 bolo zistené, že HKV je závažne poškodené. Totálna škoda.
	Vozeň č. 61 56 20-00 122-7, majiteľ dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu vykonanou dňa 29. 08. 2025 v zmysle vyhlášky Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií Slovenskej republiky č. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dráh v znení neskorš...
	Komisionálnou prehliadkou, ktorá sa uskutočnila dňa 30. 10. 2025 bolo zistené, že vozeň je vážne poškodený. Totálna škoda.
	Vozeň č. 61 56 21-00 202-6, majiteľ dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu vykonanou dňa 04. 05. 2025 v zmysle vyhlášky Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií Slovenskej republiky č. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dráh v znení neskorš...
	Komisionálnou prehliadkou, ktorá sa uskutočnila dňa 17. 10. 2025 bolo zistené, že vozeň má nasledovné poškodenie. Ventilátor chladenia modulu BS 10 5x poškodený, posunutý HR1- ohnuté konzoly upevnenia, poškodený mechanizmus nást. dverí 2P, hlučný chod...
	Vozeň č. 61 56 21-00 232-3, majiteľ dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu vykonanou dňa 26. 09. 2025 v zmysle vyhlášky Ministerstva dopravy, pôšt a telekomunikácií Slovenskej republiky č. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dráh v znení neskorš...
	Komisionálnou prehliadkou, ktorá sa uskutočnila dňa 17. 10. 2025 bolo zistené, že vozeň má nasledovné poškodenie. Poškodená rúra rozvodu vody vo WC, 2x rozbitá sklenená výplň int. dverí, 2x nárazník zaseknutý, vytrhnutý plastový kryt sedadla, poškoden...
	Rozbor MIREL RM 1 HKV vlaku R 914 (ZSSK)
	Rozbor systému MIREL RM 1 HKV vlaku R 914 (ZSSK) nepotvrdil tvrdenie rušňovodiča o výskyte poruchy v čase prejdenia predzvesti Pr2JL s návesťou 2, „Výstraha“.
	a) Opatrenia prijaté personálom pri riadení dopravy a signalizácii
	Pred vznikom nehody neboli prijaté žiadne opatrenia na riadenie dopravy
	b) Výmena verbálnych správ v súvislosti s nehodou, vrátane dokumentácie zo záznamov
	Výmena verbálnych správ v súvislosti s nehodou nebola zaznamenaná.
	c) Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpečenie miesta udalosti
	Príslušné opatrenia na ochranu a zabezpečenie miesta nehody vykonali príslušníci ŽP PZ Košice uzavretím miesta vzniku nehody pre potreby vyšetrovania.
	a) Pracovný čas zúčastneného personálu
	JB, rušňovodič vaku R 914 (ZSSK) – v čase vzniku nehody v zmene 06 hodín 32 minút. Odpočinok v dĺžke 8 hodín 32 minút.
	TP, rušňovodič vlaku R 913 (ZSSK) -  v čase vzniku nehody v zmene 05 hodín 22 minút.
	Odpočinok v dĺžke 06 hodín 40 minút.
	DF, výpravkyňa ŽST Jablonov nad Turňou - v čase vzniku nehody v zmene 02 hodiny 41 minút.
	Odpočinok v dĺžke viac ako 48 hodín.
	ZL, kontrolór tratí – v čase vzniku nehody v zmene 04 hodiny a 11 minút.
	Odpočinok v dĺžke viac ako 12 hodín.
	b) Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalosť ovplyvnili, vrátane existencie fyzického alebo psychického stresu
	JB, rušňovodič vaku R 914 (ZSSK) bol podrobený vyšetreniu na zistenie prítomnosti alkoholu dychovou skúškou prístrojom AlcoQuant 6020 plus s výsledkom 0,00 mg.l-1 na mieste nehody.  Skúšku vykonali príslušníci ŽP PZ Košice.
	c) Konštrukcia zariadení, ktoré majú vplyv na rozhranie človek – stroj
	V súvislosti so vznikom tejto nehody sa nezisťovalo.
	7. Predchádzajúce udalosti podobného charakteru
	Na uvedenom priecestí nebola v predchádzajúcich 12 mesiacoch zaznamenaná žiadna nehoda podobného charakteru.
	Zoznam skratiek použitých právnych predpisov, noriem a interných predpisov:

