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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

5.12. 2022, 20:23 h.

nedovolena jizda taZzeného posunového dilu za navéstidlo Se49
s naslednou srazkou s protijedoucim sunutym posunovym dilem
a vykolejenim 1 drazniho vozidla sunutého posunoveého dilu.

draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Kolin,
sefadovaci navéstidlo Se49 v km 346,783. Misto srazky se nachazelo
mezi vyhybkami €. 310 a €. 69 v km 346,887.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce tazeného posunového dilu);
CD Cargo, a. s. (dopravce sunutého posunového dilu).

1 zranény;
celkova Skoda 6 577 414 K.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se49 zeleznicni
stanice Kolin strojvedoucim tazeného posunového dilu.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na predchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

zajistit, aby provozovatel drahy SZ piehodnotil a jednoznaéné ve vnitfnim predpisu
definoval, které koleje musi byt béhem oznameni technologie posunu vyjmenovany;

zajistit, aby provozovatel drahy SZ posoudil a pfipadné& ve svém vnitfnim predpisu
stanovil povinnost zpravit zameéstnance Fidiciho posun o mistu ukonCeni casti
postavené posunové cesty vzdy, pokud postavena Cast sjednané posunové cesty
konCi u nepfenosného naveéstidla platného pro posun, prfed kterym neni dostate¢né
dlouhy nerozvétveny usek koleje;

zajistit, aby provozovatel drahy SZ ve svém vnitinim pFedpisu stanovil povinnost
zpravit zaméstnance fidiciho posun o mistu ukonCeni ¢asti postavené posunové
cesty vzdy, pokud postavena Cast sjednané posunové cesty konCi u nepfenosneho
naveéstidla platného pro posun, které tvofi (v dobé postaveni Ci projizdéni Casti
posunové cesty) nepfimou bo¢ni ochranu sou€asné postavené jiné jizdni cesty;

analyzovat moznost zavedeni technickych opatfeni, ktera by usmérnovala rizika
spojena s nedovolenym projetim navésti zakazuijici jizdu posunovym dilem.
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SUMMARY

Date and time: 5" December 2022, 20:23 (19:23 GMT).
Occurrence type: trains collision.

Description: unauthorized movement (SPAD) of the pulling shunting set of cars

behind the shunting signal device Se49 with consequent collision with
the pushing shunting set of cars and derailment of 1 rolling stock of
the pushing shunting set of cars.

Type of train: 2 shunting sets of cars.

Location: Kolin station, the shunting signal device Se49, km 346,783. Place of

the collision was between the switches No. 310 and 69, km 346,887.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the pulling shunting set of cars);
CD Cargo, a. s. (RU of the pushing shunting set of cars).

Consequences: 1 injury;

total damage CZK 6 577 414,-

Causal factor:

failure to respect the signal ,Shunting forbidden® of the shunting signal device Se49

at Kolin station by the train driver of the pulling shunting set of cars.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendations:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

to ensure that the infrastructure manager SZ reviews and clearly defines which
tracks must be listed during the notification of shunting technology in an internal
regulation;

to ensure that the infrastructure manager SZ assess and alternatively establishes
the duty to notify the shunting control employee of the end point of the part of
shunting route all the time, when the part of shunting route ends at a fixed signal
device valid for shunting operation in front of which there is not a sufficiently long
diverging section of track in an internal regulation;

to ensure that the infrastructure manager SZ establishes the duty to notify the
shunting control employee of the end point of the part of shunting route all the time,
when the part of shunting route ends at a fixed signal device valid for shunting
operation, that forms (at the time of creation or passing of a part of a shunting route)
indirect lateral protection of another route created at the same time in an internal
regulation;

to analyze the possibility of implementing a technical measures which would
regulate the risks associated with unauthorized movement behind a signal device
by shunting set of cars.
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CDP
COP
CD

Ccbc
CSN
depo

DI
ETCS
GPS
GSM-R

HDV
1ZS
JOP
MRS
MU
PD
PPV
RV
SMV
STE
SZ77
Sz
TNZ
Ul
Z7
Z7ZS
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

centralni dispecCerské pracovisté

centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

CD Cargo, a. s.

Ceska technicka norma

vle¢ka ,CD, a.s. - Kolin“, zaUsténa do Zelezniéni stanice Kolin
vyhybkami &. 11, 6aX a 419

Drazni inspekce

european train control system (evropsky vlakovy zabezpec&ovac)
global position system (globalni polohovy systém)

global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

mistni radiova sit

mimoradna udalost

posunovy dil

pracovisté pohotovostniho vypravciho

fidici vaz

sit manipulace vlaku (mistni radiova sit)

sit technologicka (mistni radiova sit)

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

technicka norma Zeleznic

uzemni inspektorat

zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
zdravotnicka zachranna sluzba

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN EN 13452-1

predpis SZ D1

pfedpis SZDC (CD) Z1

predpis SZDC T7

pfedpis SZDC (CD) Z11

predpis CD V 2

SR zst. Kolin

Provozni fad MRS

TNZ 34 2620

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN EN 13452-1 (28 4011), ,Zelezniéni aplikace —
Brzdéni — Brzdové systémy pro hromadnou dopravu —
Cast 1: Pozadavky na provedeni, ve znéni G&inném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpeCovaCem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni ucinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC T7
Radiovy provoz“, ve znéni ufinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z11
Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis dopravce CD, ,CDV 2 Predpis pro
lokomotivni Cety dopravce Ceské drahy, a.s.“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
zelezniéni stanice Kolin“, ve znéni u¢inném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Provozni fad
mistnich radiovych siti PO Kolin“, ve znéni u€inném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620, ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;

Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 5. 12. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadd mimoradné
udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracoviété Praha;

1x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI predev§im z vlastnich poznatkd,
zjisteni a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravcu a Policie CR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektd zagastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

e ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zulastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* UCast na komisionalni prohlidce zu¢astnéného drazniho vozidla;

* analyza dat zaznamenanych registranimi rychloméry zucastnénych draznich
vozidel;

* analyza dat archivu staniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni;

10
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analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravct a PCR;
* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

* ovefovaci pokus, kterym byla ovéfena viditelnost sefadovacich navéstidel
v posunoveé cesté tazeného posunového dilu CD;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setieni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organd
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjiSténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV,

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 5. 12. 2022.
Cas: 20:23 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice Kolin,

sefadovaci navestidlo Se49 v km 346,783. Misto srazky se nachazelo
mezi vyhybkami €. 310 a €. 69 v km 346,887.

GPS soufadnice:  50.0192517N, 15.2236042E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Kolin lezi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, v km 344,491 trati
Ceska Trebova — Kolin a Kolin — Praha-Libef, v km 296,748 trati Havli¢ktv Brod — Kolin
avkm 298,500 trati Kolin — Nymburk hlavni nadrazi a draze ZelezniCni, kategorie
regionalni, v km 0,514 drahy Kolin — Ledecko stavédlio 1.

11
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZ, upraveno DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Stav draznich vozidel tazeného posunového dilu CD:

+ taZzeny posunovy dil CD byl tvofen hnacim draznim vozidlem
CzCD 95545814 193-9 (dale téz HDV814193-9) a Fidicim vozem
CZCD 95545914 193-8 (dale téz RV 914 193-8) — motorova jednotka
,Regionova“;

* posunovy dil byl strojvedoucim fizen ze stanovisté HDV 814 193-9;

+ v interiéru RV 914 193-8 i HDV 814 193-9 se nachazely ulomky nasledkem MU
zniCeného a roztfisténého skla (okenni vyplné a sklenéné vypiné oddélujici prostor
pro cestujici a pfedstavek HDV 814 193-9);

» stanovisté strojvedouciho bylo poSkozeno az do oblasti pficky do prostoru pro
cestujici v oblasti pfedstavku;

* na predstavku se nachazely stopy krve zranéného strojvedouciho;

» ovladaci pult strojvedouciho byl vytrzen z pavodniho umisténi — opiral se o zadni
sténu tohoto stanovisté;

* byl poSkozen pluh a technické vybaveni umisténé pod kabinou HDV 814 193-9,
dale byla posSkozena predni Cast ramu skfiné ve sméru jizdy, vCetné cCelnice
a podlahy vozidla, doslo k poskozeni obou dvefi u ¢ela HDV 814 193-9;

* ohledanim stanovisté strojvedouciho bylo zjisténo:

o manometry hlavniho a napajeciho potrubi i manometry brzdovych valcl
indikovaly hodnotu 0 bar;

o na panelu hlavni obrazovky se nachazel napis ,Neobsazené stanovisté
Prevezmi fizeni stiskem®,

o ovlada¢ zavéru brzdy (deaktivace ovladani prubézné brzdy v pfipadé
neobsluhovaného stanovisté) byl v poloze ,0%

o ovladac rezimu ARR byl v poloze ,0%

o jizdni a brzdici paka byla v poloze ,V* (vybéh);

o ovladac pfidavné brzdy byl v poloze ,.X* (neutralni poloha);
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o ovlada¢ zapnuti KBS byl v poloze ,0%

o ovlada¢ stéracl byl v poloze zapnuto;

o ovlada¢ navéstnich svétel byl v poloze pro oznaceni posunového dilu;

bylo zdokumentovano i stanovisté RV, kde byla zméfena ¢&asova odchylka
rychloméru.

Stav draznich vozidel sunutého posunového dilu CDC:

posunovy dil (uvedeno od zadatku sunutého posunového dilu) CDC byl tvofen

3 nakladnimi vozy:

o Eas CZ-CDC 31 54 5959 572-6 (dale téz Eas),

o Shimmns-tu™"' D-DB 31 80 4674 987-1 (dale téZ Shimmns-tu),

o Shimmns-ttu’® D-ORWU 31 80 4675 040-8 (dale téz Shimmns-ttu),

a1 HDV CZ CDC 92 54 2 731 057-6 (dale téz HDV 731 057-6);

HDV 731 057-6 posunového dilu bylo fizeno strojvedoucim z I. stanovisté, které

bylo vpravo ve sméru jizdy sunutého posunového dilu;

na stanovisti HDV 731 057-6 byl registracni rychlomér vyrobce Hasler-Bern, typu

RT13, &islo C10.092;

ohledanim stanovisté HDV 731 057-6 bylo mj. zjiSténo:

o ovlada¢ sméru jizdy byl v poloze vpfed, tj. ve sméru jizdy sunutého posunového
dilu;

o ovladac vykonu (kontrolér) byl v poloze piného vykonu elektrodynamické brzdy;

o ovlada¢ pribézné brzdy brzdice DAKO-BSE byl v poloze ,R* (rychlo€inné
brzdéni);

o ovladac pfimocinné brzdy byl v poloze odbrzdéno;

o manometr tlaku v hlavnim potrubi indikoval 0 bar; manometr tlaku v napajecim
potrubi indikoval 2,2 bar, manometr tlaku v brzdovych valcich 1. a 2. podvozku
indikoval 2,2 a 4 bar;

o vozidlova radiostanice s ovladaci skfinkou VO79 (vyrobce T-CZ) byla naladéna
v siti GSM-R s funkénim Cislem 40001 a s vnofenym simplexnim kanalem ¢&. 32;

o pfepinace pozi¢nich svétel HDV 731 057-6 posunového dilu byly v poloze bilych
svétel;

o na stanovisti byly zdokumentovany Kniha oprav a Kniha pfedavky;

o stanovisté nebylo nasledkem MU poskozeno;

nasledkem srazky doslo k vykolejeni 2. napravy prvniho vozu (Eas) sunutého

posunového dilu CDC ve sméru sunuti;

vuz Eas byl nasledkem MU znacné poskozen — poSkozen byl podvozek, Celnik

v misté srazky s protijedoucim tazenym posunovym dilem, byly nalezeny odtrhnuté

hadice hlavniho i napajeciho potrubi apod.;

viditelné poskozeni vozl Shimmns-tu a Shimmns-ttu sunutého posunového dilu

nebylo na misté vzniku MU zjisténo;

zkouska brzdy nebyla provedena z divodu poSkozeni DV;

po pfichodu DI na misto MU bylo provedeno ohledani brzdovych zdrzi — u HDV

a DV Shimmns-tu a Shimmns-ttu byly pfilehlé ke koliim, u DV Eas byly odlehlé.

Ruéni radiostanice (vyrobce Motorola) posunovace, ktery byl v ¢ele sunutého posunového
dilu, byla naladéna v siti STE 2, tj. simplexni kanal ¢. 32 MRS Zst. Kolin.
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Stav infrastruktury:

» sefadovaci navéstidlo Se49 v km 346,783:

o umisténé vpravo na konci pfimé 301. SK;

o stozarové, typu AZD 70 se dvéma navéstnimi svitinami, oznadeno
pfedepsanym modrym oznacCovacim Stitkem obsahujicim bily napis ,Se49"
a oznacovacim pasem s modrymi a bilymi pruhy stejné délky;

o za pfitomnosti inspektora DI bylo po MU provedeno méfeni napéti na patici
jednovlaknové zarovky modrého svétla sefadovaciho navéstidla Se49, zmérena
hodnota napéti Cinila 11,5 V;

o nepferudena viditelnost navéstidla Se49 Ccinila vice nez 180 metrd
(byla v souladu s § 7 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.);

. vyhybka €. 309 v km 346,827
ustfedné prestavovana s hakovym zavérem a elektromotorickym rozfeznym
prestavnikem;

o vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

o na vyhybce byly nalezeny stopy po rozfezu.

Méreni:

* vychozim bodem méfeni bylo navéstidlo Se49 v km 346,783;

* ve vzdalenosti od vychoziho bodu méfeni:
o 69,3 m konec tazeného posunového dilu CD (RV 914 193-8);
o 97,1 m zadatek tazeného posunového dilu CD (HDV 814 193-9);
o 98,6 m &elo vozu sunutého posunového dilu CDC (viz Eas);
o 107,8 m (. v km 346,891) stopa po vykolejeni 2. napravy pfedniho podvozku

nakladniho vozu Eas — bod ,0%

o 151,8 m konec sunutého posunového dilu CDC (HDV 731 057-6).

Stav zabezpeCovaciho zafizeni:

» v Casti kolejisté Zst. Kolin dot€éené vznikem MU byla dvé stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11;

* obé SZZ bylo mozné ovladat pomoci JOP dalkové z CDP Praha nebo z pracovisté
pohotovostniho vypravéiho v Zst. Kolin, v dobé vzniku MU byl provoz v Zst. Kolin
fizen z PPV v zst. Kolin;

* za pFitomnosti inspektora DI byl prohlédnut archiv SZZ a byla zméfena Casova
odchylka SZZ - technologické pocitace byly opozdény o 4 s oproti skute€nému

¢asu.

Povétrnostni podminky: oblaéno s mirnym destém, + 5 °C, slaby vitr, viditelnost
nebyla snizena povétrnostnimi vlivy, dot€ena cast kolejisté
byla uméle osvétlena.

Geografické udaje: misto MU v prostorach zeleznicni stanice Kolin v rovinatém

terénu.
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V misté MU nebyly bezprostfedné prfed jejim vznikem vilastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

* Ujmé na zdravi strojvedouciho tazeného posunoveého dilu.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vy€islena $koda na:

« HDV 814 193-9 5200 000 Kg;
+ RV 914 193-8 800 000 Kg;
» DV Eas 381 796 K¢;
DV Shimmns-ttu 92 884 K¢;
* DV Shimmns-tu 92 884 K;
* zafizeni drahy 9 850 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 6 577 414 K¢.

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt
Provozovani drazni dopravy nebylo v disledku vzniku MU preruseno.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

+ pohotovostni vypravéi PPV Kolin, zaméstnanec SZ (dale téZ vypravéi PPV Kolin).
Dopravce (CD):

+ strojvedouci tazeného posunového dilu CD, zaméstnanec CD.
Dopravce (CDC):

+ strojvedouci sunutého posunového dilu CDC, zaméstnanec CDC;

+ vedouci posunu sunutého posunového dilu CDC, zaméstnanec CDC

+ posunovaé sunutého posunového dilu CDC, zaméstnanec CDC.
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Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, v misté vzniku MU v zst. Kolin, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem tazeného posunového dilu byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené
mezi provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD dne 29.9.2022, s u&innosti
od 30. 9. 2022.

Dopravcem sunutého posunového dilu bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené
mezi provozovatelem drahy SZ a dopravcem CDC dne 30.9.2022, s uginnosti
od 4. 10. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Tazeny posunovy dil €D: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 28 HDV: 95 54 5 814 193-9 P

Pocet naprav: 4 RV: 9554 5914 193-8 P
Hmotnost (t): 40

NejvysSi dovolena rychlost 40

posunového dilu v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k tazenému posunovému dilu CD:
* posunovy dil byl pribézné brzdén;
+ drzitelem DV byly CD.

HDV 814 193-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno =zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu UniControls — Tramex, ¢. 2056.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

ko?‘ﬁc??h) Draha (m) F:Kfnh:ﬂs)t Popis vybranych stavi registrovanych rychlomérem

20:22:04 0 0 rozjezd tazeného posunového dilu od navéstidla Se14

20:23:26 604 39 po postupném zvySovani rychlosti dosazeno maximalni rychlosti

20:23:41 766 38 pouziti rychlo¢inného brzdéni

20:23:42 776 38 prudké snizeni tlaku v hlavnim potrubi pod 3 bar

20:23:43 787 37 pocatek snizovani rychlosti

20:23:44 797 35 dalSi priibéh snizovani rychlosti

20:23:45 zablokovani kol, zaznamy rychlosti a vzdalenosti nejsou relevantni
(32, 26, 20, 14, 8, 2 km.h™)

20:23:47 srazka (zaznamenana zména stavu napr. dvefi)

Nejvy$si dovolena rychlost taZeného posunového dilu CD nebyla pfekroéena.
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Sunuty posunovy dil CDC: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 53 |Eas 31 54 5959 572-6 P

Pocet naprav: 16 Shimmns-tu 31 804674 987-1 P
Hmotnost (t): 214 | Shimmns-ttu 31 80 4675 040-8 P
Nejvyssi dovolena rychlost 30 HDV: 92 54 2 731 057-6 P
posunového dilu v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: .

Pozn. k sunutému posunovému dilu CDC:
* posunovy dil byl prubézné brzdén;
» drzitelem HDV 731 057-6 bylo CDC.

HDV 731 057-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym registraCnim rychlomérem
(vyrobce Hasler-Bern, typu RT13, Cislo C10.092).
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Cas po
korekci (h)’

20:21:00 |rozjezd posunového dilu do rychlosti 27 km.h™ na draze cca 200 m

Popis vybranych stavt registrovanych rychlomérem

na draze dalSich cca 100 m sniZeni rychlosti na 26 km.h"’

na draze dalSich cca 200 m zvySeni rychlosti na 27 km.h™

na draze dalSich cca 50 m sniZeni rychlosti na 8 km.h™, v této rychlosti registrovan kratky
vodorovny posun pisatka registrace rychlosti, které poté pada na nulovou hodnotu (srazka
DV)

20:23:30 |zastaveni posunového dilu

Nejvy$si dovolena rychlost sunutého posunového dilu CDC nebyla pfekroéena.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

V Casti kolejisté zst. Kolin dotCené vznikem MU byla dvé stanicni zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11.

Analyzou dat zaznamenanych technologickymi pocitaci SZZ Zst. Kolin, kdy po zohlednéni
Casové odchylky mezi Casem zaznamenanym SZZ zst. Kolin a pfesnym €asem, bylo mj.
zjisténo:

Cas po : . . .
korekei (h) Popis vybranych stavii registrovanych SZZ
20:17-05 vypravCi PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro stavéni dil¢i posunové cesty od
T navéstidla Lc18 na 106. SK pro sunuty PD
A postavena dil¢i posunova cesta od navéstidla Lc18 na 106. SK, na navéstidle Lc18
20:17:22 - p
navést ,Posun dovolen
20:18:27 |sunuty PD obsadil vyhybkovy usek V79-85 (prvni Usek za navéstidlem Lc18)

1 Cas uréen s pfesnosti na pllminuty

17




—

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

vypravCi PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro prestaveni vyhybkové spojky €. 72/70

20-18:35 do opacné (minusove) polohy

20:18:38 vypravCi PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro prestaveni vyhybkové spojky €. 68/69
T do zakladni (plusové) polohy

20:18:40 vypravCi PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro pfestaveni vyhybky ¢. 309 do opacné
T (minusové) polohy

20:19:31 sunuty PD uvolnil vyhybkovy usek V120, cely sunuty PD uvolnil zhlavi a nachazel se
T na 106. SK

20:19:45 vypravéi PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro pfestaveni vyhybkové spojky ¢. 92/100b
T do opacné (minusové) polohy

20:19:59 vyprav¢i PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro prestaveni vyhybkové spojky
T €. 100a/107 do opacné (minusove) polohy

20:20:06 vyprav¢i PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro pfestaveni vyhybové spojky ¢. 112/120
o do opacné (minusové) polohy

20:21:21 vypravéi PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro stavéni dil¢i posunové cesty od
o navéstidla Se14 na 301. SK pro tazeny PD

20:21:25 vypravéi PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro stavéni dil¢i posunové cesty od
o navéstidla Se67 do obvodu nakladového nadrazi pro sunuty PD

20:21:50 vypravéi PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro stavéni dil¢i posunové cesty od
o navéstidla Sc106 k navéstidlu Se67 pro sunuty PD

20:21:53 postavena dil¢i posunova cesta od navéstidla Se67 do obvodu nakladového nadrazi, na
o navéstidle Se67 navést ,Posun dovolen®

20:21:55 postavena dil¢i posunova cesta od navéstidla Sc106 k navéstidlu Se67, na navéstidle
o Sc106 navést ,Posun dovolen®

20:21:58 postavena dil¢i posunova cesta od navéstidla Se14 na 301. SK, na navéstidle Se14
o navést ,Posun dovolen*

20:22:14 |tazeny PD obsadil vyhybkovy usek V11 (prvni Usek za navéstidlem Se14)

20:22:23 |sunuty PD obsadil vyhybkovy usek V120 (prvni Usek za navéstidlem Sc106)

20:22:24 |tazeny PD obsadil vyhybkovy usek V17-30

20:22:30 vypravCi PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro stavéni slozené posunové cesty od
o navéstidla Se61 na 105. SK pro tazeny PD

20:22:35 postavena dil€i posunova cesta od navéstidla Se86 na 105. SK, na navéstidle Se86
o naveést ,Posun dovolen”

20:22:35 postavena dil€i posunova cesta od navéstidla Se75 k navéstidlu Se86, na navéstidle
T Se75 navést ,Posun dovolen”

20:22:36 |postupné obsazovany vyhybkové useky: V108-112, V107-98, V100-94, V92, V84-91,

az 20:23:21 |V82-87, V78-80 a V72-75

20:22:45 postavena dilCi posunova cesta od navéstidla Se61 k navéstidlu Se75, na navéstidle
T Se61 naveést ,Posun dovolen®

20:22:45 . . , . . ]

a3 20:23:12 postupné obsazovany vyhybkové useky: V28-31, V32, V39, V45-46, V52-53, V56
tazeny PD uvolnil vyhybkovy usek V56, cely tazeny PD uvolnil zhlavi a nachazel se na
20:23:26  |301. SK (301. SK nebyla vybavena prostiedky pro vyhodnoceni nepfitomnosti

kolejového vozidla)
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20:23:36 |obsazen vyhybkovy usek V69 (70, 69, 310, 309, NVk1, NVk2)
o rozfez vyhybky €. 309 (ztrata dohledu opacné polohy, nasledné dohled zakladni polohy
20:23:41 . .
vyhybky €. 309)
20:23:45 | sunuty PD uvolnil vyhybkovy usek V72-75
A vypravCi PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro zavedeni nouzového zavéru vyhybky
20:24:06 & 309
P vyprav€i PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro ruSeni nouzového zavéru vyhybky
20:24:13 |,
¢. 309
"o vyprav€i PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro ruSeni posunové cesty od navéstidla
20:29:44 Se61
o, vypravCi PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro ruSeni posunové cesty od navéstidla
20:34:20
Se75
~n. vypravCi PPV Kolin (ze ZPC11) zadal povel pro ruSeni posunové cesty od navéstidla
20:39:03 Se86

Poznamka: zelenou barvou jsou uvedeny stavy vztahujici se k sunutému posunovému dilu CDC,
modrou barvou jsou uvedeny stavy vztahujici se k tazenému posunovému dilu CD. Pojmy ,dil&i
posunova cesta“ a ,sloZzena posunova cesta“ byly pouzity ve smyslu Navodu na obsluhu stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ESA, tj. dil&i jizdni cesty jsou elementarni cesty pfimo uvedené v zavérové
tabulce, slozena jizdni cesta je libovolna posloupnost na sebe navazujicich dil€ich jizdnich cest (ktera
je volena jednou volbou jizdni cesty).

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplynulo, Ze zafizeni vykazovala normalni &innost
a Ze jejich technicky stav nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

* strojvedouci tazeneho posunového dilu CD — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni
PCR:
o na sménu nastoupil v 17:07 h a mél koncit kolem 6 h rano; pfi nastupu
konkrétné védél, co bude toho dne délat a kam pojede;

o v zst. Kolin vystfidal kolegu, ved| vlak z Zst. Kolin do Zst. Uhlifské Janovice,
spojil se s vlakem od Zst. LedeCko a vedl tento vlak zpét do Zst. Kolin;

o v zst. Kolin cestujici vystoupili a on odvezl vlak do depa; doplnil naftu a jednu
soupravu (pozn. DI: jednotku) odpoajil;

o kolem 20:30 h mél vyjizdét z depa smérem k nastupisti; vysilaCkou se ohlasil
vyprav€éimu a sjednal posun; vypravCi mu sdélil, Zze pojede po 301. manipulacni
koleji na 105. dopravni kolej;

o prFed vyjezdem z depa bylo sefadovaci naveéstidlo (pozn. DI: Se14), Cekal, az se
rozsviti bilé svétlo (,Posun dovolen®);

o kdyz se rozsvitilo bilé svétlo, rozjel se;
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jel cestou posunu na 301. manipulaéni kolej, rychlosti do 40 km.h™, spiSe kolem
35 km.h™;

kdyz vjizdél na 301. SK, dival se na navéstidlo, jaka tam sviti barva, v té dobé
vzdalené asi 150 m; uvedl, Ze v okoli svitlo pomérné dost bilého svétla, byla
tam néjaka chemicka a svitila tam svétla ze stanice;

v domnéni, Ze na naveéstidle svitilo bilé svétlo, pokracoval dale;
modré svétlo mu tam zaniklo;

na chvili odvratil zrak a podival se na pfistrojovou desku a displej, kdyz se
podival zpét pfed sebe, uz byl asi 20 m prfed navéstidlem a teprve si vSiml, ze
tam sviti modré svétlo; okamzité zareagoval a zaved| rychloCinné brzdéni
(pozn. DI: toto neodpovida zjisténym skutecnostem, viz kapitolu 4.1.1);

vSiml si, Ze pro n&j neni pfestavena vyhybka (pozn. DI: vyhybka €. 309);
mél v umyslu projeti navéstidla hned vysilackou oznamit vypravéimu;

podival se pfed sebe a vSiml si, Ze proti nému sunou vozy; vidél pouze oranzoveé
vesty posunovacul, samotné vozy vidét nebyly, protoze nemély svétla;

kdyz zjistil, ze on to neubrzdi, utekl z kabiny do vozu; asi za jednu nebo dvé
sekundy pfisel naraz;

uved|, Zze v dobé nehody byl mirny dést nebo mzilo; pamatoval si, Ze pfedni
okno bylo mokré; byla noc, kolejisté bylo ¢asteCné osvétlené lampami; bylo par
stupnd nad nulou, nemrzlo;

uvedl, ze dést mohl prodlouzit brzdnou drahu;

nevybavoval si, Ze by na kolejich nebo signalizaci néco nefungovalo;

uved|, Ze ve srovnani s okolnimi svétly nebyla signalizace dostate¢né viditelna;
uved|, Ze jednotka byla pfi jizdé v pofadku;

v zst. Kolin pracoval od roku 2016;

uved|, ze navéstidlo zakazujici posun prehlédl;

+ strojvedouci tazeného posunového dilu €D — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

@)

jako strojvedouci pracoval v letech 1987 az 1993 a poté od roku 2016;

posun v zst. Kolin provadél v podstaté kazdou sménu; z depa na 301. SK
v minulosti vedl HDV skoro kazdou sménu;

posun sjednal b&Znym postupem — vysilackou; fekl: ,Z depa motor CD na viak
22226 vyprav¢i mu odpovédél, Ze pojede po 301. SK na 105. SK; nevybavil si,
Ze by mu vypravci fikal néco dalSiho;

uvedl, Ze nékdy to vypravCi postavi najednou, nékdy to postavi jen na tu
301. SK; vétSinou tu cestu ale stavél az na 105. SK;

nevédél od vypravC€iho (nebyl upozornén), Zze pfedmétna posunova cesta byla
postavena jen Castecné;

20



it

2
i

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

znal mistni poméry v Zzst. Kolin, oCekaval navéstidlo na vyjezdu z depa,
stozarové naveéstidlo na konci 301. SK a potom asi dvé trpasli¢i sefadovaci
navéstidla (pozn. DI: za navéstidlem Se49 na konci 301. SK bylo v posunové
cesté na 105. SK jesté stozarové sefadovaci navéstidlo Se61 na konci 3. SK
a dale dvé trpasli€i sefadovaci navéstidla Se75 a Se86);

uved|, Zze nékdy se stavalo, ze dil¢i posunova cesta od naveéstidla Se49 nebyla
postavena kvuli néjakému dalSimu posunu (bézné tam jezdila zaloha); vétSinou
mél postavenou posunovou cestu celou v kuse, nékdy ho tam zastavili, ale
Casté to nebylo;

na dotaz, co ovlivnilo jeho vnimani navésti ,Posun zakazan“ na navéstidle Se49,
uved|, Ze asi ta svétla prezafila vlastni navéstidlo Se49, modrou nezaznamenal,
svitivost téch navéstidel byla pomérné nizka a ztracela se ve svételném smogu;
mzilo, Celni sklo bylo orosené; dale uvedl, Ze obecné sklo nebyvalo moc Cisté,
na stéraCich byvaly nekvalitni gumy, ale jak to bylo v konkrétnim pfipadé,
nevédél;

v prubéhu jizdy se soustfedil na celou posunovou cestu, aktivné vyhledaval
dalSi navéstidla, bylo mozné jich vidét vic pfedem;

uvedl, ze na 301.SK bylo obecné mozné vidét nasledujici sefadovaci
navestidla, ale nevybavil si, co na nich svitilo v pfedmétnou dobu pfed MU,

protijedouci posunovy dil zaznamenal na posledni chvili, jeho pfedchozi pohyb
v pribéhu jizdy z depa nezaznamenal;

ohledné bézné praxe sjednavani posunu v zst. Kolin uvedl, Zze bézné
komunikovali na simplexu na kanalu 30 (pozn. DI: STE 1) — na tomto kanalu se
vzdy dovolal vyprav€imu, ozyvali se na ném vsichni, nejen zaméstnanci CD;

nedokazal si vybavit, kdy a jakym zplsobem byl seznamen s dokumentem
,Provozni fad mistnich radiovych siti PO Kolin®;

zavérem apeloval na SZ ve véci svitivosti navéstidel, a to obecné v celé siti;
uved| pfiklad jizdy od 4. nastupisté v Zst. Kolin, kdy byla velmi nizka svitivost
ranzirky (pozn. DI: sefadovaciho navéstidla) a musel volat vyprav€imu, co tam
svitilo — obdobné to slySel pfes vysilacku i od jinych;

+ strojvedouci sunutého posunového dilu CDC — Zapis se zaméstnancem:

o

o

o

na sménu nastoupil v 17:45 h, zdrav a odpocat;
z ranziru (pozn. DI: obvod sefadovaciho nadrazi) vytahovali tfi vozy na 106. SK;
nepamatoval si, jakym zplsobem probéhlo sjednani posunu, on ho nesjednaval;

uvedl, Ze bézné posun sjednaval vedouci posunu a stavalo se, Ze posun
sjednaval prostfednictvim St. 4;

uvedl, Zze vyprav¢i byvali Casto vytizeni, ¢asto na né v pribé&hu posunu
zapomnéli a oni zUstali stat na nékteré koleji;

stalo se mu, Ze vypravCi nemél ¢as dodrzovat pozadovany zpusob sjednavani
posunu;

z 18. SK jel na stanovisti ve sméru jizdy, na 106. SK zménil stanovisté;
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° posunovac mu ohlasil prostfednictvim radiostanice (simplex, kanal 32): ,Druha
bila nam sviti az do Kamcatky (pozn. DI: dle SR vzity mistni nazev pouzivany
pro nakladovy obvod, koleje 303 — 319)%;

o v misté druhého sefadovaciho navéstidla (pozn. DI: Se67) zaznamenal pohyb
motorové jednotky vyjizdéjici z depa;

o opakované slySel pokyn ,suneme®;

o dale slySel pokyn ,pomalu” (uved|, Ze pokyn znél nervézné), poté slySel znovu
pokyn ,pomalu” (jesté nervéznéji) a nasledné ,dobra‘;

© po prvnim pokynu ,pomalu® zacal brzdit (pGvodné si myslel, Zze byla spatné
prestavena vyhybka), ale nez se dostavil brzdny ucinek, uslySel druhy pokyn
.,pomalu“ a pouzil rychlocinné brzdéni;

o pokyn ,dobra“ zaznél tésné pred narazem;

o znal ustanoveni SR Zst. Kolin &l. 111 ohledné& prestaveni vyhybek v obvodu
nakladového nadrazi;

o nevédél, zda vyhybky v obvodu nakladového nadrazi byly spravné prestaveny;

o uvedl, ze se stavalo, ze pfed vyhybkami v obvodu nakladového nadrazi
zastavili, ale vétSinou jeli na kolej ,volny vydej* a tam byvaly vyhybky
prestaveny;

o uvedl, Ze predpis SZ D1 by mé&l byt zjednodu$en jak ve véci organizace posunu,
tak obecné;

posunovaé sunutého posunového dilu CDC — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o na sménu nastoupil v 18:30 h a byl odpocaty;

o provadél posun s 1. zalohou;

o byl v ¢ele sunutého posunového dilu;

o pfi prejizdéni 1. a 2. SK uvidél blizici se motorovou jednotku po 301. SK;

o daval pokyn ,pomalu®, aby zkontroloval polohu vyhybek v obvodu nakladového
nadrazi;

o nahle spatfil motorovou jednotku tésné prfed nimi a ihned vydal pokyn
k zastaveni;

o pfiSlo mu, Ze strojvedouci reagoval velmi rychle a ihned zacal brzdit;

o znal ustanoveni SR Zst. Kolin &l. 111 ohledné& prestaveni vyhybek v obvodu
nakladového nadrazi (pozn. DI: pfi posunu do nakladového nadrazi byl povinen
vedouci posunu posunoveho dilu zajistit zamySlenou posunovou cestu
v nakladovém nadrazi tak, aby nedochazelo k zastaveni posunového dilu jesté
pfed jeho uplnym zajetim do nakladového nadrazi);

o uvedl, ze bézné zastavovali pfed vyhybkami v obvodu nakladového nadrazi;
pokud vypravci potfeboval uvolnit prijezdné koleje, zajeli na nakladové nadrazi
a pak se znovu vytahli pfed vyhybku;
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na otazku, pro¢ nebylo dodrzeno vy$e uvedené ustanoveni SR, uvedl, Ze to bylo
véci vedouciho posunové Cety, nékdy se kontrolovala poloha vyhybek pfedem;

pohotovostni vyprav€i PPV Kolin — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

@)

praxi s fizenim drazni dopravy v zst. Kolin mél 30 let;

na sménu nastoupil v 17:00 h, do 20:00 h strezil pracovisté, od 20:00 h Fidil
dopravu v Zst. Kolin — mél tam 2 rychliky a posun, nic neobvyklého;

strojvedoucimu taZzeného posunového dilu CD fekl, Ze ,aZ to pujde, tak pojede
na 301 a 105% a ten mu odpovédél, Ze rozumi;

ozval se mu prostfednictvim stavédla 4 posunovy dil z 18. SK (pozn. DI: v ZZ
oznacovany jako sunuty posunovy dil CDC, pfestoze v tento okamzik byl
tazeny), ktery chtél na ,Kamc&atku®;

uvedl, ze sjednavani posunu se zalohou vétSinou probihalo prostfednictvim
mobilniho telefonu, pfipadné prostfednictvim stavédla 4; déle uvedl, ze
s posunovaci v osobnim nadrazi vétSinou komunikovali na simplexnim kanalu
30 (pozn. DI: STE 1), ktery méli vypravci trvale naladény (jen v pfipadé mazani
nebo zapadkové zkousky méli naladény jiny kanal);

pro tazeny posunovy dil CD postavil posunovou cestu ze 3. SK na 105. SK, poté
jednu dil¢i cestu vynechal a postavil posunovou cestu z depa na 301. SK
(pozn. DI: uvedené poradi stavéni posunovych cest neodpovida zjisténym
skuteCnostem, viz kapitolu 3.1.8);

mezi uvedenymi dil¢imi posunovymi cestami postavil posunovou cestu ze
106. SK do obvodu nakladového nadrazi pro sunuty posunovy dil CDC;

uvedl, ze nikdy nemél moznost svézt se na néjakém DV a osobné vidét, ktera
naveéstidla jsou Ci nejsou vidét, a nemohl tedy posoudit, zda strojvedouci mohl
vidét nasledujici navéstidla za mistem, kde byl ,Posun zakazan®;

uved|, ze posunové cesty se obecné snazil stavét od konce;

o vzniku MU se dozvedél na zaklade indikace rozfezu vyhybky; volal mobilnim
telefonem vedouciho posunu sunutého posunového dilu CDC, ktery mu sdélil,
Ze doslo ke srazce; dale postupoval dle ohlasovaciho planu;

uved|, Ze asi nékdy vidél a Cetl ,Provozni fad mistnich radiovych siti PO Kolin®,
ale Zze praxe v Zst. Kolin byla odliSna (jak uved| vySe); potfebovali mit pfehled
o pohybu souprav v osobnim nadrazi, kde se primarné vyuzival zminény kanal
30;

na dotaz, proC stavél zbyvajici Cast sjednané posunové cesty od navéstidel
Seb61, Se75 a Se86, kdyz nebylo mozné postavit posunovou cestu od navéstidla
Se49 na 3. SK (k navéstidlu Se61), uvedl: ,Protoze jsem Sel od konce, coz byl
muj zvyk.*,

na dotaz, pro€ ruSil postavené posunové cesty po vzniku MU, uvedl, Ze si
nevzpomina, byl rozruseny.
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Prostor bezprostfedné v misté MU nebyl monitorovan kamerovym systémem se
zaznamem. Kamerovym systémem bylo monitorovano stfedni zhlavi (mezi osobnim
a sefadovacim nadrazim), kde byla zaznamenana jizda sunutého posunového dilu CDC
ze 106. SK. Z rozboru tohoto zaznamu, ktery byl v ramci Setfeni poskytnut DI, vyplyva, Ze
sunuty posunovy dil CDC projizd&l pfes monitorované stfedni zhlavi, ve 20:22:47 h minul
sefadovaci navéstidlo Se67 a postupné se vzdaloval, pfiemz zlstavala rozpoznatelna
pouze bila svétla na zadnim Cele tohoto posunového dilu na okraji snimku. Ve 20:23:30 h
se na okraji snimkd objevila dal$i bila svétla (v &ele tazeného posunového dilu CD)
pohybujici se proti pohybu sunutého posunového dilu CDC. Ve 20:23:47 h svétla tazeného
posunového dilu CD zmizela.

Pfepis komunikace pfi sjednani posunu sunutého posunoveého dilu:

Sjednani posunu sunutého posunového dilu CDC posunovaéem se signalistou stavédla 4

Zacatek rozhovoru (po korekci): 5. 12. 2022, 20:16:22 h Doba komunikace: 16 s
Druh spojeni: MRS, kanal 32, STE 2

Rozsah prepisu: veSkera komunikace

posunovacé (kFestni jméno signalisty stavédla 4), jestli mé slySiS§, z osmnacty, do osobniho a do nakladovyho bez
kolonky, jo? Mi to vyjednej. Tfi vozy.

signalista Z osmnacté, tfi vozy, osobni a naklad bude bez kolonky (pozn. DI: dle podani vysvétleni posunovace

stavédla 4 pouzivali tento pojem v pfipadech, kdy nemél byt pfedan souhlas na pomocné stavédlo Pst. 3).
Dobre.

posunovac Jo, diky.

Signalista stavédla 4 predava pozadavek na posun a technologii zamysleného posunu sunutého posunového
dilu €DC vypravéimu PPV Kolin

Zacatek rozhovoru (po korekci): 5. 12. 2022, 20:16:44 h Doba komunikace: 10 s

Druh spojeni: telefonni okruh

Rozsah prepisu: veskera komunikace

vypravci No.

PPV Kolin

signalista A prosim t&, z osmnacté koleje, zéloha s tfema vozama do osobniho a z tama do nakladového bez
stavédla 4 kolonky.

vyprav¢i Jo.

PPV Kolin

Pfepis komunikace pfi sjednani posunu tazeného posunového dilu:

Sjednani posunu tazeného posunového dilu €D strojvedoucim s vypravéim PPV Kolin

Zacatek rozhovoru (po korekci): 5. 12. 2022, 20:18:52 h Doba komunikace: 19 s
Druh spojeni: MRS, kanal 30, STE 1

Rozsah prepisu: veSkera komunikace

strojvedouci A zdravim do Kolina. Z depa motor na 22226. Na hranici pfipraven.
tazeného PD
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vypravci Ja té zdravim, na 22226, tak jak to pude, tak pojedeme po tfi sta prvni sto pét, jo?
PPV Kolin
strojvedouci Po tfi sta prvni sto pét, ja jsem rozumél.

tazeného PD

Pfepis komunikace béhem jizdy sunutého posunového dilu:

Jizda sunutého posunového dilu CDC

Zacatek rozhovoru (po korekci): 5. 12. 2022, 20:21:55 h

Druh spojeni: MRS, kanal 32, STE 2

Rozsah prepisu: prvni ¢ast nahravky

posunovad 20:21:55 | Tak mame to bily, suneme.
posunovacé 20:22:06 | Sunem.

posunovac 20:22:14 | Sunem, m(ize$ sunout.
posunovacé 20:22:22 | Tak druha ranzirka je taky bila, tak miizeme sunout az do Kam¢atky. Suneme.
posunoval 20:22:32 | Sunem.

posunovacé 20:22:42 | Sunem.

posunovac 20:22:52 | Sunem.

posunovac 20:22:59 | Sunem.

posunoval 20:23:07 | Sunem.

posunovacé 20:23:17 | Sunem.

posunovacé 20:23:24 | Sunem.

posunovac 20:23:32 | Sunem.

posunoval 20:23:37 | Sunem pomalejs.
posunovacé 20:23:39 | Pomalu.

posunovacé 20:23:40 | Pomalu a dobra!
strojvedouci 20:23:54 | Zije$?

sunutého PD

strojvedouci 20:23:59 | Zije$?

sunutého PD

posunovac 20:24:01 | Ziju ...

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

« 20:16:22 h
+ 20:16:44 h
« 20:18:52 h
« 20:21:53 h

posunovac

sunutého posunového dilu CDC sjednal posun

prostfednictvim signalisty stavédla 4;

signalista stavédla 4 predal

pozadavek na posun a technologii

zamys$leného posunu vyprav¢imu PPV Kolin;

strojvedouci tazeného posunového dilu CD sjednal posun s vypravéim
PPV Kolin;

byla postavena posunova cesta od navestidla Se67 do obvodu
nakladového nadrazi pro sunuty posunovy dil CDC;
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20:21:38 h byla postavena posunova cesta od navéstidla Se14 na 301. SK pro
tazeny posunovy dil CD;

20:23:37 h tazeny posunovy dil CD neopravnéné minul Groveri navéstidla Se49
s navésti ,Posun zakazan®,

20:23:40 h posunovaé v &ele sunutého posunového dilu CDC vydal pokyn ,dobra*
(pozn. DI: slangovy vyraz pro pokyn k zastaveni);

20:23:41 h doslo k rozifezu vyhybky €. 309;
20:23:41 h strojvedouci tazeného posunového dilu CD pouzil rychloginné brzdéni;
20:23:47 h doSlo ke srazce posunovych dilU.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

5.12. 2022

20:23 h vznik MU;
20:25 h vyprav¢i PPV Kolin zjistil vznik MU;

20:28 h vyprav€i PPV Kolin ohlasil vznik MU provoznimu dispecerovi CDP Praha,
soucasné 2. vypravci PPV Kolin ohlasil vznik MU na ZZS;

20:50 h vedouci dispeéer CDP Praha ohlasil MU na 018 SZ;
20:57 h povéiena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;
22:30 h zacatek ohledani mista vzniku MU zaméstnanci Dl;

6. 12. 2022

1:55 h pfFitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy.

Provozovani drazni dopravy nebylo preruseno.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 20:28 h, tj. 5 min
po vzniku MU, 2. vypravci PPV Kolin.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

Policie CR, Uzemni odbor Kolin;

Zdravotnicka zachranna sluzba StfedoCeského kraje;

Hasiésky zachranny sbor SZ, jednotky pozarni ochrany Nymburk a Praha;
HasiCsky zachranny sbor StfedoCeského kraje.
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4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledrioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a cinnosti riznych dopravcl
vykonavanych na jim provozované draze, umozfoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy
a osvédcCenimi dopravce a byl dodrzovan.

Na zakladé Pravidel pro provozovani drahy podle §2 vyhlasky ¢.173/1995 Sb.,
provozovatel drahy SZ stanovil technologickeé postupy ve svych vnitfnich predpisech,
mj. v pfedpise SZ D1.

Dopravce byl povinen mj. podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a podle pism. f)
se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy.

1. Sjednani posunu

Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlak(i se smi, dle &l. 200 odst. 1 pfedpisu SZ D1,
jen se souhlasem vypravciho. Dle odst. 2 tohoto €lanku vyprav€i musi zaméstnanci
fidicimu posun a vyhybkarim, v jejichz posunovacim obvodu se bude posunovat,
mj. oznamit technologii posunu, v tomto pfipadé sdélit zatatek a konec posunovych cest,
vCetné koleji, po kterych bude posun provadén, a nasledné udélit svoleni k posunu.

V pfipadé, Ze je posun sjednavan na manipulacnich kolejich a zarovenn na kolejich
ur€enych pro jizdu vlaku, musi byt posun vzdy sjednan s vyprav€im, ktery pak vyda
svoleni k zahgjeni posunu.

Cl. 196 odst. 1 predpisu SZ D1 definuje, Zze ,svoleni k posunu udéluje zaméstnanci
fidicimu posun zaméstnanec, se kterym posun sjednava a je vzdy soucasti sjednani
posunu”.

S ohledem na ¢&l. 36 odst. 9 a ¢&l. 35 odst. 3 pfedpisu SZ D1 musi byt sjednani posunu
provedeno mezi zaméstnancem fidicim posun a vyprav¢im pfimo, bez prostfednika.

Zaméstnancem Fidicim posun je, dle &l. 198 odst. 5 predpisu SZ D1, strojvedouci
vedouciho vozidla pfi posunu bez posunové Cety a vedouci posunové Cety pfi posunu
s posunovou Cetou. PFi této MU byl zaméstnancem Fidicim posun v pfipadé tazeného
posunového dilu CD strojvedouci a v pfipadé sunutého posunového dilu CDC vedouci
posunove Cety.

Zameéstnanec fidici posun sjednava posun, organizuje a fidi pohyb posunového dilu,
v pribéhu posunu komunikuje se zaméstnanci Ffizeni provozu (vypravéi, vyhybkafi)
a s pfipadnymi dalSimi zaméstnanci dopravce, ktefi se podili na jizdé posunového dilu.

Zaméstnanec fidici posun muze pfedat plnéni svych povinnosti jinému zaméstnanci
odborné zpUsobilému k fizeni posunu. Ve vsSech prfipadech, kdy dojde ke zméné
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zameéstnance, ktery plni povinnosti zaméstnance fidiciho posun, zpravi o této skutecnosti
odstupujici zaméstnanec vypravciho a vSechny zaméstnance zucastnéné na posunu.

Provozovatel drahy SZ

Vypravéi PPV Kolin oznamil strojvedoucimu tazeného posunového dilu CD
technologii posunu jen ¢astec¢né, kdyz sdélil konec posunové cesty, nikoliv vsak
vSechny koleje, po kterych bude posun provadén. Svoleni k posunu v kontextu
sdéleni vyjadril.

V rozporu s vyse uvedenymi ustanovenimi byl posun sunutého posunového dilu
CDC sjednan prostfednictvim signalisty stavédla 4, nikoliv pfimo s vypravéim PPV
Kolin.

Vypravéi PPV Kolin vyjadfil své svoleni k posunu sunutého posunového dilu
slovem ,Jo“, aniz by predtim zicastnénym zaméstnanciim oznamil technologii
posunu (zejména kolej v obvodu osobniho nadrazi, dale viz nize).

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost s MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

+ ¢&l. 200 odst. 2 pism. aa) predpisu SZ D1:

,Vypravéi musi zaméstnanci fidicimu posun ... oznamit: vZdy technologii posunu:
zacCatek a konec posunovych cest ..., vcetné koleji, po kterych bude posun
provadén®;

+ ¢l. 36 odst. 9 pfedpisu SZ D1:

~Pokud pfedpis stanovi, ktery zaméstnanec pokyn dava a kterému zaméstnanci je
pokyn urCeny, je tim vZdy nafizeno dat pokyn pfimo, neni-li v konkrétnim
ustanoveni stanoveno jinak.”;

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny cl. 36 odst. 9 pfedpisu
SZ D1 do souvislosti s:

o &l. 196 odst. 1 predpisu SZ D1:

.Svoleni k posunu udéluje zaméstnanci ridicimu posun zaméstnanec, se kterym
posun sjednava a je vzdy soucasti sjednani posunu.”,

o ¢&l. 200 odst. 1 pfedpisu SZ D1:

.,Posunovat na kolejich urCenych pro jizdu viaki se smi jen se souhlasem
vypravciho.”.
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owi

Dopravce CDC

Jak vyplynulo z nahravek zaznamového zafizeni (viz kapitolu 3.1.9), v pfipadé této MU byl
posun sunutého posunového dilu CDC sjednan posunovadem, pfiéemz nebylo prokazano,
zda a pfipadné jakym zpUsobem vedouci posunové Cety predal své povinnosti ohledné
sjednavani posunu (povinnosti zaméstnance fidiciho posun) posunovaci.

V rozporu s vyse uvedenymi ustanovenimi byl posun sunutého posunového dilu
CDC sjednan prostrednictvim signalisty stavédla 4, nikoliv pfimo s vypravéim PPV
Kolin.

Posunova éeta sunutého posunového dilu CDC pak svoleni k posunu nedostala
vibec, tedy ani pfimo ani pres prostrednika, presto dal posunova¢ pokyn k uvedeni
posunového dilu do pohybu (viz nize).

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo pfi€innou souvislost s MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze®;

+ ¢&l. 36 odst. 9 predpisu SZ D1:

~Pokud pfedpis stanovi, ktery zameéstnanec pokyn dava a kterému zaméstnanci je
pokyn urCeny, je tim vzdy nafizeno dat pokyn pfimo, neni-li v konkrétnim
ustanoveni stanoveno jinak.*;

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vyse uvedeny cl. 36 odst. 9 predpisu
SZ D1 do souvislosti s:

o &l. 196 odst. 1 pfedpisu SZ D1:

.Svoleni k posunu udéluje zaméstnanci ridicimu posun zaméstnanec, se kterym
posun sjednava a je vzdy soucasti sjednani posunu.*;

o &l. 200 odst. 1 predpisu SZ D1:

.,Posunovat na kolejich urCenych pro jizdu viaki se smi jen se souhlasem
vypravciho.”,

o ¢&l. 207 odst. 1 pfedpisu SZ D1:

.Zaméstnanec Fidici posun musi véas pfed zahajenim posunu sjednat posun ...“.

2. Souhlas k posunu

Vyhybkar (zaméstnanec urCeny k obsluze vyhybek, v tomto pfipadé vypravci PPV Kolin)
muaze udélit souhlas k zahajeni posunu, kdyZz mj. postavil sjednanou posunovou cestu
a zkontroloval, zda je posunova cesta postavena v souladu s poZadavkem zaméstnance
fidiciho posun a v souladu s urCenim zaCatku a konce posunové cesty stanovenym
vyprav¢im nebo zaméstnancem fidicim posun.
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Posunovou cestou v dopravné s kolejovym rozvétvenim se rozumi usek koleje od konce
posunoveho dilu az k mistu, které stanovi zaméstnanec fidici posun (na zakladé sjednané
posunové cesty s vypravcéim).

Postavenou posunovou cestou se rozumi posunova cesta nebo Cast posunové cesty,
ve které musi byt mj. vyhybky a vykolejky spravné prestaveny pro sjednanou jizdu
posunového dilu.

Souhlas k zahajeni posunu udéluje vyhybkar napf. navésti dovolujici posun (tj. ,Posun
dovolen®) na nepfenosném navéstidle, které plati jen pro pfislusnou kole;j.

PFi posunu s posunovou ¢etou muze vedouci posunové Cety strojvedoucimu udélit pokyn
k uvedeni posunového dilu do pohybu pouze tehdy, byl-li posun sjednan a vyhybkar mu
udélil souhlas k zahajeni posunu.

Strojvedouci muze pfi posunu s posunovou ¢etou uvést posunovy dil do pohybu, pokud
obdrzel pokyn k uvedeni posunoveého dilu do pohybu od vedouciho posunové Cety nebo
jim uréeného Clena posunové Cety.

PFi posunu bez posunové Cety mlze strojvedouci uvést posunovy dil do pohybu, pokud
obdrzel od vyhybkafe souhlas k zahajeni posunu.

Strojvedouci muze uvést posunovy dil do pohybu jen za podminky, ze zna technologii

posunu. Je-li posunovy dil pribézné brzdén, musi byt ovéfena Cinnost prubézné brzdy.

Vypravéi PPV Kolin udélil souhlas k zahajeni posunu tazenému posunovému dilu
CD rozsvicenim naveésti ,,Posun dovolen“ na navéstidle Se14 a sunutému
posunovému dilu CDC na navéstidle Sc106.

Dopravce CDC

Posunovac¢ dal pokyn k uvedeni sunutého posunového dilu do pohybu, aniz by mu
predtim bylo sdéleno svoleni k posunu.

Pokyn k uvedeni sunutého posunového dilu do pohybu byl pfedan radiostanici,
pricemz nebylo dodrzeno zavazné slovni znéni podle ¢l. 37 predpisu SZDC (CD) Z11.
Presto strojvedouci posunovy dil do pohybu uvedl.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo pfi¢innou souvislost s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,

+ ¢&l. 207 odst. 9 pfedpisu SZ D1:

,PFi posunu s posunovou Cetou muze vedouci posunové cety ... strojvedoucimu
udélit pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu pouze tehdy, byl-li posun
sjednan ...
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V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vy$e uvedeny &l. 200 pfedpisu SZ D1 do
souvislosti s:

o ¢l. 196 odst. 4 predpisu SZ D1:

.Kazdy posun ve stanici ... musi byt sjednan podle ¢l. 200 ...

o ¢l. 200 odst. 2 predpisu SZ D1:

,VypravCi musi zamestnanci fidicimu posun ... oznamit: vzdy technologii posunu:
zacatek a konec posunovych cest ..., véetné koleji, po kterych bude posun
provadeén, ... a udéli svoleni k posunu.*.

. &l. 37 predpisu SZDC (CD) Z11:

,Pri davani pokynt prostrednictvim radiové stanice se pouZivaji tato zavazna slovni
znéni: ... Vlak/zaloha/PMD (uvede se oznaceni) v ...(uvede se nazev ZST)
Z koleje ... (uvede se Cislo koleje) smérem .... (uvede se smér posunu) posunuj.”“.

3. Nedovolena jizda tazeného posunového dilu €D

Dle &l. 208 odst. 3 predpisu SZ D1 je strojvedouci pfi posunu povinen mj. spinit pokyny
davané navéstmi navéstidel platnych pro posun a zastavit posunovy dil nejdale v misté
oznameneého konce posunové cesty.

Dle ¢&l. 199 odst. 4 predpisu SZ D1, je-li mezi &elem posunového dilu a mistem, kde kon&i
posunova cesta, vice navéstidel platnych pro posun, fidi se strojvedouci u tazeného
posunového dilu (zaméstnanec v cCele sunutého posunového dilu) navéstmi téchto
navestidel. Nevidi-li na navést nasledujiciho navéstidla, musi pfedpokladat, Ze na tomto
naveéstidle je navést zakazujici jizdu posunoveého dilu.

Dopravce CD

Strojvedouci tazeného posunového dilu CD se, v rozporu s vyse uvedenymi élanky,
nefidil navésti ,,Posun zakazan“ na seradovacim navéstidle Se49, umisténém na
konci 183 m dlouhé 301. SK, a nezastavil ¢elo posunového dilu pred timto
naveéstidlem.

Strojvedouci v podani vysvétleni DI uvedl, ze ,byl asi 20 m pred navéstidlem a teprve si
vsiml, Ze tam sviti modré svétlo, okamZzité zareagoval a zaved! rychlo¢inné brzdéni*. To je
v8ak v rozporu se zjisténymi skuteCnostmi. Z analyzy zaznamenanych dat vyplyva, Ze od
zavedeni rychlo€inného brzdéni do zablokovani kol byla ujeta draha 31 m, nasledné do
srazky uplynuly 3 s, béhem kterych mohl posunovy dil urazit drahu maximalné 29 m.
Od zavedeni rychlo¢inného brzdéni do srazky tak mohl posunovy dil ujet drahu maximailné
60 m, pficemz misto srazky se nachazelo 104,4 m od naveéstidla Se49 (3,4 m pfed mistem
stopy po vykolejeni 2. napravy vozu Eas). Rychloginné brzdéni tazeného posunového dill
tak bylo zahajeno 4 s po minuti urovné sefadovaciho navéstidla Se49, resp. pfiblizné 45 m
za timto navéstidlem. Strojvedouci tak z neznamého ddvodu nereagoval okamzité, nebo
reagoval na jiny podnét.
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pri€inné souvislosti s MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze®,

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy",

* § 35 o0dst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo

Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navesti a jednala podle zjiSténych
skutecCnosti*;

+ ¢&l. 189 odst. 4 pfedpisu SZ D1:

,Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu musi
zastavit jesté pred navéstidlem ...%

+ ¢&l. 208 odst. 3 pism. a) pfedpisu SZ D1:
.Strojvedouci je pfi posunu povinen splnit pokyny davané navéstmi navéstidel
platnych pro posun;*;

+ ¢&l. 31 pism. d) predpisu CD V 2:
.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna sledovat za jizdy vlaku nebo posunového
dilu trat’ a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a fridit se navéstmi a narizenymi
pokyny;*.

4. Postaveni ¢asti posunové cesty

Vzhledem k tomu, Ze postavena cast sjednané posunové cesty tazeného
posunového dilu €D konéila u neprenosného navéstidla platného pro posun, nemél
vyhybkar (v tomto pripadé vypravéi PPV Kolin) povinnost pred udélenim souhlasu
k zahajeni posunu zpravit zaméstnance fidiciho posun o mistu ukonéeni ¢asti
postavené posunové cesty dle &l. 199 odst. 5 pfedpisu SZ D1. V piipadé této konkrétni
MU nepovaZzuje DI toto ustanoveni za problematické, protoZe postavena ¢ast posunoveé
cesty koncila u sefadovaciho navéstidla Se49 na konci 183 m dlouhé 301. SK. | pfi
uvazované minimalni hodnoté zpomaleni 1 m.s?, stanovené v &l. 9.2.2 CSN EN 13452-1
pro zachranné brzdéni predméstskych/regionalnich vlakd, by z rychlosti 40 km.h”
(stanovena horni hranice rychlosti tazeného posunového dilu CD) byla brzdna draha 62 m.
Strojvedouci tak mél vice nez 10 s, aby rozpoznal navést sefadovaciho navéstidla a fidil
se touto naveésti.

AvSak v jinych konfiguracich kolejisté, vyskytujicich se napf. i v Zst. Kolin, kdy jsou
nepfenosna naveéstidla umisténa ve zhlavi, neni Zadouci, aby Cast postavené posunové
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cesty koncCila u takového nepfenosného navéstidla, aniz by byl zaméstnanec fidici posun
o této skute€nosti zpraven, viz kapitolu 4.4.3.

PFi jizdé tazeného posunového dilu CD byla sjednana posunova cesta po 301. SK na 105.
SK, ktera se dle analyzy zaznamu SZZ (viz kapitolu 3.1.8) méla skladat z dilCich
posunovych cest zacinajicich u sefadovacich navéstidel Se14, Se49, Se61, Se75 a Se86.
Vyprav€i PPV Kolin postavil ¢ast posunové cesty od navéstidla Se14 na 301. SK.
DalSi ¢ast posunové cesty, tj. ze 301. SK od navéstidla Se49 na 3. SK nepostavil.
Nasledné postavil zavéreCnou Cast posunové cesty, jako tzv. cestu sloZenou, sestavajici
z dil€ich posunovych cest zacinajicich u navéstidel Se61 (na konci 3. SK), Se75 a Se86.

Obr. &. 2: Viditelnost navéstidel Se49 a Se61 z 301. SK Zdroj: DI

V ramci Setfeni se DI zabyvala moznosti, zda strojvedouci nemohl byt uveden v omyl tim,
Ze zavére€na Cast sjednané posunové cesty byla postavena, tj. na navéstidlech Se61,
Se75 a Se86 se rozsvitila navést ,Posun dovolen* v dobé, kdy tazeny posunovy dil CD
projizdél zhlavi za navéstidlem Se14. DI provedla ovéfovaci pokus, pfi kterém byla za
ucasti inspektora DI realizovana jizda z depa na 105. SK v zst. Kolin po stejné posunové
cesté, ktera byla sjednana v pfipadé predmétné MU, pficemz byly postaveny obdobné
pouze vySe uvedené dil€i posunové cesty.
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Ovéfovacim pokusem se prokazalo, Zze intenzivni bilé svétlo navéstidla Se61
(které nasledovalo za sefadovacim navéstidlem Se49) je obecné viditelné jiz pfi vyjezdu
z depa (ij. bezprostfedné pfed navéstidlem Se14) a témér nepreruSované béhem celé
jizdy az k navéstidlu Se49. Vzhledem k tomu, Ze strojvedouci tazeného posunového dilu
CD znal mistni poméry v zst. Kolin a dle svého vyjadfeni aktivné vyhledaval navéstidla
v jeho posunoveé cesté (pficemZ mohl pfedpokladat, Ze navéstidlo Se61 bylo soucasti
sjednané posunové cesty) a mohl spatfit navést ,Posun dovolen® na sefadovacim
navéstidle Se61, ktera svédCila o postaveni dalSi dili posunové cesty ve sjednané
posunové cesté, dosla DI k zavéru, Ze se mohl nechat uvést v omyl, coz vSak sam
strojvedouci nepotvrdil, kdyZz v podani vysvétleni tuto okolnost neuvedl. Postaveni
zavéreCné Casti posunové cesty tak nelze povazovat za prokazany pfispivajici faktor
vzniku MU.

Obr. &. 3: Snimek reliéfu z archivu SZZ Zst. Kolin v &ase 20:23:26 h, jizda tazeného PD CD po 301. SK,
postavena posunova cesta od Se61 k Se75 (a dale od Se75 k Se86 a od Se86 na 105. SK) Zdroj: DI

V pfipadé této MU byl tedy udélen souhlas k posunu postavenim prvni ¢asti posunové
cesty a rozsvicenim navésti ,Posun dovolen na sefadovacim navéstidle Se14 (tj. bylo
umoznéno uvedeni posunového dilu do pohybu) a sou€asné byla postavena zavérecna
Cast sjednané posunové cesty, prfestoZze bylo zjevné, Zze postaveni predchozi (stfedni)
Casti posunové cesty bylo vylouc¢eno z divodu postavené posunové cesty pro sunuty
posunovy dil CDC.

Ustanoveni &l. 199 odst. 3 predpisu SZ D1 uvaZuje s postavenim &asti posunové cesty
pouze ve smyslu od konce posunového dilu. Stavéni nenavazujicich ¢asti posunové cesty
neni timto pfedpisem uvazovano.

Vyprav€i PPV Kolin tedy neporusil Zadné ustanoveni pravnich pfevdpisf] ani vnitfnich
predpisu provozovatele drahy. Nicméné pokud provozovatel drahy SZ nevyloucil stavéni

nenavazujicich ¢asti posunovée cesty, povazuje DI za vhodné, aby byl zaméstnanec fidici
posun na postaveni pouze ¢asti posunové cesty upozornén.

Vypraveéi PPV Kolin v podani vysvétleni DI uvedl, Ze posunové cesty se obecné snaZzil
stavét od konce, tj. od posledni dilCi posunové cesty k prvni dilCi posunové cesté v ramci
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sjednanych posunovych cest. Na kratkém c<¢asovém Uuseku jeho obsluhy SZZ
zaznamenané v den vzniku MU se toto nepotvrdilo. Nicméné DI takovy postup stavéni
posunovych cest povazuje obecné za vhodny.

Tento postup mohl vychazet z kontextu predpisu SZDC (CD)Z1, kdy v pripadé
individualné prestavovanych vyhybek elektromechanického SZZ byla podle ¢l. 148 Prilohy
€. 3 povinnost prestavovat vyhybky v posunové cesté do pozadované polohy postupné
od nejvzdalengjSi smérem k posunovému dilu. V pfipadé skupinové pFestavovanych
vyhybek nelze u stavajicich SZZ ovlivnit poradi jejich pfestavovani. DI toto nepovazuje ani
za nutné. Nicméné Ize ovlivnit pofadi stavéni jednotlivych ¢asti posunovych cest.

DI se pfi Setfeni zabyvala rizikem spojenym s nedovolenym projetim navésti zakazujici
jizdu posunovym dilem v souvislosti se stavénim jednotlivych Casti posunovych cest
(viz kapitolu 4.4.3).

5. Posun v obvodu nakladového nadrazi zst. Kolin

Podle &l.32 odst. 3 predpisu SZD1 musi mit znalost mistnich pomé&rd vsichni
zaméstnanci dopravce, ktefi provadéji posun na zakladé pozadavku dopravce. Souhrn
informaci pro poznani charakteru stanic je obsaZzen v zakladni dopravni dokumentaci,
pfipadné v tabulkach tratovych poméru. Soucasti zakladni dopravni dokumentace jsou
mj. stani¢ni fady a jejich pfilohy.

Dle ¢&l. 111 SR zst. Kolin ,pfi posunu do nékladového nédrazi byl povinen vedouci posunu
posunového dilu zajistit zamyslenou posunovou cestu v nakladovéem nadrazi tak, aby
nedochazelo k zastaveni posunoveého dilu jesté pred jeho uplnym zajetim do nakladového
nadrazi“. Z podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu je zifejmé, ze bézné dochazelo
k poruSovani tohoto ustanoveni.

Nelze prokazat, zda k tomuto poruseni povinnosti vedouciho posunoveé Cety doSlo i pfi
predmétné jizdé, protoZze poloha vyhybek v obvodu nékladového nadrazi nebyla
pfedmétem ohledani a ani ze zaznamu radiové komunikace neni zfejmé, na kterou kolej
v obvodu naladového nadrazi byla posunova cesta zamyslena (technologie posunu mohla
byt v ramci posunové Cety sdélena osobné). Nelze tak prokazat, zda doSlo ke spravnému
prestaveni vyhybek v posunové cesté.

Pokyn ke zpomaleni posunovacC vydal, dle svého podani vysvétleni, aby zkontroloval
polohu vyhybek. Potfeba kontroly vyhybek ze strany posunovade neprokazuje
neprestaveni vyhybek v posunové cesté, ale lze ji dat do souvislosti se skutecnosti,
Ze vyhybky nebyly chranény proti neopravnénému prestaveni.

Nicméné k zastaveni posunového dilu nedos$lo v souvislosti se zajistovanim zamyslené
posunové cesty, protoze pokyn ,dobra“ (pozn. DI: slangovy vyraz pro pokyn k zastaveni)
byl dle podani vysvétleni vydan v souvislosti se spatfenim protijedouciho posunového dilu.
Tento pokyn byl vydan v misté, kde by zastaveni z divodu kontroly polohy vyhybek
v obvodu nakladového nadrazi nedavalo smysl. AvSak ani pfipadné poruseni tohoto
ustanoveni by nemélo vliv na vznik MU.

Naopak snizeni rychlosti posunového dilu na zakladé pokynu posunovace, ktery dle svého
vyjadfeni vydal pokyn ,Pomalu® v souvislosti s kontrolou polohy vyhybek jesté dfive,
nez spatfil protijedouci posunovy dil (viz kapitolu 3.1.9), nepochybné snizilo nasledky MU.
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6. Radiovy provoz

Provozni Fad mistnich radiovych siti PO Kolin, ktery byl pFilohou &. 21 SR Zst. Kolin, Fesil
organizaci radiového provozu mj. v zst. Kolin. Dle ¢l. 9.1 Provozniho fadu MRS byla
vSeobecna operativni sit' (dale téz VOS) urCena k zakladni koordinaci radiového provozu
v pasmu 150 MHz, tj. zejména navazani radiové komunikace v MRS a naslednému ur¢eni
radiové sité (kmitoCtu a kanalu), na které bude dale radiova komunikace z hlediska
provadéné &innosti na Zelezniéni dopravni cesté uskute¢niovana. Cislo radiového kanalu
bylo 12.

Radiové spojeni v siti VOS bylo mozné pfi poruSe zakladniho nebo nahradniho radiového
spojeni na tratich se sitémi GSM-R, v souladu s tabulkami TTP, pouzit pro potfeby sepsani
pisemného rozkazu strojvedoucim za dodrzeni podminek v predpisu SZ D1 nebo pro
zadost strojvedouciho dopravce o vydani ,Svoleni k posunu® vypravéim.

Dle ¢l.9.1.8.1 Provozniho fadu MRS méla byt zakladnova radiostanice vypravciho
v zakladnim stavu zapnuta na radiové siti VOS. Na jiné radiové sité, které byly k dispozici
na radiostanici, mél vypravCi prepinat jen na pozadani, pokud se vypravCi nedohodl
s uzivatelem jiné sité jinak.

Dle &l. 9.6.1 Provozniho fadu MRS byla k fizeni prace posunového dilu dopravce CD
v obvodu Zst. Kolin uréena sit technologicka STE 1. Cislo radiového kanalu bylo 30. Dle
&l.9.7.1 byla k fizeni prace posunového dilu zalohy &. 1 dopravce CDC v obvodu
Zst. Kolin uréena sit technologicka STE 2. Cislo radiového kanalu bylo 32.

Dle ¢l. 9.6.8.1, resp. ¢l. 9.7.8.1 mély byt sité technologické STE 1 a STE 2 na zakladnové
radiostanici u vypravciho v zakladnim stavu vypnuté a zapinat se na pozadani dopravce.
Dale ¢l. 9.6.8.2, resp. €l. 9.7.8.2 stanovoval, Ze zakladnova radiostanice vyprav€iho méla
byt v zakladni poloze nastavena na sit VOS. Pfed zahajenim Cinnosti na siti technologicke
(mj. STE1 a STE 2) mél pozadat zaméstnanec fidici posun dopravce vypravciho
prislusné zst. o svoleni k posunu na siti VOS. Vyprav€i v ramci vydani svoleni k posunu
mél urcit radiovou sit (STE), na které dopravce poZadovany posun provede.

Strojvedouci tazeného posunového dilu CD, v rozporu s vyse uvedenymi élanky,
sjednal posun v siti technologické STE 1. Vypravéi PPV Kolin mél, rovnéz v rozporu
s vysSe uvedenymi €lanky, aktivni sit’ technologickou STE 1 a bézné sjednaval posun
v této siti. Tato poruSeni nebyla v pfiinné souvislosti se vznikem MU. PrestoZe vyse
uvedena ustanoveni ohledné pouzivani MRS neméla vliv na vznik této MU, jejich
dodrzovani je obecné dulezité mj. pro navazani spojeni (moznost zastihnout jednotlivé
ucastniky radiového provozu), coz mize byt zasadni pro odvraceni nebo snizeni nasledku
jinych MU. Posunovaé sunutého posunového dilu CDC sjednal posun prostfednictvim
signalisty stavédla 4, viz vySe. Komunikace posunovaCe a signalisty probéhla v siti
technologické STE 2, coz nebylo v rozporu s Provoznim fadem MRS.

Pokud se DI zabyva porusenim vnitfnich pfedpist provozovatele drahy v souvislosti
s radiovym provozem, jak ze strany jeho zaméstnancu, tak zaméstnanclt dopravce, musi
zminit i dalSi ustanoveni téchto predpisu. Provozni fad MRS v souladu s predpisem
SZDC T7 mj. stanovil volaci znaéky. Zakladnova radiostanice vypravéiho zst. Kolin méla
volaci znacku ZKN 1001, zakladnova radiostanice signalisty stavédla 4 méla volaci znacku
ZKN 1002. Pfenosna radiostanice signalisty stavédla 4 méla volaci znacku ZKN 1602.

PFiloha &. 3 predpisu SZDC (CD) Z11 v &l. 1 stanovovala, Ze navazani radiového spojeni
se, z duvodu jednoznacné identifikace radiostanic, pfed zahajenim komunikace a po
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kazdé dlouhodobé prestavce uskute€riuje pomoci pfidélenych volacich znacek (teprve po
navazani spojeni bylo mozné pouzivat oznaceni sluzebni funkce nebo pracovisté). Dale
Cl. 2 mj. stanoval, Ze dil¢i hovory vedené v rezimu simplexniho provozu musi byt
oddélovany slovem ,PRIJEM* a cely hovor ukong&en slovem ,KONEC*.

Z dostupnych zaznam( komunikace je zfejmé, ze volaci znacky nebyly pouzivany. DI v§ak
dlouhodobé vnimala, Ze takto nastavené volaci znacky byly nevhodné pro pouziti
v Zelezni¢nim provozu, protoZe z nich nebylo mozné bez seznamu volacich znacek urcit
ucastnika (pracovni zafazeni obsluhujiciho zaméstnance a misto vykonu prace) radiové
sité. Dle nového predpisu provozovatele drahy SZ Z11 Predpis pro obsluhu radiovych
zafizeni, ktery nabyl UCinnosti mezi vznikem MU a vydanim této ZZ (dale téz predpis
SZ Z11), pak nové volaci znadku tvofi pro pevné radiostanice kombinace vyrazi
odpovidajici pracovnimu zafazeni obsluhujiciho zaméstnance a mistu vykonu prace
(rozumi se nazev fizené dopravny, obvodu nebo useku), pro pohyblivé stanice navic vyraz
presné polohy. Vzhledem k praktické nepouzitelnosti volacich znacek byly zu€astnénymi
zaméstnanci jiz dfive pouzivany jen vyrazy v kontextu nového znéni predpisu SZ Z11.
DI tak dlouhodobé neuvadéla tato poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy ve
svych ZZ. Nicméné je nezadouci, aby néktera ustanoveni vnitrnich predpist byla
natolik prakticky nepouzitelna, ze nuti provozni zaméstnance provozovatele drahy
i dopravcu je ignorovat.

Dale bylo z dostupnych zaznamU komunikace zjisténo, ze nebyly pouzivany ani zavazné
fraze v simplexnim provozu, tj. ,PRIJEM*, KONEC* apod. Pouzivani téchto frazi je
dulezité pro spravné oddéleni dilich hovort, aby nedochazelo k jejich vzajemnému ruseni
tim, Ze vice uCastnikl radiové sité zakliCuje soucCasné, €imz se radiostanice pfepnou
z odposlechu na vysilani. Vysilajici u€astnici v takové siti pak nemusi ani rozpoznat, ze
neslyseli vysilani jinych uc€astnik( a rovnéz jejich vysilani nebylo slysitelné. Je proto na
misté, Ze novy predpis SZ Z11 pouzivani téchto frazi v simplexnim provozu nadale
pozaduje.

Provozovatel drahy SZ

Vypravéi PPV Kolin mél aktivni sit’ technologickou STE 1 a bézné sjednaval posun
v této siti. Béhem radiového provozu nepouzival zavazné fraze v simplexnim
provozu.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost s MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

* ¢l. 9.1.8.1 Provozniho fadu MRS:

.Zakladnova radiostanice vypravciho je v zakladnim stavu zapnuta na radiové siti
VOS; na jiné radiové sité, které jsou k dispozici na zakladnové radiostanici,
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vypravCi prepina zakladnovou radiostanici jen na pozadani, pokud se vypravCi
nedohodne s uZivatelem jiné sité jinak.”.

+ ¢&l. 2 PFilohy 3 predpisu SZDC (CD) Z11:

,Dilci hovory vedenée v rezimu simplexniho provozu musi byt oddéelovany slovem
PRIJEM a cely hovor ukonc¢en slovem KONEC. Hovor ukoncuje vZdy operatér,
ktery hovor zahajoval.”.

Dopravce CD

Strojvedouci tazeného posunového dilu CD sjednal posun v siti technologické
STE 1. Béhem radiového provozu nepouzival zavazné fraze v simplexnim provozu.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pri€innou souvislost s MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze®,
* ¢l. 9.1.8.1 Provozniho fadu MRS:

.... pred zahajenim ¢&innosti na siti STE 1 pozada ,zaméstnanec fidici posun
dopravce vypravéiho prislusné Zst. o ,Svoleni k posunu‘ na siti VOS. Vypravéi
v ramci vydani ,Svoleni k posunu‘ ur¢i radiovou sit (SMV nebo STE), na které
dopravce poZadovany posun provede ...°.

« &l 2 PFilohy 3 pfedpisu SZDC (CD) Z11:

,DIlci hovory vedené v rezimu simplexniho provozu musi byt oddélovany slovem
PRIJEM a cely hovor ukonc¢en slovem KONEC. Hovor ukoncuje vzdy operatér,
ktery hovor zahajoval.”.

£

Dopravce CDC

Zaméstnanci dopravce CDC béhem radiového provozu nepouzivali zavazné fraze
v simplexnim provozu.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo pfiéinnou souvislost s MU:

* § 35 0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,

38



ok Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

+ &l 2 Prilohy 3 pfedpisu SZDC (CD) Z11:
,Dil¢i hovory vedené v reZimu simplexniho provozu musi byt oddélovany slovem

PRIJEM a cely hovor ukonéen slovem KONEC. Hovor ukonéuje vZdy operatér,
ktery hovor zahajoval.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpeé¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich
vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupkl. Povinnosti Drazniho
ufadu je ve Ihuté do 12 mésicu ode dne zvefejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu
ur€ené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpe€nostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou rocné,
do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osveédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.
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4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produkt.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezniéni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

Strojvedouci tazeného posunového dilu CD byl odborné a zdravotng zpusobily
k provadéni posunu v zst. Kolin. Dle turnusu nastoupil na pfedmétnou sménu v 17:07 h.
Pfedchozi sménu ukon il dne 1. 12. 2025 ve 13:51 h. V Karté znalosti traté k pfedmétné
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trati potvrdil znalost mistnich poméra. Strojvedouci v uplynulych mésicich pravidelné Fidil
DV v Zst. Kolin.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

Pfi Setfeni byla analyzovana kontrolni &innost vykonand zaméstnavatelem CD
u strojvedouciho tazeného posunového dilu CD. Kontroly byly zamé&Feny mj. na oblasti
souvisejici s MU, konkrétné na sjednani posunu, znalost PR PP Kolin (pozn. DI:
Provozniho fadu Provozniho pracovisté Kolin) a znalost zakladniho radiového spojeni.
Béhem téchto kontrol nebyly zjistény Zadné zavady. Z pfedloZenych zaznamu byla zjiSténa
jedina zavada, ktera vSak s MU nesouvisi, a to ,neznalost Ustanoveni mistniho vyznamu
TTP, tab. 3a Zst. Zru¢ n. S.“ (u vybranych vlakld povinnost oznameni vyprav€imu, Ze vlak
dojel cely).

Dale byla analyzovana kontrolni &innost vykonana zaméstnavatelem CDC u zGéastnénych
zameéstnanct. Mj. byla provedena kontrola na oblast souvisejici s MU, konkrétné
u vedouciho posunové &ety sunutého posunového dilu CDC, ktera byla zaméfena na
,2dusledné dodrZzovani pfedpisovych ustanoveni a technologickych postupt pri sjednavani
a provadéni posunu s draznimi vozidly®, a to bez zjiSténych zavad.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravcii a provozovatell drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku prfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky. Nicméné v ramci Setfeni byly analyzovany technologické postupy stanovené
v pfedpisu SZ D1 v souvislosti se stavénim jednotlivych &asti posunovych cest a byla
doporuCena opatfeni pro usmérnéni rizik spojenych s nedovolenym projetim navésti
zakazuijici jizdu posunovym dilem.

Vigviv s

zfejmé, pres které useky koleje byla posunova cesta sjednana, resp. pres které useky
koleje byla posunova cesta postavena. Cl. 200 odst. 2 pism. aa) predpisu SZ D1
stanovuje, Ze vypravCi musi oznamit ,zacatek a konec posunovych cest ..., véetné koleji,
po kterych bude posun provadén®, ale v nékterych pfipadech mize byt identifikace téchto
koleji nejasna. Dle &l. 44 predpisu SZ D1 se koleje ve stanici rozdéluji na zahlavi, zhlavi
a stani¢ni koleje, pfiemz oznaceni zahlavi a stani¢nich koleji je definovano, ale zhlavi je
definovano pouze jako Cast kolejisté s vyhybkami, tj. useky koleje ve zhlavi nemaji
zavedené jednoznacéné oznaceni. V praxi se tak zejména v pfipadé moznych variantnich
posunovych cest ve zhlavi béZné stava, ze posunova cesta neni jednoznacné definovana.

Napf. v zst. Kolin mlze byt posunova cesta ze 106. SK do obvodu nakladového nadrazi
postavena od navéstidla Sc106 pfimo (pfes vyhybku ¢. 103), aniz by v postavené
posunoveé cesté byla dalSi navéstidla platna pro posun, nebo jako dveé dilCi posunoveé cesty
— prvni dil€i posunova cesta k sefadovacimu navéstidlu Se67 a druha od Se67 do obvodu
nakladového nadrazi (pozn. DI: pojem dil€i posunova cesta odpovida v kontextu Navodu
na obsluhu stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni ESA elementarni cesté pfimo uvedené
v zavérové tabulce SZZ). Od hrotu rozhodné vyhybky k trpasliCimu sefadovacimu
navéstidlu Se67 je vzdalenost necelych 100 m. Protoze nemusi byt zfejmé, pres které
vyhybky je cesta postavena, je strojvedoucimu znesnadnéna volba vhodné technologie
jizdy tak, aby byl schopen v€as zareagovat na navéstidlo platné pro posun v jeho
posunoveé ceste.

Dle DI pfedpis SZ D1 totiZz jednoznaéné nestanovuje, s jakou podrobnosti maji byt
vyjmenovany ,koleje“ podle €l. 200 odst. 2 pism. aa). Pfi striktnim vykladu pojmu ,koleje*,
ve smyslu &l. 44 predpisu SZ D1, by bylo nutné vzdy vyjmenovat nejen koleje oznadené
Cislem (a pfipadné i indexem), ale i koleje ve zhlavi (vyhybky). Timto by byla jednoznaéné
ur€ena (identifikovana) posunova cesta, nicméné z hlediska lidského faktoru neni realné
pozadovat takovou (natolik spolehlivou) znalost mistnich poméri stanic se slozZit&jsi
konfiguraci kolejisté, aby strojvedouci na zakladé sdéleni pojizdénych vyhybek (sdélenych
pro jednoznacnou identifikaci posunové cesty) oCekaval v posunové cesté pfipadna
navéstidla platna pro posun umisténa ve zhlavi (kde obvykle neni dostatecné dlouhy
nerozvétveny usek koleje pfed navéstidlem), a tedy neni ani realné predpokladat, Ze na
zakladé téchto informaci strojvedouci vzdy zvoli vhodnou technologii jizdy, aby byl
schopen v€as pfed navésti zakazujici jizdu zastavit. Soufasné Ize pochybovat
o bezchybném pfenosu informaci a jejich zapamatovani, pokud by mély byt vyjmenovany
vSechny Casti koleji (tzn. v pfipadé zhlavi vyhybky) v posunové cesté. Uvedené analogicky
plati i pro zaméstnance v Cele posunoveého dilu.
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Obr. &. 4: Variantni posunové cesty ze 106. SK do obvodu nakladového nadrazi Zdroj: DI

Ze stejného duvodu muze byt jen obtizné pInéna povinnost strojvedouciho zastavit
posunovy dil (podle &l. 208 odst. 3 pism. f) pfedpisu SZ D1), resp. povinnost zaméstnance
fidiciho posun dat pokyn k zastaveni posunového dilu (podle ¢l. 207 odst. 6 pism. e)
predpisu SZ D1), zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle pozadavku
zaméstnance Fidiciho posun ani podle informace vyhybkare, pokud je zamér ji uplatiiovat
jesté ve zhlavi (bezprostifedné po minuti nespravné postavené vyhybky). Dle nazoru DI Ize
povinnosti vyplyvajici z téchto ustanoveni vyZadovat az v pfipadé, kdy strojvedouci nebo
zaméstnanec fidici posun zjisti, Ze neni na kolejich vyjmenovanych pfi sjednani posunu
zaméstnancem vydavajicim svoleni k posunu.

DI proto doporuduje zajistit, aby provozovatel drahy SZ prehodnotil a jednoznaéné
ve vnitifnim predpisu definoval, které koleje musi byt béhem oznameni technologie
posunu vyjmenovany, tj. nezbytny rozsah koleji (podrobnost) ve smyslu ¢&l. 200 odst. 2
pism. aa) predpisu SZ D1. Dle nazoru DI je nezbytné predevsim uvést koleje (pfipadné
jiné soucasti drahy, napf. navéstidla), kde by mél strojvedouci ¢i zaméstnanec fidici posun
oCekavat zastaveni posunového dilu (mj. obsazena kolej nebo kolej, kde by s ohledem na
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dopravni situaci mohla koncit postavena ¢ast posunové cesty). Naopak s ohledem na vySe
uvedené vlastnosti (moznosti) lidského faktoru neni vhodné, aby byly strikiné
vyjmenovavany vSechny koleje (napf. vyhybky) v posunové cesté.

V ramci doporu&ené Upravy &l. 200 odst. 2 pism. aa) predpisu SZ D1 DI navrhuje zohlednit
i specifika rozsahlejSich posund. Povinnost, ze vyprav€i musi oznamit ,zacatek a konec
posunovych cest ..., vcetné koleji, po kterych bude posun provadén“ (pfiemz ze
souvisejiciho obrazku v pfedpisu vyplyva i pofadi jednotlivych posunovych cest) prakticky
znamena, Ze vypravCi musi béhem sjednani posunu vyjmenovat vSechny po sobé
nasledujici posunové cesty. To je problematické v pfipadech rozsahlejSiho posunu
(napf. pfi rozfazovani vlaku) v urcité ¢asti stanice, kdy vyhybkafem, ktery stavi jednotlivé
posunové cesty, popf. Casti posunovych cest ve svém posunovacim obvodu, neni
vypravci, ktery posun na dopravnich kolejich sjednava. Neni realné a prakticky ani ucelné,
aby byly vSechny posunové cesty béhem sjednani posunu vyjmenovany (napf. s ohledem
na jejich pocet, opakovanost). Tyto informace mohou byt pro vyprav€iho nadbytecné
a zbyteCné zvysSujici jeho zatéz, pokud vyhybkarem je pfimo zaméstnanec fidici posun
(pfi pfedani  obsluhy pomocného stavédla) nebo pokud je technicky mozné,
aby zaméstnanec fidici posun pfimo komunikoval s vyhybkarem, kterym neni vypravci,
ale napf. signalista. VySSi poCet a poradi posunovych cest mohou byt pro vSechny
zU&astnéné zaméstnance obtizné zapamatovatelné a vést k chybam. Reseni v podobé
opakovaného sjednavani mensiho poctu posunovych cest zase vyZaduje opakovanou
komunikaci nejen mezi zaméstnancem Fidicim posun a vyhybkafem, ale i téchto
zameéstnancu s vypravcim. Proto by bylo pro tyto pfipady jednoznaéné vhodnéjsi definovat
oblast (koleje, zhlavi, popf. cely posunovaci obvod), kde se smi posunovat, a dalsi
podminky podle &l. 200 odst. 2 pfedpisu SZ D1. | na tuto problematiku tedy cili vyse
uvedené bezpecnostni doporuceni.

AvSak DI je pfesvédCena, Ze ani pfipadnym jednoznaénym definovanim posunové cesty,
nebude dostate¢né usmérnéno riziko spojené s koncem postavené Casti posunové cesty
u naveéstidla platného pro posun umisténého napfiklad ve zhlavi, kde obvykle neni
dostateCné dlouhy nerozvétveny usek koleje pfed navéstidlem. V tomto misté lze
z hlediska lidského faktoru predpokladat zvySenou pravdépodobnost selhani
strojvedouciho, resp. zaméstnance v Cele posunového dilu, ktery si neuvédomi, ze ma
v oznamené posunové cesté oCekavat naveéstidla platna pro posun. Z hlediska usmérnéni
tohoto rizika DI doporuéuje zajistit, aby provozovatel drahy SZ posoudil a pfipadné
ve svém vnitinim predpisu stanovil povinnost zpravit zaméstnance Ffidiciho posun
o mistu ukonéeni casti postavené posunové cesty vzdy, pokud postavena cast
sjednané posunové cesty konéi u neprenosného navéstidla platného pro posun,
pred kterym neni dostate¢cné dlouhy nerozvétveny usek koleje (typicky navéstidlo
umisténé ve zhlavi). Stanoveni hranicni délky nerozvétveného useku koleje ponechava DI
na posouzeni provozovatelem drahy, nicméné nabizi se souvislost s viditelnosti navéstidla
a smérovym usporadanim koleje. Tato navéstidla by pak bylo vhodné pro zaméstnance
vykonavajici dopravni sluzbu definovat, napf. vyjmenovat v zakladni dopravni
dokumentaci nebo oznacit na reliéfu kolejisté zabezpefovaciho zafizeni.
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Nejzavaznejsi nasledky spojené s nedovolenym projetim navésti zakazujici jizdu
posunovym dilem vznikaji pfi naruseni jiné jizdni cesty v pfipadech, kdy neni zajisténa
pfima boc¢ni ochrana (ij. ochrana jizdy draznich vozidel pfed ohroZzenim nedovolenou
jizdou ze sbihajicich se koleji neni zajisténa odvratnou polohou vyhybek nebo vykolejek),
ale pouze nepfima bocni ochrana (tj. ochrana jizdy draznich vozidel pfed ohrozenim
nedovolenou jizdou ze sbihajicich se koleji je zajiStovana zakazujici navesti na
navéstidlech). Z tohoto dlvodu DI povazuje za vhodné eliminovat pfipady, kdy je
postavena Cast posunové cesty k navéstidlu (resp. na volnou kolej, na jejimZ konci je
navéstidlo), které tvofi nepfimou bocni ochranu (ij. jeho nedovolenym projetim a dalSi
jizdou posunového dilu dojde k naru$eni sou€asnych jinych jizdnich cest), aniz by o konci
Casti posunové cesty byl zaméstnanec Fidici posun zpraven. Z tohoto duvodu
DI doporuéuje zajistit, aby provozovatel drahy SZ ve svém vnitfnim predpisu
stanovil povinnost zpravit zaméstnance fidiciho posun o mistu ukonceni casti
postavené posunové cesty vzdy, pokud postavena ¢ast sjednané posunové cesty
kon¢i u neprenosného navéstidla platného pro posun, které tvori (v dobé postaveni
Ci projizdéni €asti posunové cesty) neprimou bo€ni ochranu souc¢asné postavené
jiné jizdni cesty.

Provozovatel drahy by mél zvazit, zda nebude vyZadovat u nové nasazenych
elektronickych SZZ, aby indikace navéstidla v JOP, ktera aktualné tvofi nepfimou bocni
ochranu, byla zvyraznéna (obdobné jako u nékterych zahrani¢nich spravcu infrastruktury,
viz nize).

VySe uvedena bezpecnosti doporuceni obsahuji opatfeni ve formé upravy technologickych
postupl, coz souvisi se skuteCnosti, ze technicka opatfeni, ktera by usmérfiovala rizika
plynouci z nedovoleného projeti navésti zakazujici jizdu posunovym dilem, nelze
v kratkodobém horizontu na infrastruktufe v CR realizovat.

U nékterych zahraninich provozovatell drahy jsou technicka opatfeni vyuzivana. Jednou
z moznosti je vyuZivat 3 naveésti platné pro posun, a to ve vyznamu: ,posun dovolen®,
,posun s opatrnosti“ a ,posun zakazan®, pfi€emz navést ,posun dovolen“ informuje o volné
dil¢i posunové cesté k dalSimu navéstidlu a navést ,posun s opatrnosti“ informuje, Ze
néktery Usek dil€i posunové cesty mlize byt obsazen nebo nasledujici navéstidlo zakazuje
posun. DalSi princip, kterym néktefi zahrani¢ni spravci infrastruktury snizuji riziko, je na
reliéfu kolejisté elektronického zabezpecCovaciho zafizeni zvyraznit navéstidla, ktera tvori
bocni ochranu jinych jizdnich cest, spole¢né s dalSimi administrativnimi opatfenimi.
V prostiedi CR by se sice nepochybné jednalo o vyznamné zasahy do provozovanych
SZZ, které by se musely realizovat postupné, avSak to dle nazoru DI nebrani jejich
realizaci v pfiméfeném ¢asovém horizontu.

Ani v ramci probihajici implementace ETCS totiZ nejsou v CR usmé&rnéna rizika souvisejici
s nedovolenym projetim navésti zakazujici jizdu posunovym dilem, protoze v soucasnosti
implementované verze specifikaci ETCS neumoznuji dohlizet jizdu posunovych dilu.
Navic, v provoznim médu Posun (SH) nastava rozvazani spojeni mezi mobilni casti
a radioblokovou centralou (RBC), ¢&imz odpada i moznost nouzového zastaveni
posunového dilu prostfednictvim ETCS pfi detekci nedovoleného projeti navéstidla.
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Teprve nejnovéjsi verze specifikaci ETCS predpokladaji moznost za urcitych podminek
dohlizet jizdu posunovych dili v novém provoznim médu Dohlizeny posun (SM), avSak
rozsahlejSi implementaci této verze, jak v tratove, tak mobilni ¢asti, nelze v nejblizSi dobé
oCekavat. V souCasné dobé se uvazuje usmeérnit rizika souvisejici s nedovolenym projetim
naveéstidla posunovym dilem nasledujicimi principy:

1. co nejvétSi mnozstvi jizd posunovych dil zabezpecit pomoci viakovych cest (resp.
modifikovanych posunovych cest), tj. kontrolovat jizdu posunovych dili v provoznim
modu Podle rozhledu (OS);

2. vyhradit trvale nebo doCasné Cast stanice (pfipadné celou stanici) jako posunovaci
oblast, pficemz vlakové cesty maji zajisténou pfimou bocni ochranou od této
oblasti.

VySe uvedena feSeni jsou vSak rovnéz limitovana, a to jak provoznimi, tak technickymi
aspekty. Presto je tfeba i o takovych technickych feSenich uvazovat.

Proto DI doporucuje analyzovat moznost zavedeni technickych opatreni, ktera by
usmérnovala rizika spojena s nedovolenym projetim navésti zakazujici jizdu
posunovym dilem.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe€nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
o0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvéd&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2017 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 261 MU, kdy dosSlo k nedovolené jizdé
posunového dilu za navéstidlo zakazujici jizdu. Z tohoto pocCtu doSlo nasledné
ve 46 pfipadech ke srazce nebo vykolejeni DV. Nasledkem téchto nedovolenych jizd ujmu
na zdravi utrpéla 1 osoba. Celkova Skoda pak Cinila 57 562 306 KC.

DI do doby vzniku pfedmétné MU eviduje v uvedeném obdobi v Zst. Kolin 8 MU,
pfi kterych doslo k nedovolené jizdé posunového dilu za navéstidlo zakazujici jizdu.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€¢in udalosti

vrwve

* nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se49 zelezni¢ni
stanice Kolin strojvedoucim tazeného posunového dilu.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden® of the shunting signal device Se49
at Kolin station by the train driver of the pulling shunting set of cars.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* bylo provedeno ohledani zabezpeCovaciho =zafizeni a kontrola viditelnosti
navéstidla;

+ vsichni vedouci zaméstnanci OR Praha budou seznameni na poradnim sboru
feditele OR s okolnostmi, pfi¢inami a odpovédnosti za mimofadnou udalost.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* pfiCina MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynu, vedoucich
k pfedchazeni vzniku podobnych MU, budou zafazeny k projednani na nejblizsi
rozSifené poradé vedeni OROD Stred.

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opateni:
* provést v zst. Kolin minimalné 4 kontroly, zaméfené na zplUsob sjednavani posunu.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

* it was performed an inspection of station interlocking plant and checking of visibility
the signal device;

* all head employees of the Regional directorate Praha will be familiarized with
causes, circumstances and responsibility of the occurrence at meeting of the
director of the Regional directorate Praha.
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The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

* cause and responsibility of the occurrence including assigning instructions leading
to eliminate similar occurrences will be discuss at nearest extended meeting of
management of the Regional directorate of passenger transport Stred.

The railway undertaking CDC took the following measure after the occurrence:

» performing minimum 4 inspections directed to way of arrange of shunting at Kolin
station.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

+ sjednani posunu tazeného posunového dilu CD v siti STE 1, ktera k tomu nebyla
uréena;

+ sjednani posunu sunutého posunového dilu CDC prostfednictvim signalisty
stavédla 4,

+ vyjadfeni svoleni k posunu sunutého posunového dilu CDC, aniz by pfedtim byla
zu€astnénym zaméstnancim oznamena technologie posunu;

* nedodrzeni pravidel simplexniho provozu.
U dopravce CD:

+ sjednani posunu tazeného posunového dilu CD v siti STE 1, ktera k tomu nebyla
uréena;

* nedodrzeni pravidel simplexniho provozu.
U dopravce CDC:

+ sjednani posunu sunutého posunového dilu CDC posunovadem prostfednictvim
signalisty stavédla 4;

« vydani pokynu k uvedeni sunutého posunového dilu CDC do pohybu
posunovacem, aniz by mu bylo sdéleno svoleni k posunu;

+ nedodrzeni zavazného slovniho znéni pro uvedeni sunutého posunového dilu CDC
do pohybu;

* nedodrzeni pravidel simplexniho provozu.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* arrange of shunting operation of the pulling shunting set of cars in a network STE 1,
which was not determined to that;

» arrange of shunting operation of the pushing shunting set of cars via a signalman of
the signalbox No. 4;
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expression of permission to shunting operation of the pushing shunting set of cars
without notification about technology of shunting operation for participating
employees;

failure to regulations for simplex operation.

At the railway undertaking CD:

arrange of shunting operation of the pulling shunting set of cars in a network STE 1,
which was not determined to that;

failure to regulations for simplex operation.

At the railway undertaking CDC:

arrange of shunting operation of the pushing shunting set of cars by a shunting man
via a signalman of the signalbox No. 4;

unauthorized giving guidance to set the pushing shunting set of cars in motion by
the shunting man, although he did not get information about permission to shunting
operation;

it was not observe binding word version for set the pushing shunting set of cars in
motion;

failure to regulations for simplex operation.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

zajistit, aby provozovatel drahy SZ prehodnotil a jednoznaéné ve vnitinim predpisu
definoval, které koleje musi byt béhem oznameni technologie posunu vyjmenovany;

zajistit, aby provozovatel drahy SZ posoudil a pfipadné ve svém vnitinim predpisu
stanovil povinnost zpravit zaméstnance Fidiciho posun o mistu ukoncCeni &asti
postavené posunové cesty vzdy, pokud postavena Cast sjednané posunové cesty
konCi u nepfenosného navéstidla platného pro posun, pfed kterym neni dostatecné
dlouhy nerozvétveny usek koleje;

zajistit, aby provozovatel drahy SZ ve svém vnitinim predpisu stanovil povinnost
zpravit zaméstnance fidiciho posun o mistu ukonceni Casti postavené posunove
cesty vzdy, pokud postavena €ast sjednané posunové cesty konci u nepfenosného
navéstidla platného pro posun, které tvofi (v dobé postaveni Ci projizdéni Casti
posunové cesty) nepfimou boéni ochranu sou€asné postavené jiné jizdni cesty;

analyzovat moznost zavedeni technickych opatfeni, ktera by usmeérnovala rizika
spojena s nedovolenym projetim navésti zakazuijici jizdu posunovym dilem.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

to ensure that the infrastructure manager SZ reviews and clearly defines which
tracks must be listed during the notification of shunting technology in an internal
regulation;

to ensure that the infrastructure manager SZ assess and alternatively establishes
the duty to notify the shunting control employee of the end point of the part of
shunting route all the time, when the part of shunting route ends at a fixed signal
device valid for shunting operation in front of which there is not a sufficiently long
diverging section of track in an internal regulation;

to ensure that the infrastructure manager SZ establishes the duty to notify the
shunting control employee of the end point of the part of shunting route all the time,
when the part of shunting route ends at a fixed signal device valid for shunting
operation, that forms (at the time of creation or passing of a part of a shunting route)
indirect lateral protection of another route created at the same time in an internal
regulation;

to analyze the possibility of implementing a technical measures which would
regulate the risks associated with unauthorized movement behind a signal device
by shunting set of cars.

V Praze dne 23. zaii 2025

Ing. Jan Novéak Ing. Josef Simak
) inspektor ) vedouci
Ustfedniho inspektoratu Uzemniho inspektoratu Praha

CRDIX0034JG7

Vydal: PostSignum Qualified CA 4
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PRILOHY

Obr. &. 5: Snimek reliéfu z archivu SZZ Zst. Kolin v ¢ase
20:21:59 h, postavena posunova cesta od Se14 na 301. SK,
od Sc106 k Se67 a od Se67 do obvodu nakl. n. Zdroj: DI
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Obr. &. 6: Snimek reliéfu z archivu SZZ Zst. Kolin v ¢ase
20:22:45 h, postavena posunova cesta od Se61 k Se75,
od Se75 k Se86 a od Se86 na 105. SK Zdroj: DI
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Obr. €. 7: Snimek reliéfu z archivu SZZ zZst. Kolin v Case
20:23:27 h, jizda posunovych dill Zdroj: DI
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Obr. ¢&. 8: Snimek reliéfu z archivu SZZ Zst. Kolin
v 20:23:41 h, roziez vyhybky &. 309 Zdroj: DI
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Obr. ¢&. 9: Snimek reliéfu z archivu SZZ Zst. Kolin
v 20:23:46 h, okamzik pfed vznikem MU Zdroj: DI
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