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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vysetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavéreéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem zjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 22.8.2024, 13:33 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku Os 9940 za uroven hlavniho (oddilového)
navestidla Lo hradla Kazin do prostorového oddilu obsazeného
vlakem Os 8838, jeho néasledna srazka s poskozenou sestavou
trakéniho vedeni a poSkozeni hnaciho drazniho vozidla vilaku Os 9940
(dale jen jako pfedmétna mimoradna udalost).

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, hradlo Kazin (na S$iré trati
ohrani€ené ZelezniCnimi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice),
tratova kolej €. 2, hlavni (oddilové) navéstidlo Lo, km 15,152.
Misto srazky vlaku Os 9940 s poSkozenou sestavou trakéniho vedeni
se nachazelo v prostorovém oddilu vymezeném hlavnim (oddilovym)
navéstidlem Lo hradla Kazin a hlavnim (oddilovym) navéstidlem Lo
hradla Horni Mokropsy, v tratové koleji €. 2, mezi trakénimi podpé&rami
€. 172 (km 15,410) a 174 (km 15,470).

ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a.s. (dopravce viaki Os 9940 a Os 8838).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 266 023 K&.
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Bezprostfedni pficina:

dovoleni jizdy vlaku Os 9940 rucCni pfivolavaci navésti za uroven hlavniho

(oddilového) navéstidla Lo hradla Kazin do prostorového oddilu obsazeného

sluzby, kdy:

o hradlafka hradla Kazin prabézné nesledovala stav prvka prejezdovych
zabezpecCovacich zafizeni a tratového zabezpelovaciho zafizeni na hradle
Kazin, ze kterych bylo pfed vznikem mimorfadné udalosti zfejmé obsazeni
prostorového oddilu mezi hradly Kazin a Horni Mokropsy v tratové koleji €. 2;

o hradlafka hradla Kazin nezjistila (neuvédomila si) prljezd predchoziho vlaku
Os 8838 hradlem, a na zakladé tohoto pochybeni poskytla ostatnim
zaméstnancim fizeni provozu podilejicim se v mezistani¢nim uUseku Praha-
Radotin — Dobfichovice na organizovani drazni dopravy [tzn. vyprav¢im danych
stanic a hradlaiftim hradel Kosof a Horni Mokropsy] nespravnou informaci
o poloze tohoto vlaku na trati, kdy uvedla, Ze stoji pfed hlavnim (oddilovym)
navestidlem Lo hradla Kazin, ze které nasledné tito zaméstnanci pfi své cinnosti
vychazeli;

o hradlafka hradla Kosof po obdrzeni nespravné informace o poloze pfedchoziho
vlaku Os 8838 od hradlarky hradla Kazin neprodlené nezakrocila, protoZe podle
poskytnuté informace by se v prostorovém oddile, vymezeném hlavnimi
(oddilovymi) navéstidly hradla Kosof a hradla Kazin, nachazely na tratové koleji
€. 2 soucCasné vlaky Os 8838 a Os 9940, a neuvédomila zaméstnance dalSich
dopraven o mozném nebezpedi.

Prispivajici faktor:

absence povinnosti hradlafl vést evidenci Casu prajezdd jednotlivych vlak
pfislusnymi hradly, napf. Casovym udajem zapsanym v jimi vedené dopravni
dokumentaci tak, aby v pfipadé potfeby tito zaméstnanci disponovali relevantnimi
podklady (zapisy) o skuteCnych prujezdech vlaka hradly, a aby pfi své Cinnosti
nemuseli vyuzivat pouze svou pameét.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach
ve znéni uinném v dobé vzniku mimofadné udalosti, doporuCuje s ohledem na
predchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci své cinnosti jako narodnimu bezpecnostnimu organu pfijmout opatfeni,
které zajisti u provozovatele drahy Spravy zeleznic, statni organizace, aby v praxi
byla realizovana uprava technologickych postupl obsazena v pfipravovaném
novém vydani vnitfniho predpisu SZ D1 Dopravni a navéstni piedpis, G&inném od
14. 12. 2025, spocivajici v uvadéni skutecnych ¢asu prujezdl vlakd kolem hlavniho
(oddilového) navéstidla hradla do pfislusné dopravni dokumentace, a to co
nejdfive, jesté pred nabytim ucinnosti daného predpisu.
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SUMMARY

Date and time: 22" August 2024, 13:33 (11:33 GMT).

Occurrence type: unsecured movement.

Description: unsecured movement of the regional passenger train No. 9940 behind

the main (section) signal device of Kazin operating point with block
apparatus (hereinafter signal box) into the block section which was
occupied by the regional passenger train No. 8838 and consequent
collision with the damage contact line.

Type of train: the regional passenger trains No. 9940 and No. 8838.

Location:

open line between Praha-Radotin and Dobfichovice stations, Kazin
signal box, the main (section) signal device Lo, the line track No. 2,
km 15,152. A place of collision with the damage contact line was
between Kazin and Horni Mokropsy signal boxes, the line track No. 2,
between the contact line supports No. 172 (km 15,410) and No. 174
(km 15,470).

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a.s. (RU of the regional passenger trains No. 9940 and
No. 8838).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 266 023,-

Causal factor:

permission of ride of the regional passenger train No. 9940 by hand calling-on
signal behind the main (section) signal device Lo of Kazin signal box into the block
section which was occupied by the previous regional passenger train No. 8838
which caused by series of failures at performance of transport service, that:

o

the signalwoman at Kazin signal box did not continuously observe a condition of
an elements of a level crossings safety installations and a line safety and
signalling plant at Kazin signal box, from which were evident occupying of the
block section of the line track No. 2 between Kazin and Horni Mokropsy signal
boxes before the occurrence;

the signalwoman at Kazin signal box did not find out (did not come to realize)
that the previous regional passenger train No. 8838 already passed at signal
box and on base of this mistake gave for other employess who controlled
guideway transport between Praha-Radotin and Dobfichovice stations (i.e. both
station dispatchers and signalman/woman at Kosof and Horni Mokropsy signal
boxes) wrong information about a position of this train at line, when she said that
the train stands in front of the main (section) signal device Lo of Kazin signal
box and this employees proceeded from this wrong information at their work
activity;

the signalwoman at Kosof signal box did not notify other emloyees who
controlled guideway transport between Praha-Radotin and Dobfichovice stations
about possible danger, when she got wrong information about the position of the

5
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previous regional passenger train No. 8838 at line from the signalwoman at
Kazin signal box and she did not immediately intervene although it was located
the regional passenger trains No. 8838 and 9940 at the same time on the line
track No. 2 between Kazin and Horni Mokropsy signal boxes.

Contributing factor:

absence of an obligation that signalman/woman at signal boxes keep an evidence
of times of individual trains at relevant operating points — signal boxes, e.g. so time
data write time data down in transport documentation so, that this employees have
relevant information about real pass of trains by signal boxes and they do not have
to use only their memory.

Systemic factor: none.

Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

as part of its activities as a national safety authority to accept a measure which
ensures at infrastructure manager Sprava Zeleznic, statni organizace that will be in
practice realize adjustment of a technological procedures contained in preparing
new edition of internal regulation SZ D1 Transport and signal regulation which will
be valid from 14.12.2025, specifically that signalman/woman record real times of
pass of trains pass the main (section) signal device of signal box to relevant
transport documentation, and that as soon as possible before this internal
regulation will come into effect yet.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

ARR automaticka regulace rychlosti

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a.s.

Dl Drazni inspekce

DV drazni vozidlo/vozidla

DU Drazni ufad

ETCS european train control system (evropsky vlakovy zabezpecovac)

GSM-R global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

HDV hnaci drazni vozidlo

HPB hradlovy poloautomaticky blok

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

018 odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy Spravy Zeleznic, statni
organizace

OR oblastni feditelstvi

PO provozni obvod

RPN rucni privolavaci navést

RDV fidici drazni vozidlo

SK stanicni kolej

SzzZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TDV taZené drazni vozidlo/vozidla

TJR tabelarni jizdni fad

TK tratova kolej

TP trakéni podpéra

TV trakCni vedeni

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

VZ vlakovy zabezpecovac

ZDD zakladni dopravni dokumentace

2z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 260/2023 Sb.

vnitfni pfedpis SZ D1

vnitini predpis SZ Z1

SR Zst. Praha-Radotin

SR Zst. Dobfichovice

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 260/2023 Sb., o stanoveni podminek
zdravotni zpUsobilosti osob k provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpeCovaCem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z1 Predpis
pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpecovacich
zarizeni, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
Zelezni¢ni stanice Praha-Radotin a odbocky Zavodisté
a odbocky Tunel“, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
zelezniéni stanice Dobfichovice®, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 29. 8. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Dne 22. 8. 2024 ve 13:53 h bylo pové&fenou osobou za provozovatele drahy SZ a dopravce
CD (déle jen povéfena osoba 018 SZ) na COP DI oznameno, Zze mezi zst. Praha-Radotin
a Dobfichovice, v TK &. 2, v km 15,588, doSlo ve 13:30 h k poskozeni TV a sbéracu
trakéniho proudu (dale jen sbérac/sbérace) vlaku Os 8838 a Os 9940. Dale povérena
osoba 018 SZ uvedla nasledky takto oznamené MU, tedy predpokladanou dobu omezeni
drazni dopravy, prfedbézny odhad Skody a informaci, Zze takto ohlasena MU je bez
zranénych a usmrcenych osob. Na zakladé téchto oznamenych skuteCnosti vydal
inspektor COP DI ve 13:55 h souhlas k uvolnéni drahy.

Dne 23. 8. 2024 v 6:38 h kontaktoval inspektor COP DI telefonicky povéfenou osobou O18
SZ se zadosti o potvrzeni nebo o aktualizaci pfede$lého oznameni. Povéfena osoba 018
SZ aktualizovala kilometrickou polohu mista vzniku MU, predb&zny odhad $kody
a upfesnila informaci o zastaveni a omezeni drazni dopravy.

Téhoz dne v 19:12 h probé&hl dalsi telefonicky hovor mezi povéfenou osobou 018 SZ
a inspektorem COP DI, a to v souvislosti s MU, ktera byla oznamena a aktualizovana
dvéma vyse uvedenymi telefonickymi hovory. Povéfenou osobou 018 SZ byl dale na COP
DI dooznamen vznik dalSi MU (v pfipadé této ZZ se jedna o predmétnou MU), ktera se
udala dne 22. 8. 2024, ve 13:35 h, mezi zst. Praha-Radotin a Dobfichovice, a to na hradle
Kazin, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku Os 9940 do prostorového oddilu obsazeného
vlakem Os 8838 a k nasledné srazce vlaku Os 9940 s poSkozenou sestavou TV
a k poSkozeni HDV tohoto vlaku, a bez vykolejeni. Inspektor COP DI poté toto oznameni
pfijal v 19:16 h dne 23. 8. 2024.

Za ucelem posouzeni, zda jsou naplnény divody pro zahajeni Setfeni predmétné MU,
zahajila DI dne 24. 8. 2024 aktivni kroky, pficemz rovnéz vychazela z informaci, které byly
zvefejnény v meédiich.

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadii MU na
bezpecné provozovani drahy nebo drazni dopravy a na zakladé opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni v€etné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenimi vyplyvajicimi ze skutecnosti,
Ze se neucastnila prvotniho Setfeni na misté vzniku MU. Uvedené ovlivnilo zpusob
a postupy Setfeni MU, nicméné nemélo vliv na stanoveni pfic¢in vzniku predmétné MU.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: DI se Setfeni na misté MU nezucastnila.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
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Setfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava.

2.5 Komunikace a konzultace v priubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl, zjisténi

a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V prubéhu Setfeni si
pak DI vyZadala potfebnou dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravce CD.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

DI ve spolupraci se zastupci provozovatele drahy SZ provedla ovéfovaci pokus, kterym
byly ovéfeny skuteCnosti zjisténé v ramci Setfeni predmétné MU a zjistovany nové
skuteCnosti a ktery se tykal sluzebnich prostor hradla Kazin, sdélovaciho a TZZ,
souvisejiciho dopravniho prostfedi v misté MU a v navazujicim prostoru drahy. Timto
postupem byly mj. zjiStovany pfislusné rozhledové podminky, prostorové a Casové
souvislosti a dalSi udaje.

Po zahajeni Setfeni predmétné MU byla uroven spoluprace se zastupci provozovatele
drahy SZ velmi dobra a pozadované informace pro Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU
byly DI poskytnuty.

Uroven spoluprace se zastupci dopravce CD nebyla zcela na odpovidajici Grovni, a to
pfedevS§im z dUvodu zdlouhavého postupovani vyzadanych informaci. Nicméné
pozadované informace pro Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni pfedmétné MU postupovala DI nasledovné, resp. pouZzila mj. tyto metody
a techniky:

* posouzeni, zda byly naplnény divody pro zahajeni Setfeni pficin vzniku MU;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce CD;

* analyza dat zaznamenanych z&znamovymi zafizenimi HDV vlaki Os 9940
a Os 8838;

* analyza dat zaznamenanych SZZ Zst. Praha-Radotin;

* analyza komunikace zaznamenana zaznamovymi zafizenimi provozovatele drahy
SZ;

* podani vysvétleni na MU zucastnénych zaméstnancl podanych zaméstnavateli
a Dl a jejich nasledna analyza;

» provedeni ovéfovaciho pokusu;

* vyzadani a analyza gestorského vykladu k vybranym ustanovenim vnitfniho
predpisu SZ D1,

» vramci Setfeni lidského faktoru pouZziti metody SHELL a Reasonova modelu.
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni

V dané véci je nutné upozornit, Ze DI mezi zst. Praha-Radotin a Dobfichovice, v km
cca 15,470, eviduje pfedchozi MU, ke které dosSlo dne 22. 8. 2024 ve 13:23 h a pfi niz byla
poSkozena sestava TV a HDV vilaku Os 8838 (dale jen pfedchozi MU). Viak Os 8838
nasledné zastavil v prostoru zastavky CernoSice-Mokropsy. Tato pfedchozi MU nebyla
predmétem Setfeni DI, i kdyZ logicky se ji DI musela pfi Setfeni pfedmétné MU rovnéz
zabyvat. V nasledujicim textu této ZZ tak byla pfedchozi MU dana do patficnych
souvislosti s predmétnou MU.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nezajisténa jizda, srazka DV s prekazkou.
Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 22. 8. 2024.
Cas: 13:33 h.
Misto: draha Zeleznic¢ni, kategorie celostatni, hradlo Kazin (na S$iré trati

ohrani€ené Zst. Praha-Radotin a Dobfichovice), hlavni (oddilové)
navéstidlo (dale jen oddilové navéstidlo) Lo, km 15,152.

Misto srazky vlaku Os 9940 s poSkozenou sestavou TV se nachazelo
v prostorovém oddilu vymezeném oddilovym navéstidlem Lo hradla
Kazin a oddilovym navéstidlem Lo hradla Horni Mokropsy, v TK
€. 2, mezi TP ¢&. 172 (km 15,410) a 174 (km 15,470), kdy k samotné
destrukci sbérace HDV vlaku Os 9940 dochazelo postupné od TP
€. 172 (km 15,410).

GPS soufadnice: 49.9517875N, 14.3288856E (nezajisténa jizda vlaku Os 9940 za
uroven oddilového navéstidla Lo hradla Kazin);
49.9496094N, 14.3300753E (prvotni misto srazky viaku Os 9940
s poSkozenou sestavou TV).
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3.1.3 Popis mista udalosti

Hradlo Kazin lezi na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Radotin — Beroun, v km
15,194, a to na Siré trati ohranicené zst. Praha-Radotin a Dobfichovice, kdy hranice mezi
Sirou trati a zst. tvofi hlavni (vjezdova) navéstidla (dale jen vjezdové navéstidlo). V pfipadé
zst. Praha-Radotin se jedna o vjezdova navéstidla 1S a 2S, umisténa v km 10,820,
a v pripadé Zst. Dobfichovice se jedna o vjezdové navéstidlo L, umisténé v km 18,875.
V celém tomto mezistanichim useku je ZelezniCni trat dvoukolejna a elektrizovana
(elektrifikovana) stejnosmeérnou napajeci soustavou s napétim 3 kV.

souprava vlaku smeér zst. Praha-Radotin, hradlo Kosor
Os 8838 po zastaveni ‘ » s
misto srazky

vlaku Os 9940
ﬁ)neir‘:iksugg 8838 s poskozeny oddilové navéstidlo
’ trakénim vedenim Lo hradla Kazin
' mezi TP ¢. 172 a 174

ol
smeér izdy viakii Os 8838 a Os 9940 [meeess 2
prostor nastupisté
zast. 1=
Cernosice-Mokropsy zacgatek vlaku Os 9940 -

km 15,588 souprava viaku
Os 9940 po zastaveni

hradlo Kazin
km 15,194

ZP P266 km 15,588

smér Zst. Dobrichovice, hradlo Horni Mokropsy

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Z dokumentace provozovatele drahy SZ a dopravce CD o ohledani mista pfedmétné MU
mj. vyplyva:
Stav infrastruktury:
* misto vzniku pfedmétné MU — nezajisténé jizdy vlaku Os 9940 se nachazelo
u oddilového navéstidla Lo hradla Kazin, v km 15,152, kolem kterého byla dovolena
jizda vlaku Os 9940 rucni pfivolavaci navésti (RPN), a to na Siré trati ohrani¢ené
zst. Praha-Radotin a Dobfichovice;
« TK . 2 byla za oddilovym naveéstidlem Lo hradla Kazin vedena v roviné, pfevazné
v urovni okolniho terénu a z pohledu jizdy vlaki Os 8838 a Os 9940 vedla
pravostrannym obloukem o ménicich se polomérech. Trat byla v daném misté
lemovana stromovim (stromy a kefi), a to po jeji prave i levé strané;

* za oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin dochazelo k postupnému zvétsovani
osove vzdalenosti TK €. 2 a 1, a to pro umisténi nastupidté zastavky CernoSice-
Mokropsy. Prostor mezi TK €. 2 a 1 byl pokryt suchou vzrostlou travou;

* nad TK €. 2 a 1 se nachazelo TV zavéSené samostatné pro kazdou kolej, a to
pomoci konzol umisténych na TP;

« TV nad TK €. 2 bylo poSkozeno od km 15,410, tedy od TP €. 172, kde bylo viditelné
vychyleni trolejového dratu ze zakladni polohy, a to z ddvodu poskozeni (nasilného
ohnuti) ramena konzoly L3 a utrZzeni bo¢niho drzaku trolejového dratu zavésu na
konzole TP &. 172 (viz obr. €. 2 této Z2);
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pohled na TP
é. 172 (km 15,410) _.
@l po vzniku pfedmétné MU SS88

staniénik uvadéjici
kilometrickou polohu
mista na trati, a to km
15,400

S

2: Poskozeni TV u TP & 172 v km 15,410 Zdroj: S7

v prostoru mezi TP €. 172 az 176 byly dale v sestavé TV poskozeny véSaky mezi
trolejovym dratem a nosnym lanem, u TP ¢. 174 a 176 byly rovnéz poSkozeny
prislusné konzoly;

k poSkozeni zelezni¢niho svrsku v daném misté nedoslo;

v prostoru mezi TP €. 172 a 174 amezi TK €. 2 a 1, tedy vlevo ve sméru jizdy vlaku

Os 9940 a predchoziho vlaku Os 8838, se nachazely trosky sbérate HDV CZ-CD
94 54 1 471 037-2 (dale jen 471.037-2) zafazeného ve viaku Os 8838;

v prostoru u TP ¢. 174, a to vpravo ve smeru jizdy vlaku Os 9940, se vné
TK €. 2 nachazely trosky sbérate HDV CZ-CD 91 54 7 362 061-4 (dale jen
362.061-4) vlaku Os 9940.

Stav DV:

vlak Os 8838 byl sestaven ze dvou tfivozovych elektrickych jednotek Fady 471.
V &ele vlaku bylo zafazeno HDV CZ-CD 94 54 1 471 001-8 (dale jen 471.001-8)
ana konci vlaku bylo HDV 471.037-2, které mélo poskozeny sbérac. Jiné
poskozeni DV vlaku Os 8838 nebylo shledano;

DV viaku Os 8838 se v konecném postaveni po MU nachazela v prostoru
nastupidté zastavky CernoSice-Mokropsy, pfedni Celo vlaku v km 15,865 a zadni
¢elo v km 15,706;
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vlak Os 9940 byl sestaven z HDV, dvou TDV a RDV. HDV 362.061-4, zarazené
v Cele vlaku, mélo poSkozeny sbérac 2 (zadni ve sméru jizdy vlaku). Jiné posSkozeni
DV vlaku Os 9940 nebylo shledano;

* predni Celo vlaku Os 9940 se v konecném postaveni po MU nachazelo v prostoru
ZP P266, a to v km 15,588, ve vzdalenosti 118 m za koncem vlaku Os 8838. Zadni
Celo vlaku Os 9940 se v konecném postaveni po MU nachazelo v km 15,493;

« prfedni Celo vlaku Os 9940 bylo v dobé ohledani oznaceno navésti ,Zacatek vlaku®,
v provedeni tfi rozsvicenych bilych svétel ve tvaru rovnoramenného trojuhelniku,
zadni Celo naveésti ,Konec vlaku®, v provedeni dvou €ervenych svétel umisténych ve
stejné vysi;

» jizda vlaku Os 9940 byla fizena ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo (dale jen
strojvedouci) 1 HDV 362.061-4, tzn. z Celni kabiny ve sméru jizdy viaku. Na
stanovisti strojvedouciho 1 se nachazel mj. zapnuty sluzebni tablet strojvedouciho
uréeny mj. pro zobrazeni TJR pfislu§ného vlaku a pisemny rozkaz ,VSEOBECNY
ROZKAZ pro vilak Cislo 9940 sestaveny 21. 8. 2024 v 17:33 h, ¢. 0000571-690,
pro trasu Praha hl. n. — Revnice, tykajici se Useku Vyh. Praha-Vysehrad — Praha-
Smichov a Zst. Praha-Smichov. KIi¢ spinace fizeni byl v poloze , 1% rukojet brzdice
pfimoc¢inné brzdy DAKO-BP byla v brzdici poloze — do této polohy byla rukojet
prestavena strojvedoucim po zastaveni vlaku v kone¢ném postaveni po vzniku MU
pro potfeby zajisténi HDV proti pohybu, sdruZzena paka jizdniho kontroléru byla
v poloze ,R* — rychlobrzda, pakou pfepinate sméru byla navolena jizda vpfed,
prfepinaem rezimu fizeni byla navolena ARR. Pfepina¢ hlavniho vypinaCe byl
v poloze ,UZEMNIT* a pfepinac ovladani sbéracl byl v poloze ,0“ — do téchto poloh
byly pfepinaCe prestaveny strojvedoucim po vzniku MU pro zabranéni dalSich Skod.
Displej vozidlové (palubni) ¢asti ETCS byl zhasly — vozidlova ¢ast nebyla zapnuta,
prepinac provoznich rezimu mobilni ¢asti VZ typu LS 06 byl v poloze ,PROVOZ*,
na navéstnim opakovaCi SMMJ-200 svitilo modré svétlo, na ovladaci skfifice
vozidlové radiové stanice VS 67 bylo nastaveno zakladni radiové spojeni v siti
GSM-R (CZ), navoleno ¢€islo vlaku ,9940“ a pozice na vlaku ,1HV*;

» ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho 1 HDV vilaku Os 9940 nebylo zjisténo
nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo v neruSeném pozorovani trati,
navesti a jednani podle zjisténych skutecnosti.

Stav zabezpec€ovaciho zafizeni:

* oddilové navéstidlo Lo hradla Kazin v km 15,152:

> jednalo se o navéstidlo typu AZD 70, které bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, se dvéma navéstnimi svitilnami se stinidly,

> bylo umisténo vpravo (ve sméru jizdy vlaki Os 8838 a Os 9940) pfimo u TK
¢. 2,

o navéstidlo bylo oznaCeno ¢ervenym oznaCovacim Stitkem obdélnikového tvaru,
s bilym oramovanim, obsahujici bily text ,Lo" a oznaCovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky,

o poskozeni navéstidla nebylo shledano;

* ve sluzebnich prostorach hradla Kazin byl umistén hradlovy pfistroj, ktery byl
soucasti TZZ — hradlového poloautomatického bloku, pficemz nad nim byla
umisténa indikacni deska;

* hradlovy pfistroj hradla Kazin:
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o barva clonky hradlového zavéru ,Mezilehlého tratového hradla (M)“, na jehoz
oznacovacim Stitku (bilé barvy s ¢ervenym oramovanim) byl ¢ervenym pismem
uveden napis ,Nav. Lo do DOBRICHOVIC*, byla &ervena (hradlovy zavér byl
uzavieny, coz indikovalo, Ze za pfedchozim vlakem nedoS$la odhlaska pomoci

TZZ - hradlového poloautomatického bloku) a ,nahradni zapadka“ pod
oznadovacim Stitkem tohoto hradlového zavéru méla rovnéz &ervenou barvu
clonky,

o barva clonky hradlového zavéru ,Hradlové zarazky (H)“, na jehoz oznaCovacim
Stitku (Cerné barvy s bilym oramovanim) byl bilym pismem uveden napis
,Hradlovéa zarazka do DOBRICHOVIC*, byla &erna (hradlovy zavér byl uzavieny,
tim bylo znemoznéno dat odhlasku HPB za vlakem pFedCasnou obsluhou
,Mezilehlého tratového hradla (M)“,

o kli€ka pro rozsviceni navéstidla Lo hradla Kazin byla v zakladni (tedy svislé)
poloze;

indikaCni deska hradlového pfistroje hradla Kazin:

o indikacni svétlo vyhodnocovaciho zafizeni pro kontrolu obsazeni a uvolnéni
,izolované kolejnice oddilového navéstidla Lo hradla Kazin“ nesvitilo,

o stale svitici Cervené indikaCni svétlo (v maketé naveéstidla) nad stitkem ,Lo“ pro
kontrolu navésti oddilového navéstidla Lo indikovalo navést ,Stlj“ navésténou
predmétnym hlavnim navéstidlem,

o stale svitici Cervené indikacni svétlo kolejového useku ,10K* (nachazejiciho se
za oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin) indikovalo jeho obsazeni DV
(v daném pfipadé vlaky Os 8838 a Os 9940);

nebyl shledan nepovoleny zasah do vnitfnich prvkd TZZ - hradlového
poloautomatického bloku, plomby na dratu byly zjevné neporusené a pfislusné
prvky TZZ fadné uzavieny.

Ostatni:

,Bily terc, tedy navéstidlo pro davani RPN, byl umistén ve vnitfnich sluzebnich
prostorach hradla Kazin;

ze stanovisté straznika oddilu — hradlafe (dale také jen hradlar) hradla Kazin byl
viditelny konec vlaku Os 9940 stojici v kone¢ném postaveni po MU.

Z vlastnich poznatkt, zjiSténi a z vlastni fotodokumentace DIl pofizené po zahajeni

vlastniho Setfeni na misté MU, bylo dale mj. zjiSténo:

z prostoru od oddilového navéstidla Lo hradla Kazin byl rozhled na TK ¢&. 2 ve
sméru k zst. Dobfichovice na vzdalenost 220 m, tedy do km 15,372;

ze stanovisté hradlafe hradla Kazin byl rozhled na TK ¢. 2 ve sméru
k Zst. Dobfichovice na vzdalenost 316 m, tedy do km 15,510;

pfi jizdé po TK €. 2 od Zst. Praha-Radotin bylo mozné s ohledem na smérové
pomeéry koleje a vegetaci rostouci podél trati poprvé spatfit zadni Celo vlaku
Os 8838 (nachazelo se v km 15,706) na vzdalenost 135 m, tedy od km 15,571;

ze stanovisté hradlare hradla Kazin trvala klidna chlze k oddilovému navéstidiu
Lo hradla Kazin cca 48 s;
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v dob& zastaveni vlaku na TK &. 2 v zastavce Cernosice-Mokropsy svitilo na
indikacni desce hradlového pfistroje hradla Kazin stalé Cervené indikacni svétlo
kolejového useku ,10K* (nachazejici se za oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin);
* na hradle Kazin byly k dispozici nasledujici telefonni okruhy:
o tratovy, a to mezi Zst. Praha-Radotin — Dobfichovice, do néhoZ byla zapojena
hradla Kosof, Kazin a Horni Mokropsy. Tento telefonni okruh byl se zaznamem
(dale jen tratovy telefon),
o hlaskovy, a to mezi hradlem Kosof a hradlem Kazin (dale jen hlaskovy telefon).
Tento telefonni okruh byl bez zaznamu,
o hlaskovy mezi hradlem Kazin a hradlem Horni Mokropsy. Tento telefonni okruh
byl bez zaznamu;
» infrastruktura drahy v mezistani¢nim Useku Praha-Radotin — Dobfichovice nebyla
vybavena tratovou casti ETCS;
+ v misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi subjekty provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz
v misté MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

Povétrnostni podminky: polojasno, + 23 °C, sucho, mirny vitr, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: koleje vedeny v urovni okolniho terénu v souvislé zastavbé
obce CernoSice, geografické usporadani mista pfedmétné
MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tretich osob.

Dopravcem byla vycCislena Skoda na:
+ HDV (vlak Os 9940) 266 023 K¢;
Pfi MU byla Skoda vznikla na DV vycislena celkem na 266 023 K¢.*)

*) VySe skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Pfi pfedmétné MU doSlo ke srazce vlaku Os 9940 s jiz poSkozenou sestavou TV
(k poskozeni doslo v ramci predchozi MU), proto provozovatel drahy SZ u této pfedmétné
MU neuplatiioval vznik Skody. Pfi pfedchozi MU vycislil provozovatel drahy Skodu na
zarizeni drahy (sestavé TV) na 34 347 KC a dopravce vlaku Os 8838 vydcislil Skodu na
HDV na 558 270 K&. Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku pfedchozi MU, resp. pfedmétné MU, doSlo mezi zst. Praha-Radotin
a Dobfichovice k preruseni provozu v TK €. 2, a to od €asu jejich vzniku dne 22. 8. 2024
ve 13:23 h, resp. 13:33 h, do 21:35 h téhoz dne.
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3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjekti

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

* hradlarka hradla Kazin, zaméstnankyné SZ;
« hradlarka hradla Kosof, zaméstnankyné SZ.

Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 9940, zaméstnanec CD.

Ostatni osoby:

+ strojvedouci vlaku Os 8838, zaméstnanec CD;

« vypravéi Zst. Praha-Radotin, zaméstnankyné SZ;

+ vypravéi zst. Dobfichovice, zaméstnanec SZ;

+ hradlaf hradla Horni Mokropsy, zaméstnanec SZ.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni Praha-Radotin — Beroun, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem viaku Os 9940, resp. predchoziho viaku Os 8838, byly CD, se sidlem Nabrezi
L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

v misté MU (km-h-"):

Zpusob brzdéni:

Vlak: Os 9940 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:

Délka vlaku (m): 95 HDV: 362.061-4 P

Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 245 1. CZ-CD 50 54 26 18 141 -6 P
Potfebna brzdici procenta (%): 90 2. CZ-CD 505426 18 142 — 4 P
Skute¢na brzdici procenta (%): 93 RDV: Cz-CD 50 54 80 30 025 -8 R
Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost vliaku 90

Pozn. k vlaku Os 9940:

« vychozi stanici vlaku byla Zst. Praha-Smichov, koneénou stanici byla Zst. Revnice;
» drzitelem, vlastnikem a subjektem odpovédnym za udrzbu vSech DV byly dle

evropského registru vozidel CD.
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HDV 362.061-4 je vicesoustavoveé elektrické hnaci vozidlo typu 69Er urCené pro provoz na
tratich elektrizovanych stejnosmérnou napajeci soustavou 3 kV a jednofazovou napajeci
soustavou 25 kV, 50 Hz.

HDV je skfinového provedeni se dvéma Celnimi kabinami strojvedouciho unifikovaného
typu. Konstrukce kabin a rozmisténi ovladacich a indikacnich prvkd umozniuje
strojvedoucimu Fidit HDV, pozorovat trat a navésti, v sedé i ve stoje. Dvojice podvozkd ma
usporadani naprav B'o B'o s individualnim pohonem dvojkoli. Regulace vykonu HDV je na
obou napajecich soustavach bezkontaktni prostfednictvim kotevnich pulznich ménici
a pulsniho ménice buzeni. HDV je vybaveno mj. zafizenim (systémem) pro komunikaci
a dalkové Fizeni lokomotivy z RDV [oznagovanym jako Wire Train Bus (WTB)], mobilni
Casti VZ LS 06, mobilni &asti ETCS, jez nebyla v dobé& vzniku MU v c¢innosti,
a registracnim rychlomérem — elektronickym rychlomérem UniControls Tramex.

Z dat zaznamenanych vySe uvedenym rychlomérem o jizdé viaku Os 9940, po zohlednéni
korekce €asu vu€i Casu zaznamenanému technologickymi  pocitati SZZ
zst. Praha-Radotin, ktery byl pro potfeby Setfeni dané MU stanoven jako Cas vztazny, a po
zaokrouhleni parametrl €asu na celé sekundy, drahovych udaji0 na celé metry
a rychlostnich udajd na celé km-h™, mj. vyplyva:

ve 13:21:55 h byl vlak v Zst. Praha-Radotin uveden do pohybu. Oproti TJR byl
zpozdén o 5 min 53 s;

ve 13:22:54 h |predni Celo HDV vlaku jedouciho rychlosti 88 km-h” se nachazelo
v urovni vjezdového naveéstidla 2S Zst. Praha-Radotin platného pro
opacny smér jizdy a vjelo na TK €. 2 Praha-Radotin — Dobfichovice;

ve 13:23:58 h |predni ¢elo HDV vlaku jedouciho rychlosti 73 km-h” minulo Groven
samostatné predveésti PfLo oddilového navéstidla Lo hradla Kosof. Viak
se nachazel 700 m pfed oddilovym navéstidlem Lo hradla Kosof
a snizoval rychlost;

ve 13:24:32 h |predni ¢elo HDV vlaku jedouciho rychlosti 31 km-h” se nachazelo
v urovni oddilového navéstidla Lo hradla Kosof.

O 5 s pozdéji (ve 13:24:37 h) se predni Celo HDV vlaku jedouciho
rychlosti 41 km-h™ nachazelo v Grovni hradla Kosof. Vlak plynule
zvySoval rychlost az na 79 km-h™', poté nasledovalo sniZovani rychlosti
vlaku pro zastaveni na zastavce Cernosice;

ve 13:26:05 h |vlak zastavil na zastavce Cernosice. Na prijezdu byl oproti TJR
zpozdén o0 5 min 33 s;

ve 13:26:47 h byl vlak na zastavce CernoSice uveden do pohybu, nasledoval plynuly
rozjezd. Na odjezdu byl oproti TJR zpozdén o 5 min 45 s. Pfedni &elo
HDV vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 238 m prfed samostatnou
predvésti PfLo oddilového navéstidla Lo hradla Kazin a 938 m pred
oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin;

ve 13:27:20 h |predni ¢elo HDV vlaku jedouciho rychlosti 40 km-h” minulo Groven
samostatné predvésti PfLo oddilového navéstidla Lo hradla Kazin. Vlak
se nachazel 700 m pFfed oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin
a snizoval rychlost;

ve 13:28:49 h |vlak zastavil 33 m pred oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin;
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ve 13:33:42 h |byl viak pfed oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin uveden do
pohybu, nasledoval rozjezd vlaku;

ve 13:33:53 h |vznik MU — predni ¢elo HDV vlaku jedouciho rychlosti 24 km-h™" minulo
uroven oddilového navéstidla Lo hradla Kazin. Vlak se nachazel ve
vzdalenosti 270 m pred zacatkem poskozeni TV, pfiCemz nadale
zvySoval rychlost;

ve 13:34:06 h |cely vlak jedouci rychlosti 56 km-h™" minul Urover oddilového navéstidla
Lo hradla Kazin;

ve 13:34:10 h |vlak rozjezdem dosahl maximalni rychlosti 59 km-h", nachazel se ve
vzdalenosti 65 m pfed zaCatkem poskozeni TV;

ve 13:34:14 h |zadni zdvizeny sbéra¢ HDV se nachazel v misté zaCatku poskozeného
TV, kde zapoc€ala samotna destrukce sbérace. Pfedni ¢elo HDV vlaku
jedouciho rychlosti 59 km-h™ se nachazelo 166 m pfed mistem
zastaveni po vzniku MU,

ve 13:34:16 h |strojvedouci prestavil sdruzenou paku jizdniho kontroléru do polohy
»,R“— rychlo€inné brzdéni. Pfedni ¢elo HDV vlaku jedouciho rychlosti
59 km-h"" se nachazelo 140 m pfed mistem zastaveni po vzniku MU.

Ve stejné sekundé bylo poté zaznamenano obslouzeni (stlaceni)
tlaCitka nouzového stopu a zacatek rychlého snizovani tlaku vzduchu
v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy ze jmenovité hodnoty
4,975 bar az na 1,575 bar;

ve 13:34:17 h | byl zaznamenan pozadavek na stazeni sbéraCe vyvolany pfedchozim
obslouZzenim (stlaCenim) tlaCitka nouzového stopu. Pfedni ¢elo HDV
vlaku jedouciho rychlosti 58 km-h™ se nachazelo 124 m pred mistem
zastaveni po vzniku MU.

O 1 s pozdéji (ve 13:34:18 h) bylo pfi stejné rychlosti zaznamenano
vypnuti stykaCe topeni viaku;

ve 13:34:25 h byl vypnut stejnosmeérny hlavni vypinaC. Predni Celo HDV vlaku
jedouciho rychlosti 29 km-h™' se nachazelo 19 m pred mistem zastaveni
po vzniku MU,

ve 13:34:30 h |vlak zastavil v kone¢ném postaveni po vzniku MU;

+ jizda vlaku byla fizena z kabiny strojvedouciho 1, pfi navoleném sméru jizdy
vpred, v rezimu ARR;

* mobilni ¢ast VZ LS 06 byla zapnuta a strojvedoucim v celém posuzovaném useku
periodicky obsluhovana;

* nejvysSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekroCena.

Z dat zaznamenanych elektronickym rychlomérem umisténym na HDV 471.001-8 vlaku
Os 8838, po zohlednéni korekce Casu vl¢&i €asu zaznamenanému technologickymi
pocitaCi SZZ zst. Praha-Radotin, ktery byl pro potieby Setfeni dané MU stanoven jako Cas
vztazny, a po zaokrouhleni parametrl ¢asu na celé sekundy, drahovych udajd na celé
metry a rychlostnich Udaju na celé km-h™, mj. vyplyva:
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ve 13:18:02 h

byl vlak v Zst. Praha-Radotin uveden do pohybu. Oproti TJR byl
zpozdén o 15 min 2 s;

ve 13:19:03 h

pfedni ¢elo HDV vlaku jedouciho rychlosti 90 km-h™' se nachazelo
v urovni vjezdového naveéstidla 2S Zst. Praha-Radotin platného pro
opacny smér jizdy a vjelo na TK €. 2 Praha-Radotin — Dobfichovice;

ve 13:20:03 h

pfedni ¢elo HDV vlaku jedouciho rychlosti 80 km-h”" minulo Groveri
samostatné predvésti PfLo oddilového navéstidla Lo hradla Kosof. Viak
se nachazel 700 m pfed oddilovym navéstidlem Lo hradla Kosof
a snizoval rychlost;

ve 13:20:38 h

pfedni ¢elo HDV vlaku jedouciho rychlosti 80 km-h™' se nachazelo
v urovni oddilového navéstidla Lo hradla Kosofr;

ve 13:20:41 h

predni ¢elo HDV vlaku jedouciho rychlosti 80 km-h™ se nachazelo
v urovni hradla Kosor;

ve 13:21:53 h

vlak zastavil na zastavce Cernosice. Na pfijezdu byl oproti TIR zpozdén
0 14 min 23 s;

ve 13:22:40 h

byl vlak na zastavce CernoSice uveden do pohybu, nasledoval plynuly
rozjezd. Na odjezdu byl oproti TJR zpozdén o 14 min 40 s. Pfedni elo
HDV vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 189 m pfed samostatnou
predvésti PflLo oddilového navéstidla Lo hradla Kazin a 889 m pfed
oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin;

ve 13:23:06 h

pfedni ¢elo HDV vlaku jedouciho rychlosti 51 km-h”" minulo Groveri
samostatné prfedvésti PfLo oddilového naveéstidla Lo hradla Kazin. Viak
se nachazel 700 m pfed oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin
a nadale zvySoval rychlost;

ve 13:23:36 h

vlak plynulym rozjezdem ze zastavky CernoSice dosahl maximalni
rychlost 89 km-h'. Pfednim ¢elem se nachéazel ve vzdalenosti 93 m pied
oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin;

ve 13:23:39 h

predni ¢elo HDV vlaku jedouciho rychlosti 89 km-h™ minulo Groven
oddilového navéstidla Lo hradla Kazin. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
258 m pred mistem vzniku MU a 713 m pfed mistem zastaveni na
zastavce CernoSice-Mokropsy:;

ve 13:23:41 h

predni Celo HDV vlaku jedouciho rychlosti 89 km-h™ se nachazelo
v urovni hradla Kazin, a to ve vzdalenosti 216 m pfed mistem vzniku
MU;

ve 13:23:45 h

byl zaznamenan zacatek snizovani rychlosti vlaku pro zastaveni na
zastavce CernoSice-Mokropsy. Vlak jedouci rychlosti 88 km-h' se
nachazel ve vzdalenosti 126 m pred mistem vzniku MU;

ve 13:23:48 h

cely vlak minul uroven hradla Kazin. Pfedni celo vlaku jedouciho
rychlosti 86 km-h™ se nachazelo ve vzdalenosti 58 m pfed mistem
vzniku MU;

ve 13:23:50 h

pfedni ¢elo HDV vlaku jedouciho rychlosti 83 km-h"' se nachazelo
v misté vzniku MU;
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ve 13:23:56 h |vznik predchozi MU — zdviZzeny sbéra¢ HDV 471.037-2 zadni elektrické
jednotky vlaku se nachazel v misté zaCatku posSkozeného TV, kde
zapocala samotna destrukce sbérace. Predni ¢elo HDV 471.001-8 vlaku
jedouciho rychlosti 73 km-h™ se nachazelo 319 m pied mistem
zastaveni po vzniku MU;

ve 13:24:26 h |vlak zastavil v konecném postaveni po vzniku MU na zastavce
CernoSice-Mokropsy. Na pfijezdu byl oproti TJR zpozdén o 14 min 26 s;

ve 13:25:11 h |byl zaznamenan 1. povel ke stazeni sbéraCe vyvolany manipulaci se
sdruzenym ovladacem sbéraCe a hlavniho vypinaCe, po kterém
o 1 s pozdéji (ve 13:25:12 h) nasledoval povel ke zvednuti sbérace;

ve 13:26:05 h |byl zaznamenan 2. povel ke staZzeni sbéraCe vyvolany manipulaci se
sdruZzenym ovladaCem sbérate a hlavniho vypinace, po kterém
0 7 s pozdéji (ve 13:26:12 h) nasledoval povel ke zvednuti sbérace;

ve 13:30:33 h |byl zaznamenan 3. povel ke stazeni sbérace vyvolany daldi manipulaci
se sdruzenym ovladacem sbérace a hlavniho vypinace;

ve 13:30:34 h |bylo zaznamenano vyfazeni sméru jizdy prestavenim paky prepinace
sméru z polohy ,P“ do polohy ,0%

ve 13:41:14 h |bylo zaznamenano vypnuti hlavniho vypinacCe;

* jizda vlaku byla fizena z kabiny strojvedouciho HDV 471.001-8, pfi navoleném
sméru jizdy vpred, v rezimu ARR;

* mobilni ¢ast VZ LS 90 byla zapnuta a strojvedoucim v celém posuzovaném useku
periodicky obsluhovana;

* nejvySSi dovolena rychlost vliaku nebyla v posuzovaném useku prekrocena.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Hradlo Kazin se nachazelo v km 15,194 celostatni drahy Praha-Radotin — Beroun.
Jednalo se o dvoukolejnou, elektrizovanou (elektrifikovanou) trat, zabezpeCenou mezi
zst. Praha-Radotin a Dobfichovice TZZ - hradlovym poloautomatickym blokem
(lednosmé&rnym s pravostrannym provozem), rok vyroby 1970. Sira trat ohraniéena
zst. Praha-Radotin a Dobfichovice byla rozdélena na Ctyfi prostorové (tratové) oddily
vymezené oddilovymi navéstidly hradel Kosof (km 13,050), Kazin (km 15,194) a Horni
Mokropsy (km 17,297). Navéstidla hradel byla svételna. V daném useku se nachazely také
tfi zastavky, a to zastavka CernoSice (v km 14,152, v prostorovém oddilu mezi hradly
Kosof a Kazin), zastavka Cerno$ice-Mokropsy (v km 15,792, v prostorovém oddilu mezi
hradly Kazin a Horni Mokropsy) a zastavka VSenory (v km 18,271, v prostorovém oddilu
mezi hradlem Horni Mokropsy a Zst. Dobfichovice), a 6 ZP, pfi¢emz v prostorovém oddilu
mezi hradly Kazin a Horni Mokropsy se nachazely ZP P266 (v km 15,588) a ZP P267
(vkm 16,048). Hradla byla obsluhovana strazniky oddilu — hradlafi. Zakladni radiové
spojeni bylo v daném useku trati na siti GSM-R.

TK €. 2 mezi zst. Praha-Radotin a Dobfichovice byla ve sméru jizdy vlaku Os 9940 od
zastavky CernoSice vedena:

* od km 14,452 do km 14,720 v levém oblouku o poloméru 753 m s pfechodnici (ve
stoupani 2,64 %o);
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od km 14,720 do km 14,799 v pfimém sméru (ve stoupani 1,58 %o);

e od km 14,799 do km 15,100 ve slozeném oblouku o poloméru 1 530 m
s pfechodnici (ve stoupani 1,58 %o);

* od km 15,100 do km 15,495 ve slozeném oblouku o poloméru 1 530 m (v roving),

vpravo pfimo u TK bylo v km 15,152 umisténo oddilové navéstidlo Lo hradla Kazin;

+ od km 15,495 do km 15,519 v mezilehlé pfechodnici s rostouci kfivosti (v rovingé);
* odkm 15,519 do km 15,690 v oblouku 0 poloméru 660 m (v roviné);

+ od km 15,690 do km 15,792, tzn. do zastavky Cernogice-Mokropsy, v oblouku
o poloméru 738 m (v roving).

Zelezniéni svrdek v misté vzniku MU tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru UIC 60, resp. R 65,
svarené do bezstykové koleje, na betonovych kolejnicovych podporach (dale jen prazec)
SB 6, s upevnénim K (zebrovymi podkladnicemi S 4 a svérkami ZS 4).

Zst. Praha-Radotin leZela v km 9,723 a byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym
stavédlem ESA, které bylo uvedeno do provozu v roce 2023. Stanice byla fyzicky
obsazena dvéma vypravcimi.

Zst. Dobfichovice lezela v km 19,666 a byla vybavena SZZ 2. kategorie —
elektromechanickym SZZ vzor 5007 [se svételnymi navéstidly a elektromotorickymi
prestavniky (nazev dle vyrobce)], které bylo uvedeno do provozu v roce 1968 (jeho
doplnéni bylo provedeno v letech 1988 a 1989). V Zst. Dobfichovice byla umisténa
stavédla ,St. 1“ a ,St. 2“ s vyhybkarskymi pfistroji, které byly zavislé na fidicim pfistroji
umisténém v dopravni kancelafi. Stanice byla fyzicky obsazena vypravéim a signalisty,
jejichz stanovisté byla na stavédlech.

Analyzou archivnich dat Cc&innosti SZZ v Zst. Praha-Radotin, zaznamenanych
technologickym pocitaCem 3, ze dne 22. 8. 2024, bylo mj. zjiSténo, ze:

ve 13:13:49 h  \)normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 8838 ze
SK €. 6 na TK €. 2 mezistaniéniho useku mezi Zst. Praha-Radotin
a Dobfichovice, tzn. od hlavniho (cestového) navéstidla (dale jen
cestové navéstidlo) Lc6, pres vyhybky €. 23, 24, 27, 28, SK €. 2c, kolem
hlavniho (odjezdového) navéstidla (dale jen odjezdové navéstidlo) L2c,
a vyhybku €. 29, na TK €. 2;

ve 13:13:53 h |po automatickou cCinnosti SZZ provedeném zavéru jizdni (vlakové)
cesty (dale jen vlakova cesta) byla od cestového navéstidla Lc6 na TK
€. 2 mezistaniCniho useku mezi Zst. Praha-Radotin a Dobfichovice
postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Os 8838. Odjezdové navéstidlo
L2c zacalo naveéstit navést ,Volno®.

O 2 s pozdéji (ve 13:13:55 h) cestové naveéstidlo Lc6 zaCalo navéstit
navést ,Volno*;

ve 13:18:11 h  |pfedni Celo vlaku Os 8838 minulo cestové navéstidlo Lc6.
O 2 s pozdéji (ve 13:18:13 h) byla automatickou €innosti SZZ zménéna
navést tohoto navéstidla z navésti dovolujici jizdu na naveést ,Stlj*;

ve 13:18:47 h  |pfedni Celo vlaku Os 8838 minulo odjezdové navéstidlo L2c.
O 1 s pozdéji (ve 13:18:48 h) byla automatickou €innosti SZZ zménéna
navést tohoto navéstidla z navésti dovolujici jizdu na naveést ,Stlj*;

ve 13:19:03 h |vlak Os 8838 obsadil kolejovy usek ,2T1_S*, tzn. vjel na prvni kolejovy

24



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

usek TK €. 2 mezistanicniho useku mezi zst. Praha-Radotin
a Dobfichovice, tzn. minul vjezdové navéstidlo 2S Zst. Praha-Radotin
platné pro opacny smér jizdy.

O 10 s pozdéji (ve 13:19:13 h) vjel vlak cely na TK €. 2 mezistani¢niho
useku mezi zst. Praha-Radotin a Dobfichovice;

ve 13:20:50 h |normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 9940 ze
SK €. 6 na SK €. 2c, tzn. od cestového navéstidla Lc6, pres vyhybky
€. 23, 24, 27 a 28, na SK €. 2c;

ve 13:20:55 h  |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vliakové cesty byla
od cestového navéstidla Lc6 na SK €. 2a postavena vlakova cesta pro
jizdu vlaku Os 9940. Cestové navéstidlo Lc6 zaCalo navéstit navést
,LOpakovani navésti Vystraha“, odjezdové navéstidlo L2c navéstilo
navést ,Staj*;

ve 13:21:34 h  \)normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 9940 ze
SK & 2c na TK €. 2 mezistaniénim useku mezi Zst. Praha-Radotin
a Dobfichovice, tzn. od odjezdového navéstidla L2c, pfes vyhybku
€. 29,naTK¢E. 2;

ve 13:21:39 h  |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
od odjezdového navéstidla L2c na TK &. 2 mezistaniéniho useku mezi
zst. Praha-Radotin a Dobfichovice postavena vlakova cesta pro jizdu
vlaku Os 9940. Odjezdové navéstidlo L2c zaCalo navéstit navést
,volno®.

O 2 s pozdéji (ve 13:21:41 h) byla automatickou €innosti SZZ zménéna
navést cestového navéstidla Lc6 z navésti ,Opakovani navésti
Vystraha“ na navést ,Volno*;

ve 13:22:06 h  |pfedni Celo vlaku Os 9940 minulo cestové navéstidlo Lc6.
O 1 s pozdéji (ve 13:22:07 h) byla automatickou €innosti SZZ zménéna
naveést tohoto navéstidla z navésti dovolujici jizdu na navést ,Staj;

ve 13:22:38 h  |pfedni Celo vlaku Os 9940 minulo odjezdové naveéstidlo L2c.
O 1 s pozdéji (ve 13:22:39 h) byla automatickou €innosti SZZ zménéna
naveést tohoto navéstidla z navésti dovolujici jizdu na navést ,Stdj;

ve 13:22:54 h |vlak Os 9940 obsadil kolejovy usek ,2T1_S*, tzn. vjel na prvni kolejovy
usek TK ¢&. 2 mezistanitniho useku mezi Zst. Praha-Radotin
a Dobfichovice, tzn. minul vjezdové navéstidlo 2S Zst. Praha-Radotin
platné pro opacny smér jizdy.

O 8 s pozdéji (ve 13:23:02 h) vjel vlak cely na TK €. 2 mezistani¢niho
useku mezi zst. Praha-Radotin a Dobfichovice;

« SZZ zst. Praha-Radotin vykazovalo v dobé vzniku MU normalni cinnost,
tzn. bezporuchovy stav.

Z vysledkl ovéfovaciho pokusu (zvlasté s prfihlédnutim ke skuteCnosti, Zze se DI
neucCastnila prvotniho Setfeni na misté vzniku pfedmétné MU, viz bod 2.6 této ZZ)
nevyplynuly pochyby, ze by TZZ — hradlovy poloautomaticky blok, neplnilo svou funkci
spravné a bez poruch i v dobé predmétné MU.
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl dopravce a provozovatele drahy v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 9940 — Zapis se zaméstnancem:
o ze zst. Praha-Radotin odjizdél v bézném rezimu,
o na samostatné predvésti PfLo oddilového navéstidla Lo hradla Kosof

zaregistroval navést ,Vystraha“ a z tohoto divodu adekvatné snizil rychlost
vlaku,

o pfi pfijezdu k hradlu Kosof jiz oddilové navéstidlo Lo navéstilo navést ,Volno*,
> na zastavce Cernosice probé&hlo véechno standardné,

o na samostatné predvésti PfLo oddilového navéstidla Lo hradla Kazin
zaregistroval navést ,Vystraha“ a nasledné s vlakem zastavil pfed oddilovym
navéstidlem Lo hradla Kazin, které navéstilo navést ,Stuj,

o zadné vypadky napéti v TV pfi své jizdé nepozoroval,

o asi po 10 minutach hradlarka v prfedpisovém postoji mu RPN dovolila jizdu
kolem oddilového naveéstidla Lo hradla Kazin,

o po rozjezdu nahle zpozoroval houpajici se trolej,

o ihned zavedl rychlo€inné brzdéni, stahl sbérac€ a vypnul hlavni vypina¢ na HDV,

o v jim pojizdéné koleji uvidél pred sebou stojici vlak,

o po zastaveni zjistil poSkozeni sbéraCe a celou véc ohlasil dle ohlasovaciho
rozvrhu;

* hradlafka hradla Kazin — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podaném vysvétleni
DlI:

o Zapis se zaméstnancem® s ni byl sepsan jesté tentyz den, tedy 22. 8. 2024,
v 16:30 h, kdy méla byt, podle svého vyjadreni, ve stresu a vydésena, takze je
mozne, zZe nékteré skutecnosti do néj neuvedla zcela spravné,

o v roce 1984 zacCala pracovat ve funkci tranzitérka a nasledné v pribéhu let
zastavala rizné dopravni pozice v oblasti Prahy, napf. signalistu. Nasledkem
reorganizaci byla pfevedena na hradlo Zelezny most ve Vr3ovicich, kde jako
hradlarka pracovala 13 let. Poté pracovala jako hradlarka na hradle Barrandov
a hradle Zavodisté. Po jejich zruSeni pfesla na hradlo Kazin, kde slouZila v této
funkci az do vzniku pfedmétné MU,

o v dobé vzniku pfedmétné MU pracovala pouze na hradle Kazin, a to pravidelné,

o dojizdéni z mista bydlisté (pozn. DI: na Moravé) do mista vykonu prace pro ni
bylo unavné,

° na sménu nastoupila dne 22. 8. 2024 v 5:50 h, kdy pfed touto denni sménou
travila noc odpocCinkem v Praze na ubytovné zaméstnavatele,

o pfi nastupu na pfedmétnou sménu se citila dobfe, jen ji bolela cela dasern po
predchazejicim stomatologickém  zakroku. Tuto zdravotni komplikaci

nevyhodnotila na tolik zavaznou, Ze by kvudli ni nenastoupila na sménu nebo ji
predCasné ukoncila,
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v pribéhu smény nepocitovala unavu, ale od rana byla nervézni, protoze méla
pocit, Ze se néco stane. Pred vznikem MU ji tzv. ,rozhodil* vypravcCi
zst. Dobfichovice a pak zazmatkovala ona,

byla zmatena z komunikace s vyprav€im zst. Dobfichovice a nebylo ji dobfe
z davodu stomatologického zakroku,

o vzniku pfedchozi MU nevédéla,

k udrzovani prehledu o prljezdech vlakll na hradle Kazin vyuzivala zapisy
v Zapisniku odhlaSek a predvidanych odjezdu, ktery byl na hradle vedeny.
Prujezdy vlaku na hradle Kazin si pamatovala.

Pozn. DI: zapisy v Zapisniku odhlasek a predvidanych odjezd(i obsahovaly Cisla
vlaki oznamenych vyprav€imi v ramci hlaseni pfedvidaného odjezdu. Tato
vedena dopravni dokumentace obsahovala Cisla vlakl a €asy predvidanych
odjezdu a v pfipadech, kdy bylo zavedeno telefonické dorozumivani, také Casy
danych a doslych telefonickych odhlasek,

pfed vznikem predmétné MU neméla prehled o vlacich, které hradlem Kazin
projely,

nedovede si vysvétlit divod, pro¢ dne 22. 8. 2024 zaménila vlak Os 9940 za
vlak Os 8838,

pfed vznikem pfedmétné MU oznamovala jizdy vlakd predni dopravné,
tzn. hradlu Horni Mokropsy, danim zvonkového znameni ,Pfedhlaska“,

telefonickou odhlasku za vlakem ,200766“ neobdrzela,

na to, zda obdrzela odhlasku za vlakem ,8838“ nebo ,9940“ z hradla Horni
Mokropsy, si uz nevzpomina,

na hradlo Kosor dala telefonickou odhlasku za vlakem ,8838°,

zda dala na hradlo Kosor také telefonickou odhlasku za vlakem ,9940 si uz
nevzpomina,

do zapist v dokumentu Zapisniku odhlasek a pfedvidanych odjezdd (vedeném
na hradle Kazin v dobé vzniku pfedmétné MU), které se tykaly vlaku , 9940
a ,8840 se podle svého vyjadfeni ,zamotala“ a v tomto dokumentu provedia
jejich upravu (pozn. DI: €islo vlaku ,9940“ bylo pfepsano na Cislo ,8840“ a takto
upravene Cislo bylo nasledné preskrtnuto a v ¢asti ,Poznamka“ byl uveden zapis
,Omyl ...(pfijmeni hradlarky) ...“),

zpusob obsluhy TZZ a souvisejicich prvkd prejezdovych zabezpelovacich
zarizeni umisténych na hradle Kazin ji byl znam,

pfed vznikem prfedmétné MU prehlédla (nevSimla si) stav indikaCnich prvku
umisténych na indikacni desce hradlového pfistroje hradla Kazin (pozn. DI: na
dané indikaéni desce byly napfiklad indikovany stavy kolejovych usek
souvisejicich s Cinnosti prejezdovych zabezpeCovacich zafizeni, ze kterych bylo
patrné, Ze prostorovy oddil mezi hradly Kazin a Horni Mokropsy v TK €. 2 byl
v dobé vzniku pfedmétné MU obsazen, v daném pfipadé vlakem Os 8838),

uroven spoluprace a komunikace s ostatnimi zaméstnanci, ktefi se dne
22. 8.2024 podileli na organizovani a provozovani drazni dopravy mezi
Zst. Praha-Radotin a Dobfichovice, hodnotila jako normalni,

pred vznikem pfedmétné MU se hradlafe na hradle Horni Mokropsy nezeptala
na Cislo posledniho vlaku, ktery tam dojel,
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o

nikdo z kolegu ji podle svého vyjadreni ,nezastavil‘, a proto Sla k oddilovému
navéstidlu Lo hradla Kazin s RPN a dovolila jizdu vlaku touto navésti;

hradlarka hradla Kosof — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podaném vysvétleni

Dl:

o

,LZapis se zaméstnancem® s ni byl sepsan s vice nez mésicnim odstupem,
konkrétné 23. 9. 2024, takze podle jejiho vyjadfeni je mozné, Ze nékteré
skuteCnosti do néj neuvedla zcela spravné,

v letech 1991 az 1995 zastavala funkci operatorky v Praze-VrSovicich
a nasledné presla na pozici hradlafky na hradlo Kosof a dal$i hradla spadajici
organizacné pod Prahu-Radotin. Na této pozici byla nékolik mésicl. Poté
zastavala administrativni pozici v Praze-Radotiné. V roce 2018 nastoupila opét
na pozici hradlafky na hradlo Kosof, kde slouzila v této funkci az do vzniku
pfedmétné MU,

v dobé vzniku pfedmétné MU pracovala pouze na hradle Kosof, a to pravidelnég,
dojizdéni z mista bydlisté do mista vykonu prace pro ni bylo bezproblémove,

na sménu nastoupila dne 22. 8. 2024 v 6:00 h fyzicky i psychicky odpocata,

v prubéhu smény nepocitovala unavu,

v prib&hu smény, a to do doby vzniku pfedmétné MU, nebyla ni¢im rozrudena,
pfed vznikem predmétné MU provedla vypravCi Zst. Praha-Radotin
prostfednictvim tratového telefonu hlasSeni pfedvidaného odjezdu (prujezdu)

vlakll ze Zst. Praha-Radotin, a to vlakt ,200766“, ,8838" a ,9940“. Toto hlaseni
potvrdila,

v celkovém zmatku pfed vznikem predmétné MU znejistéla, jestli viibec vilak
,9940" na hradle Kosofr projel,

pfi pfimém rozhovoru s vypravci zst. Praha-Radotin, ktery se tykal jizdy vlaku
,9940“ pfes hradlo Kosof, celkovym zmatkem znejistéla a nebyla schopna fici,
kde se vlak ,9940“ nachazi,

ihned zacala zjistovat polohu vlaku a volala hlaskovym telefonem na hradlo
Kazin. Poté, co ji pani hradlarka vzala telefon, se dotazovala, kde je vlak ,9940
Na to ji pani hradlafka hradla Kazin nepfijemné odsekla, Ze nevi a ze ji tam
u naveéstidla stoji vlak ,8838", a telefon ihned zavésila,

tim opét znejistéla, zda vypravéi vlak ,9940“ vibec vypravila ze stanice
Praha-Radotin,

pfi nasledujicim telefonnim hovoru vedeném tratovym telefonem se opétovné
snazila zjistit polohu vlaku na trati. Po skonceni tohoto telefonického hovoru

VT

hradla Kazin nebrala telefon. Z tohoto duvodu volala je$té na hradlo Horni
Mokropsy a zjistovala informace o vlacich,

pred vznikem pfedmétné MU oznamovala jizdy vlaki na hradlo Kazin danim
zvonkového znameni ,Predhlaska“,

neni si védoma situace, kdy by nékdo z kolegl (hradlafd) nedal v souvislosti
s jizdou vlaku ,Pfedhlasku® zvonkovym znamenim, ale nevyluCuje, ze vyjimecné
k néCemu takovému dojde,
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uroven spoluprace a komunikace s ostatnimi zameéstnanci, ktefi se dne
22. 8.2024 podileli na organizovani a provozovani drazni dopravy mezi
zst. Praha-Radotin a Dobfichovice, hodnotila jako normalni.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

strojvedouci vlaku Os 8838 — Zapis se zaméstnancem:

o

o

o

pfi brzdéni do zastavky CernoSice-Mokropsy zjistil vypnuti hlavniho vypinage
zadni elektrické jednotky,
napéti v TV bylo stalé i po zastaveni vlaku Os 8838,

po opakovaném zapnuti hlavniho vypina¢e nesepnul linkovy styka¢ K35 zadni
elektrické jednotky,

Sel zjistit zavadu na zadni elektrickou jednotku a uvidél chybéjici sbérac,
na TV nebylo patrné zadné poskozeni a ani jeho kmitani,
véc ohlasil vyprav€imu a dispecerovi;

vypravcCi zst. Praha-Radotin — Zadznam o podaném vysvétleni DI:

o

od roku 1983 pracovala v kumulované funkci ,operatorka, osobni pokladni,
nakladni pokladni®. Po roce 1987 absolvovala kurz pro vyprav€i a byla zafazena
do zst. Praha-HIluboCepy, kde také autorizovala. Postupné slouzila ve funkci
vypravCéi v fadé Zst. v oblasti Prahy a také napfiklad ve vyhybné
Praha-VySehrad, kde slouzila do roku 2014. V roce 2020 byla pfelozena
z zst. Praha-Smichov do Zst. Praha-Radotin, kde slouzila do vzniku pfedmétné
MU,

v dobé vzniku pfedmétné MU pracovala v zst. Praha-Radotin, a to pravidelné,
dojizdéni z mista bydlisté do mista vykonu prace ji nevadilo,
na sménu nastoupila dne 22. 8. 2024 v 5:50 h fyzicky i psychicky odpocata,

uvedla, Ze chyba v telefonickém oznameni pfi pfechodu na telefonické
dorozumivani, kdy urcila, ze telefonické dorozumivani mezi zst. Praha-Radotin
a Dobfichovice za€ina vlakem ,8838“, nevznikla z neznalosti, ale z psychického
napéti v danou chvili,

zavedeni telefonickych odhlasek ve 2. tratové koleji“ povazovala za dostatecné
opatfeni k zajisténi bezpec€nosti,

v minulosti se ji uz stalo, ze béhem jeji sluzby doSlo k zaméné dvou vlaku
jedoucich za sebou,

s kazdym spolupracovnikem se snazi vyjit a dobrat se spravného vysledku,

ve své pozici vypravCi vzdy absolvovala pfedepsana pravidelna Skoleni, a to
bud prezencni formou, nebo on-line,

o tom, Ze pfi predmétné MU doslo k nezajisténé jizdé vlaku, se dozvédéla az
nasledujici den vecer, a to pfi nastupu na no¢ni sménui;

hradlar hradla Horni Mokropsy — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podaném

vysvétleni DI:

o

v roce 2012 zacal na hradle Kosof pracovat ve funkci hradlafe a tuto funkci
zastaval do vzniku pfedmétné MU,
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o

na hradle Horni Mokropsy slouzil pravidelng, ale mél poznani i na hradlo Kazin,
kde pfilezitostné slouzil,

na sménu nastoupil dne 22. 8. 2024 v 5:45 h, a to bez jakychkoliv obtizi,

v prubéhu smény nepocitoval unavu,

v pribé&hu smény, a to do doby vzniku pfedmétné MU, nebyl ni¢im rozrusen,

na hradle provadél standardné prestavovani oddilového navéstidla na navést
,Volno“ na zakladé hlaseni vyprav€iho o prfedvidaném odjezdu vlaku a ne na
zakladé obdrzeni ,Predhlasky“ zvonkovym znamenim z pfedchozi dopravny.
Timto chtél zajistit plynulost dopravy a pfipadnou eliminaci zpozdéni pfi
neCekané poruse navéstidla,

v souvislosti s jizdou vlaku Os 8838 nebyla dana hradlarkou hradla Kazin
,Predhlaska“ zvonkovym znamenim,

pfed vznikem pfedmétné MU oznamoval jizdy vilaku pfedni dopravné danim
zvonkového znameni ,Predhlaska®,

nestala se mu situace, kdy by nékdo z kolegl (hradlafli) nedal v souvislosti
s jizdou vlaku ,Pfedhlasku“ zvonkovym znamenim, i kdyZ pfipousti, Ze se mu
v minulosti stala situace, kdy neslySel ,Pfedhlasku“® danou zvonkovym
znamenim v souvislosti s hlukem vlaku projizdé&jiciho po vedlejsi TK,

po prujezdu vlaku ,200766“ hradlem Horni Mokropsy dal odhlasku na hradlo
Kazin fadnou obsluhou TZZ - hradlového poloautomatického bloku. Po
obdrzeni odhlasky (prostfednictvim TZZ) z Zzst. Dobfichovice pfestavil na
zakladé potvrzeného pfedvidaného odjezdu oddilové navéstidlo Lo hradla Horni
Mokropsy na navést ,Volno“, a to pro o€ekavanou jizdu viaku Os 8838,

chvili po Casu predpokladaného prijezdu viaku Os 8838 hradlem Horni
Mokropsy se ozval na tratovém telefonu vypravéi Zst. Dobfichovice s dotazem,
kde se tento vlak nachazi,

hradlarka hradla Kazin odpovédéla vyprav€imu zst. Dobfichovice, Ze se tento
vlak nachazi pfed oddilovym navéstidlem hradla Kazin a Zze nema odhlasku za
pfedchozim vlakem. Nasledné bylo vyprav€imi zavedeno telefonické
dorozumivani na jednosmérné pojizdéné TK €. 2 — telefonické odhlasky pfi jizdé
po TK €. 2 daného useku,

oCekaval prujezd vlaku Os 8838 a po kratké dobé na tratovém telefonu obdrzel
informaci o poruse TV nad TK €. 2,

od doby prujezdu vlaku ,200766“ na hradle Horni Mokropsy do doby vzniku
pfedmétné MU nedal na hradlo Kazin zadnou telefonickou odhlasku za vlakem
a ani jej k tomu nikdo nevyzval,

uroven spoluprace a komunikace s ostatnimi zaméstnanci, ktefi se dne
22. 8.2024 podileli na organizovani a provozovani drazni dopravy mezi
zst. Praha-Radotin a Dobfichovice, hodnotil jako standardni, i kdyz u hradlaiky
hradla Kazin mél pocit, Ze je Casto nepozorna a ze obCas délala nesmysiné
chyby,

ve své pozici hradlare vzdy absolvoval pfedepsana pravidelna skoleni;

vypravci zst. Dobfichovice — Zapis se zaméstnancem:

o

na sménu nastoupil dne 22. 8. 2024 v 6:00 h, a to bez jakychkoliv obtizi,

30



it

2
i

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

o funkci vypravéiho zastaval od roku 1993,

o potvrdil hlaSeni predvidaného odjezdu (prijezdu) vlaku ze zst. Praha-Radotin,
a to vlaku ,200766%, ,8838“ a ,9940% stejné tak jako vSichni hradlafi v daném
useku,

o po prijezdu vlaku ,200766“ hradlem Kazin se mu ozvala hradlarka
s oznamenim, ze u posledniho DV vlaku jsou oteviené jedny dvefe,

o tuto skuteCnost oznamil prostfednictvim GSM-R strojvedoucimu tohoto vlaku
a zavada byla odstranéna po mimorfadném zastaveni vlaku na mezilehlé
zastavce,

o nasledné ocCekaval prijezd vlaku Os 8838, a to pfi spravné Cinnosti TZZ —
hradlového poloautomatického bloku,

o kratce po Case predpokladaného pfijezdu vlaku Os 8838 se neuspésné snazil
pomoci GSM-R navazat spojeni se strojvedoucim tohoto vlaku. Z tohoto divodu
se zeptal na tratovém telefonu, kde se nachazi vlak Os 8838,

o spolu s dalSi komunikaci hradlaift zaznéla na tratovém telefonu jasna informace
hradlarky hradla Kazin, Zze vlak Os 8838 stoji u oddilového navéstidla hradla
Kazin a Ze nema odhlasku prostfednictvim TZZ za pfedchozim vlakem,

o po dohodé s vypravCi 2zst. Praha-Radotin bylo zavedeno telefonické
dorozumivani na jednosmérné pojizdéné TK €. 2 — telefonické odhlasky ve TK
€. 2 daného useku,

o po kratké dobé se mu po GSM-R ozval strojvedouci vlaku Os 9940 s hlasenim,
Ze doslo k poruse TV a poskozeni HDV. Informaci doplnil o skute¢nost, Ze pfed
sebou vidi pfedchozi vlak. Nasledné zacCal provadét dalSi nezbytné kroky
souvisejici s touto udalosti.

Prostor v misté MU nebyl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem.

Pfrepis komunikace vyprav€i zst. Praha-Radotin, hradlafl hradel Kosof, Kazin, Horni
Mokropsy a vypravc€iho zst. Dobfichovice vedené na tratovém telefonu:

Zacatek hovoru (bez korekce): 22. 8. 2024, 13:06:36 h Délka nahravky: 1 min. 6 s

Obsah prepisu: ¢ast nahravky

hradlarka hradla Kazin Kazin.

hradlar hradla Horni Mokropsy Mokropsy.

vyprav¢i zst. Dobfichovice Dobfichovice.

vyprav€i Zst. Praha-Radotin Vlak 200766 projede ve stanici Radotin ve 13:11.

hradlar hradla Horni Mokropsy | 200766 Radotinem 13:11. Rozumi Mokropsy.

hradlatka hradla Kazin Rozumi Kazin.

hradlarka hradla Kosofr Rozumi KosofF.

vypravéi zst. Praha-Radotin Vlak 8838 odjede ze stanice Radotin ve 13:17.
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hradlaf hradla Horni Mokropsy

8838 z Radotina13:17. Rozumi Mokropsy.

hradlarka hradla Kazin

Rozumi Kazin.

hradlarka hradla Kosof

Rozumi Kosofr.

vypravc€i Zst. Praha-Radotin

Vlak 9940 odjezde ze stanice Radotin ve 13:21.

hradlaf hradla Horni Mokropsy

9940 z Radotina 13:21. Rozumi Mokropsy.

hradlarka hradla Kazin

A rozumi Kazin.

hradlarka hradla Kosof

Rozumi Kosofr.

vyprav¢i Zst. Dobfichovice

Rozumi Dobfichovice. ... (nasleduje dalsi ¢ast nahravky, ve které byly feSeny vlaky ze
sméru od zst. Dobfichovice)

Tab. €. 1: Komunikace vypravéi Zst. Praha-Radotin, hradlafd hradel Kosof, Kazin, Horni Mokropsy a vypravéiho

zst. Dobfichovice.

Prepis komunikace vypravéiho zst. Dobfichovice, hradlafli hradel Kosof, Kazin, Horni
Mokropsy a vyprav¢i zst. Praha-Radotin vedené na tratovém telefonu:

Zacatek hovoru (bez korekce): 22. 8. 2024, 13:30:26 h

Délka nahravky: 1 min. 34 s

Obsah prepisu: cela nahravka

hradlatka hradla Kazin Kazin.
hradlaf hradla Horni Mokropsy | pmokropsy.
vyprav¢€i zst. Praha-Radotin Radotin.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Chci se zeptat, kde je 88387

hradlarka hradla Kazin

Tady mi stoji na Kaziné. ... (nesrozumitelné) ... Nemam jesté odhlasku.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Tak moment. ...

hradlarka hradla Kazin

Kazin.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

ESté jednou, kde je ta osum osum tficet osmicka?

hradlarka hradla Kazin

Stoji mi na Kaziné u navéstidla a nemam vodhlasku.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Od koho nemate vodhlasku?

hradlarka hradla Kazin

Z toho ... (nesrozumitelné) ...

hradlarka hradla Kosofr

Z Mokropes.

hradlarka hradla Kazin

No tfui.

hradlar hradla Horni Mokropsy

No ale ta odhlaska je, ja mam postaveno.

hradlarka hradla Kazin

Ja fakt nemam vodhlasku.

vyprav¢€i zst. Praha-Radotin

Takze budeme zavadét?

hradlarka hradla Kazin

Ja ji fakt nemam. Proto ¢ekam az. Dyt tam byly otevfeny dvefe na tom rychliku.
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vyprav¢i Zst. Dobfichovice

No, ale ten projel, zavfel si to a projel dél jako. Ten uz je davno v Karlstejné.

hradlarka hradla Kazin

Ja fakt odhlaska viibec nic. Mam tady na ¢ervenou. Bohuzel.

hradlaf hradla Horni Mokropsy

Ale ja mam barvu.

vyprav¢i Zst. Dobfichovice

Tak telefonické vodhlasky v druhy tratovy koleji.

vypravc€i Zst. Praha-Radotin

Takze poc€inaje vlakem 8838 davejte mezi stanicemi Radotin Dobfichovice telefonické
odhlasky ...(uvedeno pfijmeni vypravéi zst. Praha-Radotin).

vyprav¢i Zst. Dobfichovice

Tak poc€inaje vlakem 8838 tomu rozumim. Dobfichovice rozumi.

hradlarka hradla Kosof

Rozumi Kosofr.

hradlarka hradla Kazin

Rozumi Kazin.

hradlar hradla Horni Mokropsy

Rozumi Mokropsy. ... (nesrozumitelné) ...

Tab. ¢&. 2: Komunikace vypravéiho Zst. Dobfichovice, hradlafd hradel Kosof, Kazin, Horni Mokropsy a vypravéi

zst. Praha-Radotin.

Prepis komunikace vypravCi zst. Praha-Radotin a hradlafky hradla Kosof vedené na

hlaskovém telefonu:

Zacatek hovoru (bez korekce): 22. 8. 2024, 13:32:34 h

Délka nahravky: 1 min. 16 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vyprav¢€i zst. Praha-Radotin

Radotin.

hradlarka hradla Kosofr

Tak vlak 8838 na hradle Kosof. ... (uvedeno pfijmeni hradlaiky hradla Kosof).

vyprav¢€i zst. Praha-Radotin

Viak 8838 na hradle Kosof. Rozuméla
Radotin).

... (uvedeno pfijmeni vypravéi zst. Praha-

vyprav¢€i zst. Praha-Radotin

Eee no tim padem 9940 nic. Ta je$té nemGze nikam.

hradlarka hradla Kosofr

Jak to?

vyprav¢€i zst. Praha-Radotin

No takhle. On se ptal na 8838 ... (uvedeno pfijmeni vyprav¢iho zst. Dobfichovice) ...,
ale ja vlastné jsem tam odjela jesté 9940, takze posledni k vam dojela 9940.

hradlarka hradla Kosor

Ja ji nemam tady jesté.

vyprav¢€i zst. Praha-Radotin

CtyFicitka tam neni? Devét devét.

hradlarka hradla Kosor

Ne.

vyprav¢€i zst. Praha-Radotin

Tam to nékdo. Davala jsem rychlik, ten projel Dobfichovicema.

hradlarka hradla Kosor

... (nesrozumitelné) ... se podivam.

vyprav¢€i zst. Praha-Radotin

Za rychlikem jela 8838 a za ni 9940 a ja za tou jste zavirala protoze mam volnou trat.

hradlarka hradla Kosor

Tak to byla 9940.

vyprav¢€i zst. Praha-Radotin

Jo, tak ja si napiSu ve stejny Cas.

hradlarka hradla Kosor

No tak teda tim padem ji tam musi stat 9940.

33




it

2
i

Zaverscna zpravea o vysledcicn Setfent mirmnofadné u

délost

vyprav¢€i Zst. Praha-Radotin

No asi. Ale on se ptal na tficet osmicku. To je n&jaky divny. TakZe de prosté j4 mam za
9940 volnou trat takze za ni mizeme teda dat odhlasku, protoze ta tam u Vas projela.

hradlarka hradla Kosof

No tak ja musim teda zjistit, co ji to tam teda stoji.

vypravc€i Zst. Praha-Radotin

Jo. Poptejte se tam.

hradlarka hradla Kosof

Jo.

vypravc€i Zst. Praha-Radotin

Ja tady mam 8840. J4 tam dam pFedvidany odjezd a pak se tam budete dohadovat. Jo

hradlarka hradla Kosof

Jo. Jo.

Tab. €. 3: Komunikace vypravci

Zst. Praha-Radotin a hradlafky hradla Kosof.

Prepis komunikace vypravéi zst. Praha-Radotin, hradlarfd hradel Kosof, Kazin, Horni
Mokropsy a vypravc€iho Zst. Dobfichovice vedené na tratovém telefonu:

Zacatek hovoru (bez korekce): 22. 8. 2024, 13:33:52 h

Délka nahravky: 1 min. 51's

Obsah prepisu: cela nahravka

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Dobrichovice.

hradlarka hradla Kosofr

Kosofr.

vypravé€i zst. Praha-Radotin

Tak v prvni fadé do Dobfichovic.

hradlar hradla Horni Mokropsy

Mokropsy.

vypravéi zst. Praha-Radotin

Hele, ja mam volnou trat na Kosof za 9940, jo. Takze jestli to tam nemas o viak Souply
néjak, ze jo projel prvni rychlik, pro vSechno jsem davala postupné po jednom
predvidany odjezdy. Za nim jela 8838, za nim 9940 a ted mi tady brzdi 8840. A jelikoz
mam volnou trat, tak vlak 8840 odjede ze stanice Radotin ve 13:35.

hradlar hradla Horni Mokropsy

8840 z Radotina 13:35. Rozumi Mokropsy.

hradlarka hradla Kosor

Rozumi Kosof.

vyprav¢€i zst. Praha-Radotin

No a ted se tam dohodnéte, kde kterej vlak stoji.

hradlarka hradla Kosor

Hele a na Kazing, vona asi uz Sla s pfivolavackou. Hele na Mokropsich neprojela ta
88387 (pozn. DI: vypravéi zst. Dobfichovice byl v tento moment pomoci GSM-R
kontaktovan strojvedoucim vliaku Os 9940 a obdrzel od néj prvotni informace o vzniku
predmétné MU. Vypravéi Zst. Dobfichovice tyto informace nasledné ihned postoupil
vypravéi zst. Praha-Radotin a hradlafim hradel Kosof a Horni Mokropsy, a to v dal§im
prabéhu tohoto hovoru)

hradlar hradla Horni Mokropsy

Ne.

hradlarka hradla Kosor

Nestoji ji tam 99407

vypravé€i zst. Praha-Radotin

Hele ja zatim nebudu stavét vodjezd pro tu 8840 a jdu volat strojvedouciho tficet
osmicky teda.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Je tam Rado?

vyprav¢€i zst. Praha-Radotin

Radotin.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Prosté nic neposilej, je tam praskl praskla trolej v druhy tratovy koleji Dobfichovice
Radotin.
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hradlar hradla Horni Mokropsy | Supr.

vyprav¢i zst. Dobfichovice Teda Radotin Radotin Dobfichovice. Jo?

vyprav¢€i Zst. Praha-Radotin Rozumim. Rudim pfedvi RuSim pfedvidany odjezd vlaku 8840. Viak 8840 z Radotina

neodjede.
hradlarka hradla Kosof Rozumi KosoF. A teda, jak je to tam s téma viakama? Co to stoji na tom Kaziné teda?
hradlarka hradla Kazin UZ nic, ja jsem tam byla s pfivolavackou.
hradlarka hradla Kosof No ale co tam stoji? 9940 nebo 88387
hradlarka hradla Kazin 8838 tam.
hradlarka hradla Kosof Akde je 99407

vyprav¢i Zst. Praha-Radotin Ktera odjela z Radotina a projela Kosofi?

hradlarka hradla Kosof A ja tady, ja tady nemam ee nic jako. Obsazeny Useky za 9940.

vyprav¢€i Zst. Praha-Radotin J4& jdu volat Dobfichovickyho.

Tab. €. 4: Komunikace vypravéi Zst. Praha-Radotin, hradlafi hradel Kosof, Kazin, Horni Mokropsy a vypravéiho
zst. Dobfichovice.

Prepis komunikace vypravc€iho Zst. Dobfichovice a strojvedouciho vlaku Os 9940 vedené
prostfednictvim GSM-R:

Zacatek hovoru (bez korekce): 22. 8. 2024, 13:34:35 h Délka nahravky: 4 min. 27 s

Obsah prepisu: ¢ast nahravky

vypravci Zst. Dobfichovice (nesrozumitelng) ... Dobfichovice. ... (nesrozumitelnég)...

strojvedouci viaku Os 9940 9940 na pfejezdu u Mokropes ... (nesrozumitelné) ... mimoradnou udalost ee prasklou
trolej.

vyprav¢i zst. Dobfichovice Jesté jednou. Praskla trolej. Jo? Tak moment.

strojvedouci viaku Os 9940 Jo, jo, jo.

vyprav¢i zst. Dobfichovice Pockej na tom. Je tam Rado? Prosté nic neposilej, je tam praskl praskla trolej v druhy
tratovy koleji Dobfichovice Radotin. ...

Pozn. DI: nasleduje odposlechnuty zaznam komunikace mezi vypravéi zst. Praha-
Radotin, hradlafi hradel Kosof a Horni Mokropsy a vyprav&im zst. Dobfichovice vedeny
na tratovém telefonu.

strojvedouci vlaku Os 9940 ... halo slySime se?

vyprav¢i zst. Dobfichovice Pockej, ja mam jesté elektrodispeCera nast na tom. Pocky. Zastavil, zastavil jsem tam
provoz v ty druhy tratovy, jo.

strojvedouci viaku Os 9940 Jo, jo, jo.

vyprav¢éi Zst. Dobfichovice A prosim té. Nezasahuje to do prvni tratovy? Jo? Je to jenom v ty druhy? Jo?

strojvedouci vlaku Os 9940 Hele, co jsem vidél, tak jenom na mojem.

vyprav¢i zst. Dobfichovice Dobfe. Prosim té ... (nesrozumitelné)...
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Pozn. DI: nésleduje odposlechnuty zaznam komunikace mezi vypravéim Zst.
Dobfichovice a elektrodispecerem ve sluzbé. Na pozadi byl dale slySet prljezd viaku
,200763“ a nasleduje odposlechnuty zaznam hlaseni pfedvidaného prljezdu tohoto
vlaku Zst Dobfichovice.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Jesté jednou, tady vypravéi Dobfichovice. SlySime se? Halo, slySime se?

strojvedouci vlaku Os 9940

9940, ano?

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Prosim té&, slySime se? Jo?

strojvedouci vlaku Os 9940

Jo, jo, jo.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Kterej to je kilometr nebo kterej to je sloup?

strojvedouci vlaku Os 9940

Hele je to ten pfejezd P266, ja jsem pfimo na ném. Ale jesté je pfede mnou pantak, coz
nechapu.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

P266, jo?

strojvedouci vlaku Os 9940

No, No, No.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Takze to se$ ve VSenorech uz jako by?

strojvedouci vlaku Os 9940

Ne. Cernosice-Mokropsy.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Cernosice-Mokropsy, Cernosice ... (nesrozumitelné)... CernoSice-Mokropsy ee ...
(nesrozumitelné)... Takze to je P266. Jo?

strojvedouci viaku Os 9940

Jo, P266. Ja jsem pfimo na ném. A, no, masinou a mam utrzenej sbérac.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

A mas strzeny sbérac. Jo?

strojvedouci viaku Os 9940

(nesrozumitelné)...

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Dobfe, rozumim tomu. Ee To mi staci. Dékuju.

strojvedouci viaku Os 9940

Dobry, zatim.

vyprav¢i zst. Dobfichovice

Zatim ¢au.

Tab. €. 5: Komunikace vypravéiho zst. Dobfichovice a strojvedouciho vlaku Os 9940.

Prepis komunikace povéfené osoby 018 SZ a inspektorem COP DI vedené
prostfednictvim vefejné telefonni sité:

Zacatek hovoru (bez korekce): 23. 8. 2024, 19:12 h Délka nahravky: 6 min. 5 s

Obsah prepisu: ¢ast nahravky

povéfena osoba 018 SZ

(pfedchazi €ast nahravky ve které probiha uvodni pfedstavovani) ... Ja musim, bohuzel
pozdé, v souvislosti s véerej$i mimoradnou udalosti na rozhrani sbéract a trakéniho
vedeni, mezi zelezniénimi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice, dohlasit jesté jednu
mimoradnou udalost.

inspektor COP DI

Ano.

povéfena osoba 018 SZ

K této mimoradné udalosti doslo na hradle Kazin.

inspektor COP DI

Hradlo jaky?
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povéFena osoba 018 SZ Hradlo Kazin.

inspektor COP DI Jo, Kazin! Kazin. Jo, jo, jo.

povéfena osoba 018 SZ Kazin, kdy hradlafrka umoznila za pouziti ruéni pfivolavaci navésti jizdu vlaku do
obsazeného oddilu.

inspektor COP DI Ano.

povéfena osoba 018 SZ Viak to byl z ty v&erejsi mimoradky, pockejte ja si to najdu, vlak to byl 9940 dopravce
Ceské drahy.

inspektor COP DI 9940 &D.

povéfena osoba 018 SZ Von samoziejmé& nemoh ten prvni vlak dostihnout, ponévadz si ponévadz tam piisel o
sbérag, jo. Na tom samym misté&, co ten prvni vlak.

inspektor COP DI Ehmmm ...

povéfena osoba 018 SZ A ee mmm nemélo to zadny nasledky pochopitelnd.

inspektor COP DI Rozumim.

povéfena osoba 018 SZ My jsme, nebo ja jsem, my jsme vo tom, Ze ten vlak jel do obsazenyho oddi, Ze jel na

na pfivolavaci navést, jsme vCera védéli, jo. Akorat jsme si neuvédomili, ze je to
mimofadna udalost, no, to az vyplynulo z dalSiho Setfeni a s konzultaci s predpisafi.

inspektor COP DI Rozumim, v kolik hodin se to stalo? ... (nasleduje dalsi &ast nahravky, ve které byly

poskytnuty ostatni Udaje o pfedmétné MU a feSeny dalSi nalezitosti)

Tab. &. 6: Komunikace povéfené osoby 018 SZ a inspektora COP DI.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 22. 8. 2024 ve 13:06 h provedla vypravCi zst. Praha-Radotin prostfednictvim
tratového telefonu postupné hlaSeni predvidaného odjezdu (prijezdu) vlakl ze Zst.
Praha-Radotin, a to vlakua ,200766° ,8838“ a ,9940“. Toto hlaSeni bylo hradlafi hradel
Kosof, Kazin a Horni Mokropsy postupné potvrzeno a udaje o vlacich, tedy udaje o Cisle
vlaku a predvidaném odjezdu, poté hradlafi zapsali do Zapisniku odhlasek a pfedvidanych
odjezdu, které byly vedeny na danych hradlech. TZZ — hradlovy poloautomaticky blok
vykazovalo spravnou ¢innost.

Ve 13:11 h projel zst. Praha-Radotin viak ,200766“ a ve své jizdé pokraCoval do
zst. Dobfichovice po TK €. 2. P¥i prujezdu tohoto vlaku hradlem Kazin zjistila hradlarka, ze
u poslednino DV byly oteviené dvefe, a tuto informaci pFfedala vyprav€imu
zst. Dobfichovice. Ten nasledné kontaktoval strojvedouciho viaku ,200766“ a zavadu na
vlaku mu oznamil. Po mimofadném zastaveni na zastavce CernoSice-Mokropsy, kdy
doprovod vlaku dvefe DV uzavfel, pokraCoval vlak ,200766“ ve sméru zst. Dobfichovice,
kterou projel ve 13:22 h.

Ve 13:18 h odjel z zst. Praha-Radotin vlak Os 8838, ktery mél ve své jizdé pokraCovat do
zst. Dobfichovice po TK ¢&. 2. Jeho jizda probihala standardnim zpUsobem. Nicméné pfi
brzdéni do zastavky Cernosice-Mokropsy zjistil strojvedouci vlaku Os 8838 vypnuti
hlavniho vypinaCe zadni elektrické jednotky, coz bylo zplsobeno poSkozenim (destrukci)
jejiho sbérace, a to vlivem jeho nestandardniho kontaktu s provéSenym pevnym bodem
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nosného lana TV. O vzniku této MU (tzn. pfedchozi MU) strojvedouci vlaku Os 8838 ihned
nevédél, protoze z jeho pohledu nebylo na TV patrné zadné poskozeni a ani kyvani
arovnéz napéti v TV bylo stalé i po zastaveni vlaku na zastavce. Z tohoto davodu zacal
strojvedouci vlaku Os 8838 v prostoru zastavky Cesno$ice-Mokropsy provadét postupné
kroky ke zjisténi divodu zavady na zadni jednotce.

Ve 13:21 h byl v Zst. Praha-Radotin uveden do pohybu viak Os 9940, ktery mél ve své
jizdé pokracCovat do zst. Dobfichovice po TK €. 2. Standardné zastavil na zastavce
Cernosice, odkud pokracoval dale v jizdé. Na samostatné predvésti PiLo oddilového
navéstidla Lo hradla Kazin poté strojvedouci vlaku Os 9940 zaregistroval navést
,Vystraha“ a nasledné s vlakem zastavil pfed oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin,
které naveéstilo navést ,Stlj“. PFi své jizdé nezaregistroval vypadky napéti v TV.

Vypravéi Zst. Dobfichovice po postaveni viakové cesty oCekaval pfijezd vlaku Os 8838
zTK &. 2 a protoZze nemél informaci o vzniku pfedchozi MU, tak kratce po Case jeho
predpokladaného pfijezdu se s nim pomoci GSM-R pokousel navazat spojeni. Nicméné
neuspésné, a to z divodld uvedenych vyse. Proto ve 13:30 h zjistoval tratovym telefonem,
do kterého byla zapojena hradla Kosof, Kazin a Horni Mokropsy a zst. Praha-Radotin, kde
se nachazi vlak Os 8838. Na tento dotaz ihned reagovala hradlarka hradla Kazin a uvedla
doslova, ze ,Stoji mi na Kaziné u navéstidla“, a pfipojila informaci o tom, ze za pfedchozim
vlakem dosud nedoS$la odhlaska prostfednictvim TZZ — hradlového poloautomatického
bloku z hradla Horni Mokropsy. OvSem v dany okamzik se pfed oddilovym navéstidlem
Lo hradla Kazin v TK €. 2 nenachazel viak Os 8838, ale nasledny vlak Os 9940. Viak
Os 8838 se po pfedchozi MU nachazel jiz za hradlem Kazin v prostoru zastavky
Cernosice-Mokropsy (tedy v prostorovém oddilu vymezeném oddilovym néavéstidlem Lo
hradla Kazin a oddilovym navéstidlem Lo hradla Horni Mokropsy, a to v misté, kde jiz
hradlarka hradla Kazin ze svého stanovi$té nemohla viak Os 8838 zahlédnout). Hradlafr
hradla Horni Mokropsy pfi tomto hovoru uved|, ze odhlasku za poslednim vlakem (bez
konkrétniho urceni jeho Cisla nebo druhu) dal prostfednictvim TZZ a navéstidlo Lo hradla
Horni Mokropsy jiz pfestavil na navést ,Volno“. Pfestoze TZZ — hradlovy poloautomaticky
blok vykazovalo spravnou ¢innost a na indika¢ni desce hradlového pfistroje hradla Kazin
stale svitilo ¢ervené indikacni svétlo kolejového useku ,10K* (nachazejici se za oddilovym
navéstidlem Lo hradla Kazin), které indikovalo jeho obsazeni DV (v daném pfipadé
DV vlaku Os 8838), tak se na zakladé informaci poskytnutych hradlafi hradel Kazin
a Horni Mokropsy vypravéi Zst. Dobfichovice a Praha-Radotin dohodli na pfechod na
telefonické dorozumivani, ¢imz byla mysSlena Cinnost, pfi které se na tratich vybavenych
TZZ prejde na zplUsob zabezpeceni jizdy vlakl podle zasad telefonického dorozumivani.
Pozn. DI: je evidentni, Ze tak ucinili na zakladé prfedpokladu, Zze na TZZ v mezistaniCnim
useku Praha-Radotin — Dobfichovice doslo k poruse, tedy Ze nejde dat odhlasku z hradla
Horni Mokropsy na hradlo Kazin obsluhou hradlového poloautomatického bloku. Pfechod
na telefonické dorozumivani byl hradlafi hradel Kosof, Kazin a Horni Mokropsy potvrzen
a zapis o ném uvedli do Zapisniku odhlasek a pfedvidanych odjezdu, které byly vedeny na
danych hradlech, av§ak aniz by pfedtim zjistili skute¢nou polohu vilakl na trati.

Vzhledem k tomu, Zze na hradle Kazin nebylo mozné prestavit oddilové navéstidlo Lo na
naveést ,Volno“, pouzila hradlafka hradla Kazin k dovoleni jizdy vlaku Os 9940, o kterém se
nespravné domnivala, ze se jedna o vlak Os 8838, kolem tohoto navéstidla ,Bily terc",
tedy navéstidlo pro dani RPN. Toto navéstidlo bylo umisténo ve vnitfnich sluzebnich
prostorach hradla Kazin, takze jej nejprve vzala a pfeSla s nim obé TK k oddilovému
navéstidlu Lo hradla Kazin. Po prijezdu vlaku Os 9940 kolem oddilového navéstidla Lo
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hradla Kazin, o kterém se nespravné domnivala, Ze se jedna o vlak Os 8838, se hradlarka
vratila zpét na své stanovisté, tedy na hradlo Kazin, kde se zapojila do telefonického
hovoru vedeném na tratovém telefonu.

Strojvedouci vlaku Os 9940 pfi jizdé v obsazeném prostorovém oddilu, tedy za oddilovym
navestidlem Lo hradla Kazin, zpozoroval houpajici se trolej TV, na coz ihned reagoval
a provedl bezodkladné ukony k zastaveni vlaku. Nicméné i pfes spravnou c¢innost
strojvedouciho byl sbéra¢ HDV poSkozenou sestavou TV zniCen. Poté vlak Os 9940
zastavil svym prednim &elem v prostoru ZP P266, a to v km 15,588, coz bylo ve
vzdalenosti 118 m od konce viaku Os 8838. Ze se s vlakem Os 9940 nachazi
v prostorovém oddilu obsazeném pfed nim jedoucim vlakem, zjistii az kratce pfed
zastavenim.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 13:33 h vznik MU;

* 13:34 h strojvedouci vlaku Os 9940 informoval vyprav€iho Zst. Dobfichovice
o vzniku pfedmétné MU a ten na misté MU, tedy v TK & 2 mezi
zst. Praha-Radotin a Dobfichovice, zastavil provoz;

* 13:36 h vyprav€i Zst. Dobfichovice zajistii ve spolupraci s elektrodispeCerem
vypnuti TV nad TK €. 2 mezi zst. Praha-Radotin a Dobfichovice;

* 13:43 h vypravéi zst. Dobfichovice ohlasil prvotni udaje o vzniku MU provoznimu
dispeCerovi PD2 na CDP Praha;

« 13:46 h ohlasen vznik MU vedoucim dispe¢erem CDP Praha na 018 SZ, Uzemni
pracovisté Praha, kdy povéfenou osobu O18 SZ informoval o tom, Ze
mezi zst. Praha-Radotin a Dobfichovice, v km 15,588, doslo k posSkozeni
TV a sbéradéli dvou vlakii dopravce CD, a to v jedné koleji za sebou:;

« 13:53 h povéfena osoba O18 SZ na COP DI za provozovatele drahy SZ
a dopravce CD mj. oznamila, Ze mezi zst. Praha-Radotin a Dobfichovice,
v TK €. 2, v km 15,588, doslo ve 13:30 h k poSkozeni TV a sbéracu vlaku
Os 8838 a Os 9940;

« 14:15h vyjezdova jednotka HZS SZ se dostavila na misto vzniku MU
a mj. provedla evakuaci 35 cestujicich vlaku Os 9940, a to ve spolupraci
s HZS StfedocCeského kraje;

« 14:35 h zadatek ohledani mista vzniku pfedchozi MU povéfenou osobou 018 SZ;
* 20:27 h z mista MU odjely soupravy vlaki Os 8838 a Os 9940;

* 20:30 h zahajeny prace na zafizeni — TV (opravé poskozené sestavy TV);

* 21:15 h byly ukon€eny prace na zafizeni — TV (opravé poskozené sestavy TV);

* 21:35h uplné obnoveni provozu (provoz obnoven i v TK €. 2 mezi zst. Praha-
Radotin a Dobfichovice).

Plan 1ZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Na misté probéhla evakuace
cestujicich vlaku Os 9940 za asistence HZS SZ a HZS StfedoCeského kraje.
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Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
« Policie CR, Uzemni odbor Praha venkov — ZAPAD, Obvodni oddéleni Revnice;
« HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Praha;
+ HZS StfedocCeského kraje, Uzemni odbor Kladno, stanice Revnice.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a pokud se jednalo o provozovatele drahy celostatni, tak byl
dale mj. povinen zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecCnosti provozovatele drahy
zohlednoval rozsah a pfedmét jeho Cinnosti a €innosti riznych dopravcl vykonavanych na
jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy v souladu
s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy a osvédcenimi
dopravce a byl dodrZzovan. Pravidla pro provozovani drahy dle § 22 odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb. poté stanovoval provadéci pravni predpis, kterym byla vyhlaska
¢. 173/1995 Sb.

K zajisteni Cinnosti pro zabezpeceni drahy, obsluhu drahy a organizovani drazni dopravy,
slouzily technologické postupy, obsazené ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy SZ,
mj. ve vnitfnim pfedpisu SZ D1.

Z vnitfniho predpisu SZ D1 mj. vyplyvalo, Ze prfedvidany odjezd byl pfedepsanym
zpusobem ohlasovany Cas pfedpokladaného odjezdu (prajezdu) vlaku z dopravny, ktera jej
ohlasovala. Vypravei stanice, ze které mél vlak jet, jej musel ohlasit vzdy vypravCimu
sousedni stanice, nefidil-li ji sam, a vS8em straznikim oddild (hradlafam) v pfilehlém
mezistani¢nim Useku.

HlaSeni predvidaného odjezdu (prujezdu), které bylo provadéno telekomunikacnim
zafizenim, muselo byt provedeno v Casovém rozmezi 1 az 5 minut pfed Casem
pfedpokladaného odjezdu nebo prijezdu vlaku. V ZDD mohl byt s ohledem na mistni
poméry tento €as upraven. V pfipadé pfedmétné MU stanovoval SR Zst. Praha-Radotin,
Ze hlaseni predvidaného odjezdu bylo mozné provadét v casovém rozmezi 1 az 10 minut
pred ¢asem predpokladaného odjezdu nebo prijezdu vlaku.

Pravé hlasenim predvidaného odjezdu (prijezdu) viaku se hradlafi hradel Kosof, Kazin
a Horni Mokropsy dozvédéli o predpokladané jizdé vlaki v daném useku a udaje
o vlacich, tedy Cislo vlaku a €as jeho pfedvidaného odjezdu, které poté hradlafi zapsali do
Zapisniku odhlasek a predvidanych odjezdl vedenych na danych hradlech. Timto méli
hradlafi ziskat zakladni prfehled o sledu vlaku, které v daném useku pojedou.

Dne 22. 8. 2024 ve 13:06 h provedla vypravCi Zst. Praha-Radotin prostfednictvim
tratového telefonu postupné hlasSeni predvidaného odjezdu (prijezdu) vlakd ze
zst. Praha-Radotin, a to vlaku:

,200766", ktery mél zst. Praha-Radotin projet ve 13:11 h,

,8838%, ktery mél ze Zst. Praha-Radotin odjet ve 13:17 h,

,9940% ktery mél ze zst. Praha-Radotin odjet ve 13:21 h.

Je tak ziejmé, Ze minimalné (s ohledem k délce hovoru a i pfes nemoznost provedeni
korekce Casu jeho zacatku) u vlaku Os 9940 nebylo hlaSeni pfedvidaného odjezdu
provedeno ve stanoveném €asovem rozmezi 1 az 10 minut pfed ¢asem predpokladaného
odjezdu viaku.
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Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem MU, protoze informace
o chystané jizdé vlaki Os 8838 a Os 9940 hradlafka hradla Kazin pfevzala a rovnéz je
zapsala do Zapisniku odhlasek a predvidanych odjezd( vedeného na hradle Kazin.

Zjisténi:
Pii Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou_souvislost se vznikem MU
souvisejici s ¢innosti vypravc€i zst. Praha-Radotin:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

+ &l. 264 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Hlaseni pfedvidaného odjezdu (prijezdu), které je provadéno telekomunikaénim
zafizenim nebo ustné, musi byt provedeno v casovém rozmezi 1 — &5 minut pfed
Casem predpokladaného odjezdu nebo prijezdu viaku. Schvalovatel ZDD mdize
S ohledem na mistni poméry tento ¢as upravit.”,

+ &l. 33 SR zst. Praha-Radotin:
.Hlaseni predvidaného odjezdu je mozné provadét v casovem rozmezi
1 — 10 minut pred ¢asem predpokladaného odjezdu nebo prijezdu viaku.”.

V souvislosti s jizdou vlaki se v mezistanicnim useku mezi Zst. Praha-Radotin
a Dobfichovice dale vyuzivaly pfedhlasky, coz bylo podle vnitfniho pfedpisu SZ D1
pfedepsanym zplUsobem dané oznameni pro pfedni dopravnu o jizdé vlaku do pfilehlého
prostorového (tratového) oddilu. Pfedhlasku daval vypravéi nebo hradlar jednim delSim
zvonénim hlaskového telefonu dfive, nez vlak vstoupil do pfislusného prostorového oddilu.
Z vnitfniho predpisu SZ D1 dale vyplyvalo, ze pokud byla pfedhlaska dana, ale vlak do
nasledujiciho prostorového oddilu nevjel, nebo byla-li pfedhlaska dana omylem, musel
vypravCi nebo straznik oddilu (hradlar) predhlasku telefonicky odvolat. Je tak zfejmé, ze
predhlaskou se pfedni dopravna (hradlo, stanice) dozvédéla o jizdé vlaku a na tuto
skuteCnost poté méla dana osoba (hradlar, vypravCi) reagovat. Dle stanovenych
technologickych postupt SZ bylo mj. mozné prestavit oddilové navéstidlo ve sméru jizdy
vlaku na navést ,Volno“ az poté, co byla dana zvonkovym znamenim ,Pfedhlaska“
z pfedchoziho hradla a nasledujici prostorovy oddil byl volny. Rovnéz byli hradlafi povinni
po doslé predhlasce oCekavat v€as vlak, sledovat jizdu vlaki a vSe, co by mohlo jejich
jizdu ohrozit, a v pfipadé nebezpeli neprodlené zakroCit nebo zpravit zaméstnance
dalSich stanovist a vypravci.

Z podanych vysvétleni zamé&stnancti provozovatele drahy SZ vyplyva, Zze hradlarka hradla
Kazin pfed vznikem pfedmétné MU oznamovala jizdy vlakd pfedni dopravné, tzn. hradlu
Horni Mokropsy, danim zvonkového znameni ,Pfedhlaska®“. Z toho lze logicky usoudit, Ze
hradlarka hradla Kazin mohla dat pfedhlasku také v souvislosti s jizdou vlaku Os 8838.
Oproti tomu hradlaf hradla Horni Mokropsy v podaném vysvétleni uvedl|, Ze v souvislosti
s jizdou vlaku Os 8838 nebyla dana hradlarkou hradla Kazin ,Predhlaska“ zvonkovym
znamenim. Rovnéz uvedl|, Ze se mu nestala situace, kdy by nékdo z kolegu (hradlaF()
nedal v souvislosti s jizdou vlaku ,Pfedhlasku® zvonkovym znamenim, i kdyz pfipoustél, ze
se mu v minulosti stala situace, kdy neslySel ,Pfedhlasku“ danou zvonkovym znamenim
v souvislosti s hlukem vlaku projizdé&jiciho po vedlejsi TK.

Dani predhlasky v souvislosti s jizdou vlaki nebylo v mezistaniénim useku Praha-Radotin
— Dobfichovice zaznamenavano technickym zafizenim, takZze i na zakladé vySe
uvedeného rozdilného tvrzeni obou hradlari nelze prikazné urcit, zda byla, nebo nebyla
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predhlaska na hradlo Horni Mokropsy v souvislosti s jizdou vlaku Os 8838 dana. Neni tak
objektivné mozné odpovédét na otazku, zda hradlar hradla Horni Mokropsy mohl pfi
zjistovani polohy vlaku Os 8838 vyprav€im zZst. Dobfichovice neprodlené zakrocit
a o situaci, tedy, Zze mu byla dana predhlaska vlaku Os 8838 z hradla Kazin, zpravit dalSi
hradlare a vypravci.

Hradlaf hradla Horni Mokropsy dale v podaném vysvétleni uvedl, Ze na hradle provadél
standardné prestavovani oddilového navéstidla na navést ,Volno“ na zakladé hlaseni
vyprav€éiho o pfedvidaném odjezdu vlaku a ne na zakladé obdrzeni ,Predhlasky”
zvonkovym znamenim z predchozi dopravny. Je tak ziejmé, Ze hradlar hradla Horni
Mokropsy pfi této Cinnosti nepostupoval v souladu s technologickymi postupy SZ.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze
prestaveni oddilového navéstidla Lo hradla Horni Mokropsy na navést dovolujici jizdu,
aniz by hradlar pfijal pfedhlasku, nemélo zadny vliv na vznik pfedmétné MU.

Zjisténi:

Pti Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho predpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo_pfi€innou_souvislost se vznikem MU
souvisejici s ¢innosti hradlafe hradla Horni Mokropsy:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

+ &l 11.2.1.3, tabulka 75, Ukon &islo 3, vnitfniho predpisu SZ Z1 — dané ustanoveni
nebylo poruseno, pfesto je na tomto misté uvedeno, protoZze dava do souvislosti
ustanoveni niZze uvedeného clanku vnitiniho pfedpisu SZ Z1, ktery byl poruSen a na
dané ustanoveni (Ukon) logicky navazuje:

,Pri odjezdu vlaku ze stanice A postupuji obsluhujici zaméstnanci podle tabulky 75.
tabulka 75 — Postup zaméstnancu pfri odjezdu viaku

é. vypravéi ZST A signalista ZST A hradlaF
uk. (Fidici pristroj) (vyh. pristroj) (hr. pristroj)
3. |3a) Zvonkovym
znamenim da na

hradlo predhlasku.

3b) zazni zvonkové 3c) zazni zvonkové
znameni znameni
,Predhlaska*“ ,Predhlaska*“

« ¢&l. 11.2.1.4, tabulka 76, Ukon &. 1 a 2, vnitfniho pfedpisu SZ Z1:
,Pri jizdé vlaku na hradle postupuji obsluhujici zaméstnanci podle tabulky 76.

tabulka 76 — Jizda vlaku na hradle

é. vypravéi ZST A hradlaF vypravéi ZST B
uk. (fidici pristroj) (hr. pristroj) (fidici pristroj)
1. Zkontroluje volnost
prislusného

tratového oddilu
a dovoli jizdu viaku
1a) Na zakladé
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ustanoveni ZDD

a po zjisténi, Ze za
predchozim viakem
dosla odhlaska HPB
(clonka
mezilehlého
tratoveho hradla je
bila), pfestavi
oddilové navestidlo
ve sméru jizdy
vlaku na naveést
Volno.

2. 2a) Drive nez vlak 2c) zazni zvonkové
mine oddilové zZnameni
navéstidlo, dé do ~Predhlaska*“
prfedni dopravny
pfedhlasku.

2b) zazni zvonkové
znameni
~Predhlaska“

Obecné Ize Fici, Zze hradlaF se pfi své Cinnosti podilel na organizovani a fizeni drazni
dopravy, kdy byl mj. povinen dodrzovat podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni
dopravy, sledovani DV a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti
vyplyvajicich z Cinnosti provozovaného TZZ. Hradlai musel pfi ¢innostech souvisejicich
s obsluhou TZZ vzdy dodrzet i souhrn dopravnich uUkonu a pracovnich postupl
stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy.

Hradlarka hradla Kazin meéla dle technologickych postupl provozovatele drahy za
povinnost béhem své sluzby podle pfisluSsnych indikacnich nebo ovladacich prvka
pribézné sledovat stav TZZ na hradle Kazin tak, aby mohla feSit situace majici vliv na
bezpecnost nebo plynulost zeleznic¢niho provozu.

Jizda (pfedchoziho) vlaku Os 8838 z Zst. Praha-Radotin do Zst. Dobfichovice probihala
standardnim zpusobem, a to az do vzniku pfedchozi MU, o které ovSem strojvedouci vliaku
Os 8838 ihned nevédél. Rovnéz hradlarka hradla Kazin musela pfed vznikem pfedchozi
MU obslouzit TZZ takovym zpUsobem, ktery umoznil jizdu vlaku Os 8838 do prostorového
oddilu mezi hradly Kazin a Horni Mokropsy v TK €. 2.

Ze stanoviSté hradlafe hradla Kazin byl zajistén rozhled na TK ¢ 2 ve sméru
k Zst. Dobfichovice na vzdalenost 316 m, tedy do km 15,510, z &ehoz vyplyva, Ze
hradlarka hradla Kazin méla pfed vznikem pfedchozi MU (ale i pfedmétné MU) ze svého
stanovisté zajistén na TK &. 2 dostate¢ny rozhled, a mohla tak fadné sledovat jizdu vlak
jedouci po této koleji. Z uvedeného ovsem také vyplyva, ze ze svého stanovisté nemohla
pfimo vidét (vnimat zrakem) vlak Os 8838 stojici v zastavce CernosSice-Mokropsy po
vzniku pfedchozi MU.

Na indikacni desce hradlového pfistroje hradla Kazin byly po vzniku pfedchozi MU
indikovany stavy kolejovych usekl souvisejicich s €innosti pfejezdovych zabezpe€ovacich
zarizeni a rovnéz na ni svitilo Cervené indikacni svétlo kolejového useku ,10K*
(nachazejici se za oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin), takZze z téchto indikacnich
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prvkd bylo patrné, Ze prostorovy oddil mezi hradly Kazin a Horni Mokropsy v TK ¢&. 2 byl
v dobé vzniku pfedmétné MU, tzn. po vzniku pfedchozi MU, stale obsazen, v daném
pripadé vlakem Os 8838. Rovnéz hradlovy zavér ,Mezilehlého tratového hradla (M)“, na
jehoz oznacCovacim stitku (bilé barvy s Cervenym oramovanim) byl Cervenym pismem
uveden napis ,Nav. Lo do DOBRICHOVIC®, mél ¢ervenou barvu clonky, coZz znamenalo,
Ze hradlovy zaveér byl uzavieny a za predchozim vlakem nedosla odhlaska pomoci TZZ —
hradlového poloautomatického bloku. Je tedy zifejmé, Ze TZZ v dobé vzniku pfedmétné
MU vykazovalo normalni (spravnou) cinnost a hradlatka hradla Kazin prubézné
nesledovala stav pfejezdovych zabezpe€ovacich zafizeni a TZZ na hradle Kazin tak, aby
mohla fesit situace majici vliv na bezpecnost nebo plynulost Zelezni¢niho provozu.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjist&no poruseni pravnich pfedpist a vnitiniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ v pri€inné souvislosti se vznikem MU souvisejici
s Cinnosti hradlarky hradla Kazin:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,®;

* § 14 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
.-.. Pfi obsluze drahy se pro fizeni drazni dopravy vyuZziva zavislosti vyplyvajicich
Z ¢innosti provozovaného zabezpecovaciho zarizeni.”;

+ &l.2.1.1.8 predpisu SZ Z1:
,Obsluhujici zaméstnanec musi béhem své sluzby podle pfislusnych indikacnich
nebo ovladacich prvka priubézné sledovat stav ZZ tak, aby mohl fesit situace majici
vliv na bezpecnost a plynulost Zelezni¢niho provozu.“.

VypravCi byl pfi organizovani a Fizeni drazni dopravy mj. povinen dodrZzovat zplsob
a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV, sledovani dopravni
propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni
dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z ¢innosti provozovaného SZZ a TZZ.

Vypravéi zst. Dobfichovice mél mj. dle technologickych postupl provozovatele drahy za
povinnost béhem své sluzby stale sledovat vyvoj dopravni situace a polohu vlaku na trati.

Pfed ocCekavanou jizdou vlaku Os 8838 zaijistil vypravCi zst. Dobfichovice pfipravu
a postaveni vlakové cesty pro jeho prujezd. Nasledné oCekaval pfijezd vlaku Os 8838 do
zst. Dobfichovice a po Case jeho predpokladaného pfijezdu rovnéz zacal zjiStovat jeho
polohu na trati. Prostfednictvim tratového telefonu, do né&jz byla zapojena hradla Kosof,
Kazin a Horni Mokropsy a také Zst. Praha-Radotin, se dotazal (zjistoval), kde se v dané
dobé nachazi vlak Os 8838. Hradlarka hradla Kazin poté vypravCimu Zst. Dobfichovice
poskytla informaci, ze se vlak Os 8838 nachazi prfed oddilovym navéstidlem Lo hradla
Kazin, a to za situace, kdy se jiz u oddilového navéstidla Lo hradla Kazin nachazel
(nasledny) vlak Os 9940 a ne (pfedchozi) vlak Os 8838. V telefonické nahravce konkrétné
zaznélo: ,Chci se zeptat, kde je 8838?7“ (dotaz vypravCiho zst. Dobfichovice), a , Tady mi
stoji na Kaziné. ... (nesrozumitelné) ... Nemam je$té odhlasku.“ (odpovéd hradlarky
hradla Kazin). Ostatni hradlafi, tedy z hradel Kosof a Horni Mokropsy, tuto informaci
vyslechli a zapojili se do rozhovoru a feSeni dané situace. Informaci o poloze vlaku vSak
nikdo nerozporoval.

DI se ve véci aplikace souvisejicich ustanoveni vnitfniho predpisu SZ D1 nékolikrat
obratila na provozovatele drahy SZ, pfiCemz ten k této véci mj. uvedl, Ze skuteCnost, které
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vlaky jsou na trati, zna vypravci z vedené dopravni dokumentace a polohu vlaku vypravci
na trati neovéruji. Uved| také, ze dojde-li k poruse TZZ na hradle, tak vypravCi vychazi
z informace straznika oddilu (hradlafe), ktery mu ohlasuje, u kterého vlaku je porucha
zjisténa. Za to, Ze vypravCi obdrzel spravné informace, plné odpovida straznik oddilu
(hradlar).

Na zakladé vySe uvedenych informaci se vypravCi Zst. Dobfichovice a Praha-Radotin
dohodli na pfechod na telefonické dorozumivani, ¢imz se rozumi Cinnost, pfi které se na
tratich vybavenych TZZ pfejde na zplUsob zabezpeleni jizdy vlakd podle zasad
telefonického dorozumivani. Z tohoto Ize dovodit, Ze tak ucinili na zakladé predpokladu, ze
na TZZ v mezistanicnim useku Praha-Radotin — Dobfichovice doslo k poruSe, tedy ze
nejde dat odhlasku z hradla Horni Mokropsy na hradlo Kazin obsluhou TZZ — hradlového
poloautomatického bloku. Vyprav€i pfi tom musel urcit, kterym vlakem zacina telefonické
dorozumivani. Zahajeni telefonického dorozumivani na jednosmérné pojizdéné TK
oznamoval vypravCi pfednostniho sméru (v pfipadé predmétné situace tedy vypravci
zst. Praha-Radotin) pouzitim zavazného slovniho znéni.

Vypravéi zst. Praha-Radotin urcila, Zze telefonické dorozumivani zagina viakem Os 8838,
nicméné méla spravné urcit, ze telefonické dorozumivani bude zacinat uz viakem
,200766°, coz vyplyva i z logiky véci. Z duvodu spravné aplikace vnitfniho pfedpisu SZ D1
a pro potvrzeni faktu, ze v daném pripadé meélo telefonické dorozumivani zacinat uz
vlakem ,200766“, se DI obratila na provozovatele drahy SZ, ktery v této véci uved! ... Na
trat mezi stanicemi Praha-Radotin — Dobrichovice byly vSechny pfedmétné viaky
(R 200766, Os 8838 a Os 9940) vypraveny v dobé cinnosti tratového zabezpecovaciho
zarizeni. V okamziku, kdy straznik oddilu na hradle Kazin ohlasil, ze nema odhlasku za
R 200766, tak za timto vlakem ,vznikla“ porucha a muselo byt zavedeno dopravni
opatreni (tzn. telefonické dorozumivani). ... Telefonicka odhlaska musela byt po zavedeni
telefonického dorozumivani viakem R 200766 dana mezi stanici Dobrichovice a hradlem
Horni Mokropsy a mezi hradlem Horni Mokropsy a hradlem Kazin. ...".

Zarovenn vypravCi zst. Praha-Radotin, ktera oznamovala zahajeni telefonického
dorozumivani na jednosmérné pojizdéné TK, nedodrzela jeho zavazné slovni znéni
a neuvedla v ném pfislusnou TK, kdy v telefonickém rozhovoru vedeném prostifednictvim
tratového telefonu uvedla ,TakZe pocinaje viakem 8838 davejte mezi stanicemi Radotin
Dobrichovice telefonické odhlasky ...(uvedeno prijmeni vypravCi Zst. Praha-Radotin).”,
pricemz vnitfni pfedpis SZ D1 stanovoval nasledujici zavazné slovni znéni ,Pocinaje
vlakem 67 551 davejte mezi stanicemi Beroun — KarlStejn po prvni tratové koleji
telefonické odhlasky. Mamut.”.

V této véci lze uzavfit, Ze ackoliv vyprav€i zst. Praha-Radotin urcila nespravné, kterym
vlakem mélo zacinat telefonické dorozumivani, tak tato skuteCnost, stejné tak jako
nedodrzeni zavazného slovniho znéni, neméla vliv na pfiinu pfedmétné MU. Pokud by
vypravCi zst. Praha-Radotin urcila, Ze telefonické dorozumivani zacina vlakem ,200766°,
tak lze pFfedpokladat, Zze by vyprav€éi a hradlafi v daném useku stejné vychazeli
z nespravné informace poskytnuté hradlarkou hradla Kazin a postupné by jimi byla dana
telefonicka odhlaska za vlakem ,200766“. Na takto hypoteticky doSlou telefonickou
odhlasdku by poté mohla hradlarka hradla Kazin reagovat pfedpokladanym zpusobem, tedy
Ze by dovolila RPN jizdu vlaku Os 9940 kolem oddilového navéstidla hradla Kazin, a to do
prostorového oddilu obsazeného viakem Os 8838.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh

a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo_pfiéinnou_souvislost se vznikem MU
souvisejici s ¢innosti vypravc€i zst. Praha-Radotin:
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§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpeéné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

« &l. 289 odst. 10 vnitiniho predpisu SZ D1:
.Za poslednim viakem, vypravenym jeSté za cinnosti zabezpecCovaciho zafizeni,
musi byt pri poruSe tratového zabezpeclovaciho zafizeni dana telefonicka odhlaska
drive, nez bude nabidnut prvni viak, jedouci za telefonického dorozumivani (popr.
dovolena jeho jizda do nasledujiciho prostorového oddilu).”,

« ¢&l. 289 odst. 12 vnitiniho pfedpisu SZ D1:
,V pfipadé, Ze je v mezistani¢nim useku vlak (vlaky), za kterym je nutno zaveést
telefonické dorozumivani, nafidi vypravCi prednostniho sméru, za kterym viakem
se zacCnou davat telefonické odhlasky takto: ,PocCinaje vlakem 64 260 zavadim mezi
stanicemi Jihlavka — Horni Cerekev (po druhé tratové koleji) telefonicke
dorozumivani. Smol.“ Ustanoveni tohoto odstavce plati i v pfipadé, Ze je nutno
zavest telefonické dorozumivani po vjezdu viaku do stanice.”;

« ¢&l. 289 odst. 15 vnitiniho predpisu SZ D1:
,Zahajeni telefonického dorozumivani na jednosmérné pojizdéné tratové koleji
oznami vypravci pfednostniho sméru takto:
- ,PocCinaje vlakem 67 551 davejte mezi stanicemi Beroun — Karl$tejn po prvni
tratové koleji telefonické odhlasky. Mamut.”, nebo
- ,0d 8:45 davejte mezi stanicemi Beroun — KarlStejn po prvni tratové koleji

telefon/cke odhlasky. Mamut.™
V pfipadé této konkrétni MU Je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o &l. 4 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:

,V tomto predpisu jsou textem psanym:

a) ,kurzivou v uvozovkach* uvedena zavazna slovni znéni pokynt (véetné vzoru

textu pisemnych rozkaz(), ktera maji zasadni vyznam pro zajisténi bezpeénosti

pri provozovani drahy a drazni dopravy a ktera nesméji byt ménéna. Vyjimkou

Jsou zmény:

- nazvu dopraven,

- pfijmeni osob,

- ¢isel vlaku,

- cisel koleji,

- oznaceni posunovych dild,

- oznaceni navéstidel,

- kilometrickych a ¢asovych udajd

a to i s prislusnymi predlozkovymi vazbami. ...“.

Pfi vySe zavedeném telefonickém dorozumivani platilo pro hradlafe ustanoveni €lanki
vnitfniho predpisu SZ D1, ktera se vénuiji telefonickému dorozumivani. Timto predpisem
bylo stanoveno, ze odhlaska je pfedepsanym zpusobem dana zprava zadni dopravné, ze
cely vlak uvolnil prostorovy oddil. Dale platilo, Ze na jednosmérné pojizdénych TK se pfi
telefonickém dorozumivani zabezpeluje jizda naslednych vilakl jen telefonickou
odhlaskou. Telefonickou odhlasku mohl na hradle udélit a pfijimat straznik oddilu (hradlar).
Odhlaska musela byt dana bez prodleni, pficemz vypravéi ji dokumentoval ¢asovym
udajem v provozni aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace a straznik oddilu (hradlar)
v Zapisniku odhlasek a predvidanych odjezdl. Vypravéi a straznik oddilu (hradlar) se

46



it

Zavarednd zprava o vysledcich Setfen! mimoradnsg udalost] ‘

museli pfed dovolenim jizdy vlaku presvédcCit, Ze za pfedchozim vlakem jedoucim po
stejné tratové koleji dosla telefonicka odhlaska. Nedosla-li telefonicka odhlaska v Case,
kdy mél vlak jiz prostorovy oddil opustit, mél se vyprav€i nebo straznik oddilu (hradlar)
dotazat zaméstnance v pfedni dopravné.

Pfed vznikem pfedmétné MU nastala situace, kdy hradlafka hradla Kazin neobdrzela
odhladku za poslednim vlakem, ktery vjel do prostorového oddilu mezi hradly Kazin
a Horni Mokropsy v TK €. 2, (kdy byla pfesvédcena, Ze timto poslednim viakem byl viak
,200766°, pfiCemz se tam nachazel jiz vlak Os 8838) prostifednictvim TZZ — hradlového
poloautomatického bloku z hradla Horni Mokropsy a zaroven po zavedeném telefonickém
dorozumivani neobdrzela za vlakem, za kterym vznikla domnéla porucha, tedy za vlakem
,200766% a ani za vlakem Os 8838, telefonickou odhlasku z hradla Horni Mokropsy.
zst. Praha-Radotin ur€ila nespravné, kterym viakem mélo zacCinat telefonické
dorozumivani (urCila, Ze telefonické dorozumivani zacina vlakem Os 8838) a vlaku
,200766“ nebyla proto vénovana pozornost.

Na skuteCnosti, Ze nebyla dana telefonicka odhlaska za vlakem ,200766% a to z hradla
Horni Mokropsy na hradlo Kazin, se shodli ve svych podanych vysvétlenich jak hradlaF
hradla Horni Mokropsy, tak také hradlarka hradla Kazin. Tato skute€nost rovnéz vyplyva
z na hradlech vedenych Zapisnik odhlasek a pfedvidanych odjezdu.

Hradlaf hradla Horni Mokropsy rovnéz uvedl, Ze telefonickou odhlasku za vlakem Os 8838
na hradlo Kazin nedal. Zda hradlarka hradla Kazin obdrzela odhlasku za vlakem Os 8838
nebo Os 9940 z hradla Horni Mokropsy, si pfi podani vysvétleni jiz nevzpominala.
Nicméné do Zapisniku odhladek a predvidanych odjezdu, ktery byl veden v dobé vzniku
predmétné MU na hradle Kazin, uvedla u vlaku Os 8838 v pfislusném fadku v Casti
,Odhlaska dosla“ Casovy udaj. Vzhledem k tomu, ze vlak Os 8838 po predchozi MU
zastavil v prostoru zastavky CernosSice-Mokropsy a na hradlo Horni Mokropsy vibec
nedojel, tak nebyl divod, aby hradlaf hradla Horni Mokropsy daval telefonickou odhlasku
za timto vlakem. Navic pfed vznikem predmétné MU byla hradlarka hradla Kazin
presvéd€ena, ze vlak Os 8838 stoji u oddilového navéstidla hradla Kazin, a tuto informaci
poskytla i ostatnim zaméstnancum, takze za této situace by ani nedavalo logiku, aby
hradlaf hradla Horni Mokropsy dal za timto vlakem odhlasku. DI tak ma za to, ze za
vlakem Os 8838 hradlar hradla Horni Mokropsy nedal na hradlo Kazin telefonickou
odhlasku a hradlarka hradla Kazin vyplnila tento udaj nespravné po vzniku predmétné MU
(viz bod 4.3.1 této ZZ).

Lze tak shrnout, Ze hradlarka hradla Kazin se pfed dovolenim jizdy vlaku Os 9940, ktery
zameénila za vlak Os 8838, nepfesvédcila, Ze za pfedchozim vlakem jedoucim po stejné
TK dosla telefonicka odhlaska, a ani na tuto skute€nost nijak nereagovala.

Da se prfedpokladat, ze pokud by se v daném pfipadé hradlarka hradla Kazin, a to pfed
dovolenim jizdy viaku Os 9940 kolem oddilového navéstidla Lo hradla Kazin, v pfedni
dopravné, tedy na hradle Horni Mokropsy, dotazala, zda dojel vlak ,200766“ na hradlo
Horni Mokropsy, tak by hradlaf na tuto skuteCnost reagoval a za timto vlakem by dal na
hradlo Kazin telefonickou odhlasku. Pfi tom by vychazel z nespravné informace
poskytnuté hradlarkou hradla Kazin, ktera zaménila vlak Os 9940 za vlak Os 8838, ktery
na hradle Kazin ve skuteCnosti jiz projel. Na takto hypoteticky dosSlou telefonickou
odhlasku by poté mohla hradlarka hradla Kazin reagovat pfedpokladanym zpusobem, tedy
Ze by dovolila RPN jizdu vlaku Os 9940 kolem oddilového navéstidla hradla Kazin, a to do
prostorového oddilu obsazeného vlakem Os 8838. Je tak zfejmé, Ze vySe uvedeny
nespravny postup hradlarky hradla Kazin nemél vliv na pfi€inu pfedmétné MU.
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Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu_a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh

a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo_pfiéinnou_souvislost se vznikem MU
souvisejici s ¢innosti hradlarky hradla Kazin:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a urfedniho povoleni®;

+ ¢&l. 285 odst. 7 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,VypravCi a straznik oddilu se musi pred dovolenim jizdy vlaku pfesvédcit, Ze za
pfedchozim viakem jedoucim po stejné tratové koleji dosla telefonicka odhlaska.”.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb. ve svém § 15 odst. 5 poté jednoznacné stanovovala, ze je-li
jizda vlaku organizovana v prostorovych oddilech [€imZ se rozumi Cast trati mezi dvéma
sousednimi dopravnami, v pfipadé predmétné MU se tak jednalo také o prostorovy
(tratovy) oddil vymezeny oddilovym naveéstidlem Lo hradla Kazin a oddilovym navéstidlem
Lo hradla Horni Mokropsy, v TK €. 2], je bez zavedeni dalSich opatfeni dovolena pouze do
volného prostorového oddilu. Timto tak byla dana zakladni podminka pro zajisténi
bezpecné jizdy vlaki mezi dvéma sousednimi dopravnami na draze celostatni
a regionalini.
Nicméné dana cast vyhlasky €. 173/1995 Sb. zaroven pfipoustéla, Zze mimoradné bylo
mozné dovolit jizdu vlaku do prostorového oddilu, ktery nebyl volny, a to jen, bylo-li mozné
spolehlivé vyloudit jizdu DV proti sobé a za podminky jizdy podle rozhledovych pomeérd,
v pfipadech:

a) za nemozneho dorozuméni se sousedni dopravnou, a to pouze v predem

stanoveném smeéru jizdy,

b) pfi poruSe zabezpecCovaciho zafizeni.

Dané ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. tak feSilo i nestandardni situace, kdy nebylo
mozné splnit vySe uvedenou zakladni podminku pro jizdu vlaku v prostorovém oddilu.
Pokud by timto postupem byla dovolena jizda vlaku do prostorového oddilu, ktery neni
volny, tak by tomu muselo pfedchazet (i zcela logicky) zavedeni dalSich opatfeni, ktera
v dostateCné mife zajisti jeho bezpecnou jizdu. K tomu ovSem u pfedmétné MU v zadném
pfipadé nedoslo.

Vnitini pfedpis SZ D1 poté nepfipoustél situaci, kdy by bylo mozné mimoradné dovolit
jizdu vlaku do prostorového oddilu, ktery neni volny. Nicméné umoznoval napfiklad jizdu
posunu mezi dopravnami za vlakem, coz byla kazda jizda posunu mezi dopravnami do
mezistani¢niho useku, ktery byl obsazen vlakem (jinym posunem mezi dopravnami), ale
resil i odvoz uvazlého vlaku pomocnym HDV. Vyjdeme-li z premisy tykajici se vnitiniho
pfedpisu SZ D1, Ze prostorovy oddil musi byt volny dfive, neZ je do néj dovolena jizda
vlaku, tak Ize chapat ustanoveni tohoto predpisu, které nafizovalo, ze ,Pfivolavaci navést"
na oddilovych navéstidlech hradla strojvedoucimu vlaku jizdu podle rozhledovych poméru
nepfikazuje.

Hradlarka hradla Kazin dovolila RPN jizdu vlaku Os 9940 kolem oddilového navéstidla
hradla Kazin, a to do obsazeného prostorového oddilu, ktery byl obsazen vlakem
Os 8838. Vlak Os 9940 tak v prostorovém oddilu vymezeném oddilovym navéstidlem Lo
hradla Kazin a oddilovym navéstidlem Lo hradla Horni Mokropsy, v TK €. 2, mohl jet
nejvy8si dovolenou rychlosti, tzn. nebyla mu pfikazana jizda podle rozhledovych pomérd,
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coz byl takovy zpUsob jizdy, pfi kterém byla jizda DV Fizena pouze rozhledem
strojvedouciho.

V této souvislosti 1ze pro pfedstavu uveést hypotetickou situaci, kdy by se sbéra¢ HDV
vlaku Os 9940 nesrazil s poSkozenou sestavou TV, nedoslo by ani k jeho poSkozeni
a strojvedouci vlaku 9940 by tak na poSkozené TV nereagoval, pficemz by nezméeénénym
zpusobem jizdy pokracoval dale ve své jizdé po TK &. 2 k zastavce CernoSice-Mokropsy.
Za této situace by strojvedouci viaku Os 9940 mohl s ohledem na smérové parametry
koleje poprvé spatfit konec stojiciho vlaku Os 8838 (v km 15,706) na vzdalenost 135 m,
tedy od km 15,571. Zanedbame-li pro jednoduchost reakéni dobu strojvedouciho viaku
Os 9940 na danou situaci, ktera by méla byt v nizkych jednotkach sekund (kterou by se
prodlouzila vzdalenost pro zastaveni vlaku), a pouzijeme-li udaje o jizdé vlaku Os 9940
zaznamenané zaznamovym zafizenim HDV tohoto vlaku, tak Ize konstatovat, Zze vlak
Os 9940 jedouci rychlosti 59 km-h™ mohl zastavit na draze 140 m. Je tak ziejmé, Ze za
dané hypotetické situace by bezpochyby doslo ke srazce vlakl, kdy by viak Os 9940
narazil do konce stojiciho vlaku Os 8838. Nicméné ke srazce DV u pfedmétné MU fakticky
nedoSlo, ale na daném pfipadu je mozné poukazat na potencionalni nebezpecnost celé
situace.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitiniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, v _pri€¢inné souvislosti se vznikem MU souvisejici
s Cinnosti hradlarky hradla Kazin:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

+ § 15 odst. 5 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
.Je-li jizda vlaki organizovana v prostorovych oddilech, je bez zavedeni dalSich
opatreni dovolena pouze do volného prostorového oddilu.”;

+ ¢&l. 313 odst. 7 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
»Straznici oddilt jsou dale povinni se presvédcit, ze je prostorovy oddil volny dfive,
nez do ného dovoli jizdu viaku.”“.

Provozovatel drahy byl dale opravnén udilet dopravcim pfi organizovani drazni dopravy
pokyny pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy. PfiCemz samotné pokyny udilené
pfi fizeni drazni dopravy musely byt strucné a srozumitelné a nesmély ohrozovat
bezpecnost drazni dopravy. Pfi vydavani pokyn( pfi fizeni dopravy prostfednictvim
sdélovaciho zafizeni muselo byt zfejmé, kdo pokyn vydava a kdo jej pfijima.

Pod pojmem pokyn se poté dle vnitfniho predpisu SZ D1 rozumél rozkaz, pfikaz,
popf. informace dana ustné, pisemné, telekomunikacnim zafizenim, zabezpeCovacim
zafizenim, technickym zafizenim, navésti, napisem nebo natérem. Za spravnost
davaného pokynu odpovidal zaméstnanec, ktery pokyn daval. Pokud by byly souasné
davany pokyny od sebe odchylné, nesmél zaméstnanec pokyn pfijmout a vykonat, ale
musel ihned vznést namitky.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, tak pfed vznikem pfedmétné MU vypravcCi zst. Dobfichovice
zjiStoval polohu vlaku Os 8838 na trati, a to prostfednictvim tratového telefonu, do néjz
byla zapojena hradla Kosof, Kazin a Horni Mokropsy a také Zst. Praha-Radotin. Nasledné
se dotazal, kde se v dané dobé nachazi vlak Os 8838. Hradlarka hradla Kazin poté
vypravCimu zst. Dobfichovice poskytla informaci, Zze se vlak Os 8838 nachazi pred
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oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin, a to za situace, kdy se jiz u oddilového navéstidla
Lo hradla Kazin nachazel (nasledny) vlak Os 9940 a ne vlak Os 8838.

Lze tak uzavfit, Ze hradlarka hradla Kazin poskytla ostatnim hradlaiim a vypraveim
nespravnou informaci (tzn. pokyn) o poloze vlaku Os 8838, ze které nasledné pfi své
¢innosti vychazeli, a takto poskytnuta informace jednoznacné ohrozovala bezpec€nost
drazni dopravy. Hradlarka hradla Kazin tak pfi své ¢innosti zaménila vlak Os 9940, stojici
u oddilového navéstidla Lo hradla Kazin, za vlak Os 8838, ktery ovSem kolem hradla
Kazin jiz projel.

Pro Uplnost Ize uvést, Zze se nejednalo o prvni zaménu vlakd v tento den v tomto
mezistani¢nim useku. Napfiklad vypravCi Zst. Praha-Radotin (jednalo se o druhého
vypravCiho této zst. ve sméné) v samostatném hlaseni pfedvidaného odjezdu pro viak
R 200770 uvedl pouze cislo vlaku ,770% Hradlafky na hradle Kosof a Kazin poté do
prislusného Zapisniku odhlasek a pfedvidanych odjezdd uvedly pouze &islo vilaku ,770“
a hradlafF na hradle Horni Mokropsy nasledné v Zapisniku odhlasek a predvidanych
odjezdd puvodné uvedené dislo vlaku ,770“ opravil na ,200770“. K dal$i a tentokrat jiz
faktické zaméné vlakl doSlo nasledné, kdy vlak Pn 55362 odjel ze Zst. Praha-Radotin na
TK €. 2 ve sméru do Dobfichovic, a to pod Cislem vlaku Os 8828.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zji$t&no poruseni pravnich pfedpist a vnitiniho pfedpisu, tykajici se uloh

a povinnosti provozovatele drahy SZ v piiinné souvislosti se vznikem MU souvisejici
s Cinnosti hradlarky hradla Kazin :

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

* § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
.,Pokyny udilené pri rizeni dopravy musi byt strucné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. ...

« &l. 36 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:
,Pokyny v dopravni sluzbe musi byt strucné a srozumitelné a pokud mozno bez
Zkratek (s vyjimkou téch zkratek, které maji obecnou platnost, jako napr ZST, km,
hod. apod.), aby bylo vylou¢eno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohroZovat
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu s odbornou
zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn
vykonat.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o &l. 35 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Pri provozovani drahy se pouZzivaji pokyny. Pod pojmem pokyn se rozumi
rozkaz, pfikaz, popf. informace dana ustné, pisemné, telekomunikacnim
zafizenim, zabezpecovacim zafizenim, technickym zafizenim, navésti, napisem
nebo natérem.”.

Pravnimi predpisy je obecné dano, Ze soucasti fizeni drazni dopravy je téz sledovani jizdy
DV v drazni dopravé osobami podilejicimi se na fizeni drazni dopravy, tzn. také hradlafi.
Zjisti-li se pfi sledovani DV zavada ohroZzujici bezpe€nost provozovani drahy nebo drazni
dopravy, musi byt neprodlené ucinéna opatfeni k odvraceni tohoto nebezpeci a dopravce
musi byt o této skuteCnosti informovan.
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Vniténi pfedpis SZ D1 dale stanovoval, Zze straznici oddil, tedy i hradlafi, jsou povinni
podle moznosti a vyhledu ze svého stanovisté sledovat, jede-li néjaké vozidlo, po ohlaseni
predvidaného odjezdu nebo po doslé predhlasce ofekavat v€as vlak, sledovat navésti na
vlacich, jakoz i pfipadné jiné davané naveésti, sledovat jizdu viakl a vSe, co by mohlo jejich
jizdu ohrozit, a v pfipadé nebezpeCi neprodlené zakroCit nebo zpravit zaméstnance
dalSich stanovist' a vypravci.

Hradlarka hradla Kazin méla pfed vznikem pfedchozi MU (ale i pfedmétné MU) ze svého
stanovisté zajistén na TK €. 2 dostate¢ny rozhled a mohla tak fadné sledovat jizdu vlaku
jedouci po této koleji. Jizdu vlaki béhem své sluzby také do urcité miry sledovala, coz je
patrné z toho, Ze pfi prijezdu vlaku ,200766“ hradlem Kazin zjistila, Ze u posledniho DV
byly oteviené nastupni dverfe, a tuto informaci pfedala vyprav€imu Zst. Dobfichovice, ktery
zajistil v této véci dalSi opatreni.

Stejné povinnosti poté méla i hradlarka hradla Kosof a rovnéz i u ni Ize pfedpokladat, ze
béhem své sluzby sledovala jizdu viaku.

Dle nazoru DI jsou povinnosti straznikd oddilu (hradlaftl) uvedené ve vnitinim predpisu SZ
D1 tykajici se sledovani DV dulezité a znatné rozsahlé. Hradlafi tak maji mj. ulozeno
sledovat jizdu vlaki a vSe, co by mohlo jejich jizdu ohrozit, a v pfipadé nebezpeci
neprodlené zakrocit nebo zpravit zaméstnance dalSich stanovist a vypravéi. Z logiky véci
ovSem mohou tato ustanoveni naplhovat v rozsahu svych moznosti, tzn. mohou napfiklad
sledovat pouze jednu stranu vliaku atd.

Jak je z textu téchto ustanoveni patrné, tak je tato Cinnost provazana i s dalSimi
souvisejicimi ¢innostmi hradlaru, jakymi jsou napfiklad obsluha TZZ, pfijmuti a evidence
pfedvidanych odjezdd danych vyprav&imi, dani/pfijeti pfedhlasky atd. Pro udrzovani
prehledu o jizdach vlakl poté hradlafi vyuzivali zapisy o predvidanych odjezdech uvedené
v Zapisniku odhlasek a predvidanych odjezdu, ktery jim de facto slouzil jako pomucka pro
jejich praci. Samotné prujezdy vlaku poté hradlari neméli povinnost nikde evidovat a v této
véci tak byli odkazani pouze na svou pamét.

Hradlarka hradla Kosof méla pfed vznikem pfedmétné MU mj. za povinnost sledovat jizdu
vlakll, coz se tyka také vlaki Os 8838 a Os 9940. Zaroven s tim méla mit i povédomi
o jejich prujezdu hradlem Kosof. Poté, co hradlarka hradla Kazin vypravéimu
zst. Dobfichovice nespravné sdélila, ze se vlak Os 8838 nachazi prfed oddilovym
navestidlem Lo hradla Kazin, méla hradlarka hradla Kosof neprodlené zakro it a zpravit
zaméstnance dalSich hradel a vypravci, Ze toto neni mozné, protoze by to znamenalo, ze
se dva vlaky, tedy vlak Os 8838 a Os 9940, nachazeji v jednom prostorovém oddile (tedy
v prostorovém oddilu vymezeném oddilovym navéstidlem Lo hradla Kosof a oddilovym
navéstidlem Lo hradla Kazin). Nicméné tuto nesrovnalost hradlafrka hradla Kosof ihned
neodhalila. Zacala ji fesit az poté, co prostfednictvim hlaskového telefonu dala za vlakem
Os 8838 telefonickou odhlasku do Zst. Praha-Radotin. Na nesrovnalost v poloze vlaku ji
upozornila vypravCi zst. Praha-Radotin a hradlafka hradla Kosof poté zacala ihned
zjiStovat, ktery vlak ve skuteCnosti stoji u oddilového navéstidla Lo hradla Kazin. Za
zminku stoji, Zze po vzniku pfedmétné MU hradlarka hradla Kosof pfimo vyzadovala od
hradlarky hradla Kazin jednozna¢nou odpovéd na otazku, ktery viak stal u oddilového
navéstidla Lo hradla Kazin. Na tuto otazku hradlarka hradla Kazin odpovédéla, ze se tam
nachazel vlak Os 8838. Na poloZenou otazku, kde se nachazi vlak Os 9940, jiz hradlarka
hradla Kazin neodpovédéla.

Lze tak uzavfit, Ze hradlarka hradla Kosof byla uvedena v omyl, a to informaci podanou
hradlarkou hradla Kazin. Takto nespravné poskytnutou informaci ovéem poté hradlarka
hradla Kosof nekorigovala, i kdyz ji mélo byt z jeji ¢innosti znamo, ze vlaky Os 8838
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a 0s 9940 projely hradlem Kosof. Pred vznikem prfedmétné MU tak neprodlené
nezakroCila a nezpravila zaméstnance dalSich stanovist' a vyprav€i o mozném nebezpeci.

Zjisténi:

Pti Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho predpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ v pri€inné souvislosti se vznikem MU souvisejici
s Cinnosti hradlarky hradla Kosof:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

+ &l. 313 odst. 6 vnitiniho pfedpisu SZ D1:
LStraznici oddilt a zavorari jsou povinni:
a) podle moznosti a vyhledu ze svého stanovisté sledovat, jede-li néjaké vozidlo, po
ohlaseni predvidaného odjezdu nebo po doslé predhlasce o¢ekavat vcas viak nebo
PMD;
b) sledovat navésti na vlacich (PMD), jakoZz i pfipadné jiné davané navésti;
c¢) sledovat jizdu viakt (PMD) a vSe, co by mohlo jejich jizdu ohrozit;
d) v pripadé nebezpeci neprodlené zakroCit nebo zpravit zaméstnance dalSich
stanovist a vypravci.”.

Obecné je dano, ze v pfipadé MU na jedné koleji ve dvou nebo vicekolejném tratovém
useku smi byt povolena jizda vlaku po sousedni koleji az po spolehlivém zjisténi, ze MU
nevznikla prekazka pro jizdu po sousedni koleji.

Vypravci zst. Dobfichovice se o vzniku pfedmétné MU dozvédél od strojvedouciho viaku
Os 9940 a ihned zacal danou situaci feSit, kdy mimo jiné informoval vyprav¢i Zst. Praha-
Radotin a hradlafe na hradlech Kosof, Kazin a Horni Mokropsy o vzniku MU. Béhem
hovoru tykajiciho se ohlaseni pfedmétné MU vypravéi Zst. Dobfichovice vznesl na
strojvedouciho vlaku Os 9940 dotaz tykajici se naruseni prujezdného prafezu sousedni TK
... A prosim té. Nezasahuje to do prvni tratovy? Jo? Je to jenom v ty druhy? Jo? ...“
Strojvedouci vlaku Os 9940 mu odpovédél ... Hele, co jsem vidél, tak jenom na mojem.
...“. Na zakladé této informace vypravéi zst. Dobfichovice usoudil, Ze je sousedni TK
sjizdna bez omezeni, a podle toho také postupoval. Vlak ,200763“ Zst. Dobfichovice projel
na TK €. 1 dvojkolejného mezistani¢niho useku mezi Zst. Dobfichovice a Praha-Radotin
v kratkém Casovém useku po ohlaseni vzniku pfedmétné MU (cca po 1,5 min, a to jesté
v dobé, kdy vypravCi Zst. Dobfichovice pfedaval prvotni informace o vzniku pfedmétné
MU). Nasledny vlak Os 8843 odjel z Zst. Dobfichovice ve 13:47 h na TK €. 1 dvojkolejného

mezistani¢niho Useku mezi Zst. Dobfichovice a Praha-Radotin.

Lze uzavrit, Ze vypravCi zst. Dobfichovice se béhem ohlaseni vzniku pfedmétné MU
zajimal, zda pfi ni nevznikla pfekazka pro jizdu po sousedni TK. Nicméné z podstaty véci
a z obsahu informace podané strojvedoucim viaku Os 9940 se nejednalo o spolehlivé
zjisténi, ze pfedmétnou MU nevznikla pfekazka pro jizdu po sousedni koleji, protoze
strojvedouci vlaku Os 9940 v dany okamzik disponoval pouze omezenym rozsahem
informaci o nasledcich pfedmétné MU a vyprav€imu Zst. Dobfichovice toto také sdélil.
Rovnéz nemohl strojvedouci viaku Os 9940 disponovat relevantnimi informacemi
o poskozeni a stavu vlaku Os 8838 a poskozeni a stavu TV po vzniku pfedchozi MU.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze k nému
doslo az po vzniku predmétné MU.
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Zjisténi:
Pii Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitiniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou_souvislost se vznikem MU
souvisejici s ¢innosti vypravciho zst. Dobfichovice:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a urfedniho povoleni®;
* § 74 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,V pfipadé mimoradné udalosti na jedné koleji ve dvou nebo vicekolejném tratovém
useku smi byt povolena jizda po sousedni koleji az po spolehlivem zjisténi, Ze
mimoradnou udalosti nevznikla pfekazka pro jizdu po sousedni koleji.“,
« &l. 446 odst. 8 vnitfniho predpisu SZ D1:
,Dal§i jizda vozidel po sousedni koleji (kolejich) smi byt povolena aZ po
spolehlivem zjisténi, Ze mimoradnou udalosti nevznikla pfekazka pro jizdu po této
koleji (kolejich).”.

Provozovatel drahy a dopravce byli mj. povinni neprodlené oznamit kazdou MU v drazni
dopraveé DI v rozsahu udaju stanovenych v provadécim pravnim predpisu a toto oznameni
aktualizovat neprodlené poté, co se dozvédéli o zméné oznamenych udaju nebo o novych
udajich dosud do oznameni nezahrnutych. Provozovatel drahy a dopravce byli dale
povinni zajistit misto MU a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku MU.

Vznikla-li MU pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, mél potom
provozovatel drahy a dopravce zajistit, aby kazdy zaméstnanec nebo osoba ve smluvnim
vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, ktefi se svou pracovni Cinnosti podileli na
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, neprodlené ohlasil na uréené
ohlaSovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost zjistili sami nebo se o ni vérohodné
dozvédeéli.

Provozovatel drahy a dopravce zfizoval samostatna nebo spoleCna ohlasovaci pracoviste,
ktera zajiStovala ohlaseni vzniku MU podle cinnosti vykonavané v ramci predmétu
podnikani. Provozovatel drahy a dopravce rovnéz stanovoval pro potfeby rychlého
ohlaseni MU vlastni organizacni opatfeni ve formé ohlaSovaciho rozvrhu.

Dopravce CD si svymi jednotnymi technologickymi postupy mj. stanovil, Zze kazdy
zaméstnanec dopravce (pfipadné osoba ve smluvnim vztahu), je povinen neprodlené
ohlasit MU, které je ucCastnikem, na ohlasSovaci pracovisté dle ohlaSovaciho rozvrhu.
Ohlasovaci rozvrh dopravce CD poté uréoval, Zze dany zaméstnanec informace o MU
predava pfimo na ohlaSovaci pracovisté provozovatele drahy (napf. na pracovisté
vypravéiho atd.) a zaroveri na ,OHLASOVACI PRACOVISTE DISPECINK OSOBNI
DOPRAVY CD (sitovy, resp. regionalni dispecer CD)".

SR Zst. Dobfichovice uroval, Zze pracovisté vypravéiho zst. Dobfichovice plni &innost
ohlasovaciho pracovisté MU. Na tomto pracovisti byl vyvéSen ohlaSovaci rozvrh, ktery
urCoval, Zze informace o MU se z tohoto ohlaSovaciho pracovisté predavaji pfimo
vedoucimu dispeCerovi CDP Praha, ktery nasledné tyto informace pfimo postupuje
Uzemné prislusnému pracovisti O18 SZ, a pfisludna povéfena osoba 018 SZ poté
oznamuje tyto informace o MU pfimo DI.
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Jak jiz bylo uvedeno vyse, tak ve 13:34 h dne 22. 8. 2024 informoval strojvedouci vlaku
Os 9940 vypravc¢iho Zst. Dobfichovice o vzniku pfedmétné MU, kdy mu béhem hovoru
mj. pfedal informaci o tom, Ze ,... jeSté je pfede mnou pantak, coZz nechapu.“. Na tuto
informaci vypravci Zst. Dobfichovice nereagoval, coz vzhledem k mnozZstvi ukonu, které
vypravCi zst. Dobfichovice v té dobé provadél, Ize pochopit. Ve 13:43 h vypravCi
zst. Dobfichovice ohlasil prvotni udaje o vzniku MU provoznimu dispecCerovi PD2 na CDP
Praha. Pfi tomto hovoru se o predmétné nezajisténé jizdé viaku Os 9940 nezminil, protoze
informaci o ni poskytnutou strojvedoucim vlaku Os 9940 evidentné nezaregistroval.

Pfed timto hovorem ovSem provozni dispeCer PD2 na CDP Praha kontaktoval
regionalniho dispe&era dopravce CD, kdy jej informoval o omezeni jizdy vlakd po TK &. 2
mezi zst. Praha-Radotin a Dobfichovice. Pfi tomto hovoru jej regionalni dispecCer dopravce
CD dale informoval o tom, Ze vlaky Os 8838 a Os 9940 maji poskozené sbérade, a Ze
hradlarka (pozn. DI: bez konkrétniho upfesnéni) dovolila RPN jizdu viaku Os 9940 do
obsazeného prostorového oddilu.

Nasledné ve 13:45 h provozni dispecer PD2 na CDP Praha predal informace o vzniku MU
vedoucimu dispecCerovi CDP Praha. Pfi tomto hovoru jej provozni dispeCer PD2 na CDP
Praha informoval o ¢asu vzniku MU, poskozeni TV, kilometrické poloze a misté&, poSkozeni
sbéracu obou vlakl a o tom, Ze jsou ,,0bé dvé soupravy s utrzenym sbéracem za sebou".
Ve 13:46 h ohlasil vedouci dispeéer CDP Praha na 018 SZ, Uzemni pracovi$té Praha,
vznik MU, kdy povéfenou osobu O18 Sz mj. informoval o tom, Ze mezi Zst. Praha-Radotin
a Dobfichovice, v km 15,588, u zastavky CernoSice-Mokropsy, doslo v TK &. 2 k poskozeni
TV a sbéradd dvou vlak( spoleénosti CD, a to v ,jedné koleji za sebou’.

Ve 13:53 h bylo povéfenou osobou 018 SZ na COP DI ozndmeno, ze mezi Zst. Praha-
Radotin a Dobfichovice, v TK €. 2, v km 15,588, doSlo ve 13:30 h k poskozeni TV
a sbéradtl vlakd Os 8838 a Os 9940. Dale povéfena osoba 018 SZ uvedla nasledky takto
oznamené MU, tedy pfedpokladanou dobu omezeni drazni dopravy, pfedbézny odhad
Skody a informaci, ze takto ohlasena MU je bez zranénych a usmrcenych osob, a bez
vykolejeni. Na zakladé téchto oznamenych skutecnosti vydal inspektor COP DI ve 13:55 h
souhlas k uvolnéni drahy. Provozovatel drahy SZ toto oznameni proved| za vSechny na
MU zu&astn&né strany, tzn. za provozovatele drahy SZ a dopravce CD, a to na zakladé
smlouvy uzaviené mezi provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD.

Z dostupnych udaji také vyplyva, Ze si zaméstnanci provozovatele drahy SZ informace
0 nezajisténé jizdé vlaku vzajemné predavali i s odstupem Casu béhem dne 22. 8. 2024.
Napfiklad vedouci dispeCer CDP Praha ve 14:54 h kontaktoval naméstka pfednosty PO
Beroun a dotazal se jej, zda se zabyva vySe ohlaSenou MU. Ten to potvrdil a sdélil, Zze je
na misté i s povéfenou osobou 018 SZ a provadi obhlidku mista vzniku MU. Dale se
vedouci dispeCer CDP Praha dotazal, zda ma informace o pochybeni na hradle Kazin. Na
to naméstek prednosty PO Beroun sdélil, ze toto budou Seffit, pficemz o tomto nemél

Vv s

23. 8. 2024 zapocatém v 19:12 h s inspektorem COP DI uvedla, Ze o skute€nosti, Ze vilak
Os 9940 vjel do obsazeného oddilu, védél jiz pfedchozi den (viz ,Tab. €. 6: Komunikace
povérené osoby 018 SZ a inspektora COP DI.“ v bodu 3.1.9 této ZZ2).

V souvislosti s vySe uvedenym lze pro uplnost zminit, Ze dne 23. 8. 2024 jiz v 17:30 h
informoval Cesky zpravodajsky web zaméfeny na oblast dopravy o tom, Ze doSlo ke vzniku
predmétné MU, a to véetné stanoviska provozovatele drahy SZ. V tomto stanovisku bylo
poté mj. sdéleno, Ze ,Ze strany fizeni provozu doSlo k nespravnému postupu pfi dovoleni
Jizdy nasledného viaku. Nejednalo se vSak o mimofadnou udalost, coz ovSem
neodpovidalo skute€nosti, protoZe v pfipadé predmétné MU byla napinéna jeji definice dle
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§ 49 odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb. Médiim tedy byla poskytnuta jina informace, nez byla
nasledné oznamena DI.

Lze tak uzaviit, Ze provozovatel drahy SZ a zaroveri i dopravce CD jiz v dob& oznameni
vzniku MU na COP DI dne 22. 8. 2024 ve 13:53 h disponovali informaci o nezajisténé
jizdé vlaku Os 9940 za uroven oddilového navéstidla Lo hradla Kazin do prostorového
oddilu obsazeného vlakem Os 8838, nicméné tato informace nebyla DI postoupena. Az
dne 23. 8. 2024 v 19:12 h, tzn. se zpozd&nim témé&F 30 h, povéfena osoba 018 SZ na
COP DI oznamila, ze dne 22. 8. 2024, ve 13:35 h, na hradle Kazin, doSlo k nazajisténé
jizdé vlaku Os 9940 do prostorového oddilu obsazeného viakem Os 8838 a k nasledné
srazce vlaku Os 9940 s posSkozenou sestavou TV a k poskozeni HDV tohoto vlaku.

Ze strany provozovatele drahy SZ a ani ze strany dopravce CD tak nebyla pfedmétna MU
oznamena v souladu s pravnimi predpisy.

Uvedené nelze posuzovat v pficinné souvislosti s pfedmétnou MU, ponévadz toto jednani
nemeélo zadny vliv na jeji vznik.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu tykajici se Uloh a povinnosti
provozovatele drahy SZ a dopravce CD, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:
* §49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni neprodlené oznamit kazdou
mimoradnou udalost v drazni dopravé Drazni inspekci v rozsahu udaju
stanovenych v provadécim pravnim pfedpisu a toto oznameni aktualizovat

neprodlené poté, co se dozvédéli o zméné oznamenych nebo o novych udajich
dosud do oznameni nezahrnutych ...%

* § 7 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:
.Provozovatel drahy a dopravce zrizuji samostatna nebo spolecna ohlasSovaci
pracovisté, ktera zajisti ohlaseni vzniku mimoradné udalosti podle c¢innosti
vykonavané v ramci pfedmétu podnikani.”,

* § 7 odst. 3 vyhlasdky €. 376/2006 Sb.:
,V ohlaseni mimoradné udalosti podle § 49 odst. 3 pism. a) zakona se uvede
datum, ¢as a misto vzniku mimoradné udalosti, popis jejiho prubéhu a nasledky,
lj. pocet usmrcenych a zranénych osob, pfedbézny odhad $kody a predpokladana
doba omezeni nebo zastaveni drazni dopravy, jméno a kontaktni udaje
ohlaSovatele.”.

Strojvedouci byl pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu pravnich predpisu a pfisluSnych
ustanoveni vnitfnich pfedpis provozovatele drahy SZ a dopravce CD mj. povinen Fidit DV
jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve
sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat trat’ a navésti, na elektrizovanych tratich také TV,
a jednat podle zjisténych skutecnosti. Zpozoroval-li strojvedouci jakoukoli poruchu nebo
zavadu na TV, mél povinnost oznamit ji co nejdfive vypravCimu. Pokud zjistil jakékoliv
poskozeni sbérate nebo TV nebo mél podezieni na vznik takového poskozeni (napf.
zablesky, rozkmitani TV, provéseni vodicu), musel stahnout sbéraCe a vlak zastavit, popf.
musel zustat s vlakem stat. Po zastaveni mél strojvedouci zjistit stav sbéracl a TV v
dohledné vzdalenosti od HDV a zjisténé skute€nosti, v€. mozného vlivu na sjizdnost traté,
oznamit vypravCimu.
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Strojvedouci za jizdy nesmél prekrocCit nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim
fadem, nafizenou omezenou rychlost nebo navésténou hlavnim navéstidlem. Strojvedouci
byl dale pfi provozovani drazni dopravy povinen fidit se pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy a mél odpovédnost za v8echna dopravni
opatreni, vyplyvajici z jizdy vlaku a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni
dopravu.

Strojvedouci vlaku Os 9940 pfi jizdé vlaku ze Zst. Praha-Radotin jednal dle pokynu
provozovatele drahy SZ dané navéstmi a fidil jizdu vlaku podle jizdniho fadu, pfitemz
v tomto Useku nebyl provozovatelem drahy informovan o Zadné mimoradnosti vztahuijici
se k jeho jizdé. Jizdu vlaku Os 9940 fidil z pfedni kabiny strojvedouciho HDV 362.061-4,
tzn. ze stanovisté, ze kterého mél nejlepsi rozhled. Pfi své jizdé nemél indikovanu ztratu
napéti v TV. Z vedouciho HDV pozoroval trat, tzn. vymezenou ¢ast drahy, ur€enou pro
jizdu vlaku, a rovnéz pozoroval TV a jednal podle zjisténych skutecnosti. Pfi pozorovani
trati a TV za oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin zpozoroval houpajici se trolej TV, na
coz ihned reagoval — zavedI rychloCinné brzdéni a inicioval pozadavek na stazeni sbérace
HDV. Po zastaveni vlaku Os 9940 v km 15,588 (v prostoru ZP P266) se ihned spojil
s vypravc€im zst. Dobfichovice a oznamil mu zjiSténé skutecnosti.

Rovnéz strojvedouci pfedchoziho vlaku Os 8838 pfi jizdé vlaku ze zst. Praha-Radotin
jednal dle pokyn( provozovatele drahy SZ dané navéstmi a fidil jizdu vlaku podle jizdniho
fadu, pfiCemz v tomto useku nebyl provozovatelem drahy informovan o Zzadné
mimoradnosti vztahujici se k jeho jizdé. Jizdu vlaku Os 8838 Fidil z kabiny strojvedouciho
HDV 471.001-8, tzn. ze stanovisté, ze kterého mél nejlepsSi rozhled. Z vedouciho HDV
pozoroval trat, tzn. vymezenou ¢ast drahy, ur€enou pro jizdu vlaku, a rovnéz pozoroval TV
a jednal podle zjisténych skutecCnosti. Pfi pozorovani trati a TV za oddilovym navéstidlem
Lo hradla Kazin nezjistil strojvedouci viaku Os 8838 na TV Zadné poSkozeni a ani jeho
kmitani. ProvéSeny pevny bod nosného lana TV strojvedouci vlaku Os 8838 nemohl ze
své podstaty za jizdy vlaku zjistit. PosSkozeni (destrukce) sbéraCe zadni elektrické
jednotky, ato vlivem jeho nestandardniho kontaktu s provéSenym pevnym bodem
nosného lana TV, a samotné nasilné poskozeni TV strojvedouci viaku Os 8838
nezaregistroval a s vlakem zastavil v prostoru zastavky CernoSice-Mokropsy, kde
nasledné provedl postupné kroky ke zjisténi divodu zavady — vypnuti hlavniho vypinace
na zadni elektrické jednotce. Strojvedouci vlaku Os 8838 vypnuti hlavniho vypinace zadni
elektrické jednotky viaku Os 8838 logicky z pocatku povazoval za nestandardni stav na
strané DV, a to za situace, kdy (po vzniku pfedchozi MU) nemél indikovanu ztratu napéti
vTV.

Lze shrnout, Ze pfi Setfeni predmétné MU nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti
strojvedoucich vlakl Os 9940 a Os 8838.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatelu
zelezni¢nich produktu.
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4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich vozidel
a uréenych technickych zafizeni a projednavani piestupkd. Povinnosti DU je ve Ihiité do
12 mésicu ode dne zvefejnéni zavéreCné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni
doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpeCnostnim doporucenim pfijal,
toto sdéleni Cini pravidelné, alespor jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.
Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, zeleznicCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

DI se pfi Setfeni lidského faktoru snazila posoudit vlivy, které mohly na zu€astnéné osoby
pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik pfedmétné MU. DI se v ramci Setfeni lidskych
a individualnich vlastnosti zabyvala rovnéz odbornou a zdravotni zpuUsobilosti na MU
zucastnénych osob, zejména pak hradlarky hradla Kazin.

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 260/2023 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.,
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Provozovatel drahy byl mj. povinen zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které
jsou zdravotné a odborné zpUsobilé.

Hradlarka hradla Kazin pracovala v pfedmétné funkci od roku 2003 nepfretrzité az do
vzniku MU, pficemz i pfed tim zastavala rizné dopravni pozice v dopravnach v oblasti
Prahy. Méla odbornou zpuUsobilost pro zastavanou pracovni ¢innost a posledni odbornou
zkousku praktické zpusobilosti na hradle Kazin vykonala dne 23. 7. 2020, pficemz jeji
platnost byla na dobu neurgitou. Setfenim se neprokazalo, Ze by délka jeji praxe,
zkuSenosti a znalosti mély vliv na vznik pfedmétné MU.

Hradlarka hradla Kazin se rovnéz podrobovala pravidelnym Iékafskym prohlidkam a byla
v dobé vzniku MU zdravotné zpusobila pro vykon své pracovni funkce, nicméné
s podminkou korekce zraku.

Ostatni hradlafi a vypravéi byli v dobé vzniku pfedmétné MU odborné zpusobili pro praci
ve svych funkcich. Rovnéz se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu
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s ustanovenim vyhlasky €. 260/2023 Sb. a byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili pro
vykon své funkce.

PFfedmétna MU uzce souvisi s lidskym faktorem, kdy spravnost pokynu udilenych pfi fizeni
drazni dopravy Casto zavisi pouze na konkrétnich osobach a ostatni osoby, které z téchto
pokynu pfi své Cinnosti vychazi, je nemohou relevantné ovéit.

Obecné Ize fici, ze €lovék je klicovou slozkou dopravniho systému, nicméné je i slozkou
nejvice chybujici. Jak jiz DI v minulosti konstatovala, dopravni systém bude smérem
k chovani (jednani) ¢lovéka bezpecény [bez incidentl (nehod)] pouze tehdy, pokud bude
konstruovan tak, ze i kdyz Clovék udéla chybu, tak systém bude schopen tuto chybu
korigovat a k incidentu (nehodé) nedojde. V této véci je vhodné na tomto misté znovu
uvest, Ze z lidské podstaty Clovék chyby déla a délat bude. Jedna se o chyby zamérné
(védomé) a chyby nezamérné (nevédomé).
Z hlediska lidského faktoru je k cinnosti hradlafky hradla Kazin vhodné v souvislosti
s pfedmétnou MU znovu uvést, Ze:
+ cely svUj profesni zivot zastavala nejriiznéjsi pracovni ¢innosti na Zeleznici, pficemz
¢innost hradlarky zastavala vice nez 20 let;
* na hradle Kazin pracovala pravidelné;
* dojizdéni z mista bydlisté do mista vykonu prace pro ni bylo unavné;
* pfi nastupu na pfedmétnou sménu se citila dobfe, jen ji bolela dasen po
predchazejicim stomatologickém zakroku;

* v pribéhu smeény nepocitovala unavu, ale od rana byla nervozni, protoze méla
pocit, Ze se néco stane;

+ pfed vznikem MU ji tzv. ,rozhodil® vypravCi zst. Dobfichovice a pak zazmatkovala
ona;

* byla zmatena z komunikace s vyprav€éim zst. Dobfichovice a nebylo ji dobfe
z divodu stomatologického zakroku;

* Kk udrzovani pfehledu o prlijezdech viaki na hradle Kazin vyuzivala zapisy
v Zapisniku odhlasek a pfedvidanych odjezdu, ktery byl na hradle vedeny;

» prljezdy vlakl na hradle Kazin si podle svého vyjadfeni pamatovala;

* pfed vznikem pfedmétné MU neméla prehled o vlacich, které hradlem Kazin
projely;

* nedovede si vysvétlit divod, pro¢ zaménila vlak Os 9940 za vlak Os 8838.

Jak je z vySe uvedeného patrné, tak se hradlaika hradla Kazin dopustila zasadni chyby
a pfi své Cinnosti zaménila viak Os 9940, stojici u oddilového navéstidla Lo hradla Kazin,
za vlak Os 8838, ktery ovSem kolem hradla Kazin jiz projel. Této chyby se dopustila
i pfesto, Zze se v jejim pfipadé jednalo o velmi zkuSeného zaméstnance, ktery byl
zdravotné i odborné zpUsobily. Hradlarka hradla Kazin rovnéz prokazatelné béhem své
sluzby sledovala jizdu pfedchozich vlaku, coz je patrné z toho, Ze pfi prijezdu vlaku
,200766“ hradlem Kazin zjistila, Ze u posledniho DV byly oteviené nastupni dvefe a tuto
informaci predala vyprav€imu zst. Dobfichovice. Da se fici, ze prujezd vlaku ,200766“, za
kterym nasledovala jizda vlaku Os 8838, musela sledovat pozorné, kdyz na tomto vlaku
zjistila vySe uvedenou zavadu. Rovnéz pred vznikem MU provadéla komplexni €innosti,
které se tykaji obsluhy sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni.
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Nicméné i tady plati, Zze u osob, které mély kvalitni odbornou pfipravu a jsou odborné
i zdravotné zpUsobilé, maze byt pracovni vykon do znac¢né miry promeénlivy. V provozu
také dochazi k radé situaci, které jsou méné Casté nebo vyjimecCné, a ty poté mohou
ovlivnit vstupni podminky urcitého procesu a nasledné i jeho samotny vysledek. Na to by
také mélo byt pamatovano nejen pfi tvorbé dopravniho prostredi, ale i technologickych
postupl, tak, aby bylo co nejlépe pfizpusobeno lidskym moznostem, schopnostem
a obecné i lidskému chovani. Dopravni prostfedi i technologické postupy by mély byt
jednoduché, srozumitelné a co nejvice bez vyjimek, které narusuji obecné platna pravidla.

Za popsané situace je zcela zfejmé, Zze se hradlafka hradla Kazin pfed vznikem MU
spolehla pouze na svou pamét a zcela prehlizela nebo nezohlednovala informace
indikované na indika¢ni desce hradlového pfistroje hradla Kazin, ze kterych bylo patrné,
Ze prostorovy oddil mezi hradly Kazin a Horni Mokropsy v TK €. 2 byl v dobé pfed vznikem
predmétné MU obsazen DV (v daném pfipadé vilakem Os 8838). Pfi své dalSi Cinnosti
vychazela ze svého (chybného) pfesvéd&eni, Ze se u oddilového navéstidla Lo hradla
Kazin nachazi vlak Os 8838, a to za situace, kdy se tam jiz nachazel nasledny vlak
Os 9940. Nastala tak situace, kdy si hradlafka hradla Kazin vibec neuvédomila — nezjistila
prijezd vlaku Os 8838 hradlem Kazin, i kdyz v souvislosti s jeho jizdou musela provést
fadu komplexnich ukonu. V podstaté se z jejiho védomi vytratil urCity Casovy usek, coz na
jednu stranu muaze plsobit zvlastné, a to zejména u osoby, ktera ma byt zdravotné
zpusobila. Nicméné v odborné literatufe Ize nalézt pojednani o tzv. ,fenoménu Casového
vypadku®, kterym Ize tuto udalost vysvétlit.

Napfiklad v knize Psychologie na strané ¢. 33 je uvedeno, zZe ,Otazkou je, jak muze dojit k
vypadku védomé pozornosti po dlouhou dobu, pricemz Clovek zaroveri provadi velmi
komplexni ukoly, jako je napfiklad fizeni vozidla, které je tak zavislé na reakcich na vnéjsi
udalosti. Odpovéd’ obdrzime, uvazZime-li povahu dovednosti. Ty jsou organizovany
hierarchicky tak, Ze elementarni komponenty se stavaji postupné automatickymi. ZkuSeny
ridi¢ nepotrebuje vynakladat védomou pozornost na zakladni ovliadani vozidla. Pokud je
situace relativné nenaroc¢na a vnéjsi udalosti rutinni nebo snadno pfedpovéditelne,
potfebuje jen nizkou uroveri védomé pozornosti. VyuZije svych zdroju pozornosti jinde,
typicky pro své mysSleni. V uréitém smyslu prepnul na ,automatického pilota“. Ale jakakoliv
vyznamna zména situace povede ke zpracovani nové informace, zhodnoceni
pravdépodobnosti a k prislusnému rozhodnuti. To vSe vyZaduje zvySenou vedomou
pozornost a pfepnuti zpét na ,manuélni ovliddani“ Casovy Usek automatického oviddani
muZze byt vnimam jako vypadek.“. (zdroj: HOSKOVEC, Jifi. Psychologie. Vyd. 1. v Praze:
Triton, 2002. 105 s. Psychologicka setkavani; sv. 2. ISBN 80-7254-219-2).

Hradlarka hradla Kazin si nedovedla vysvétlit davod, pro€ zaménila vlak Os 9940 za vlak
Os 8838. S ohledem k vySe uvedenému se Ize dle DI v daném pfipadé domnivat, Ze na
provedeni ukonul v souvislosti s jizdou vlaku Os 8838 nepotfebovala vynakladat védomou
pozornost, protoZze se pro ni jednalo o zcela rutinni ¢innost. Dana situace pro ni musela
byt naprosto nenaro¢na a monoténni, a i prfesto ze provadéla komplexni ukony, tak svou
védomou pozornost zacilila jinam. Urcitou roli v dané situaci mohlo také hrat to, Ze ji
béhem smény bolela dasen (nebylo ji dobfe) po pfedchazejicim stomatologickém zakroku,
coz rovnéz mohlo ovlivnit jeji pozornost.

Lze tak prfedpokladat, Ze zvySena védoma pozornost se u hradlarky hradla Kazin dostavila
az poté, co vypravci zst. Dobfichovice zacal prostfednictvim tratového telefonu, do néjz
byla zapojena hradla Kosof, Kazin a Horni Mokropsy a také zst. Praha-Radotin, zjiStovat
polohu vlaku Os 8838 na trati. Po dotazu vypravciho Zst. Dobfichovice, kde se v dané
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dobé nachazi vlak Os 8838, hradlarka hradla Kazin ihned odpovédéla, Ze se tento viak
nachazi pfed oddilovym navéstidlem Lo hradla Kazin, a to za situace, kdy se tam jiz
nachazel nasledny viak Os 9940. Ve své paméti se tak hradlarka hradla Kazin vratila
k posledni nové informaci, ktera se tykala prujezdu vlaku ,200766“, u kterého zjistila, ze
u posledniho DV byly oteviené nastupni dverfe. To by poté odpovidalo i jejimu vyjadfeni,
Ze pred vznikem MU neméla prehled o vlacich, které hradlem Kazin projely, a Ze ji pfed
vznikem pfedmétné MU tzv. ,rozhodil“ vypravéi zst. Dobfichovice (uvedla také, ze byla
zmatena z komunikace s vyprav€im zst. Dobfichovice).

Jak je z podkladu zfejmé, tak o vlacich neméla prehled ani hradlarka hradla Kosof. Ta
teprve po upozornéni vypravcéi zst. Praha-Radotin na nesrovnalost v poloze vlak( na trati
v mezistanicnim useku Praha-Radotin — Dobfichovice zacala zjiStovat, ktery vlak ve
skute€nosti stoji u oddilového navéstidla Lo hradla Kazin. Jak sama v podaném vysvétleni
uvedla, tak v celkovém zmatku pfed vznikem pfedmétné MU znejistéla, zda vlabec viak
,9940“ na hradle Kosofr projel.

Prestoze byl dany systém zabezpeleni vlakl v mezistaniénimu uUseku mezi
zst. Praha-Radotin a Dobfichovice do znac¢né miry robustni a dlouhodobé odzkouSeny,
nedokazal chybu hradlafky hradla Kazin odhalit a korigovat. Je tak nutné uvazovat take
o tom, jak pfedchazet jeho selhani.

Jak jiz bylo uvedeno vyS$e, tak pro udrzovani pfehledu o jizdach vlaku hradlafi vyuzivali
zapisy o predvidanych odjezdech uvedené v Zapisniku odhlasek a predvidanych odjezdd,
ktery jim de facto slouzil jako pomulcka pro jejich praci. Samotné prujezdy vlaku poté
hradlafi neméli povinnost nikde evidovat a v této véci tak byli odkazani pouze na svou
pameét. Pokud by tedy néktery z hradlari pfi své Cinnosti znejistél, zda ur€ity vlak danym
mistem projel, musel by si to ve své podstaté ovéfit u ostatnich hradlart nebo vypravéich,
pripadné dotazem pfimo u strojvedouciho vlaku stojiciho u jim obsluhovaného oddilového
navéstidla.

V této souvislosti je vhodné poznamenat, Ze telefonicky rozhovor, pfi kterém vypravCi
zst. Praha-Radotin a Dobfichovice postupné dali pfedvidany odjezd celkem pro 5 vlakd,
byl ukon€en ve 13:07:42 h a az ve 13:30:26 h vypravci Zst. Dobfichovice zacal zjiStovat,
kde se nachazi vlak Os 8838. Hradlafi si v souladu s technologickymi postupy zapsali Cisla
a Cas predvidaného odjezdu/prijezdu vlaku z okolnich Zelezni¢nich stanic, nicméné jiz
nevedli skute€nou evidenci jejich prijezdd na jednotlivych hradlech, napf. zapsanim
Casového udaje vedeného v dopravni dokumentaci. Hradlafi tak v pfipadé potfeby
nedisponovali relevantnimi podklady o skute€ném prujezdu vlakl a ke svému naslednému
rozhodovani v tomto pfipadé museli vyuzit pouze svou pamét. Nicméné pamét je velice
slozity psychicky proces odrazu minulého prozivani a chovani ve védomi Clovéka, ktery
ma fadu zakonitosti. V daném pfipadé je potfeba vzit v potaz rovnéz pfirozené
zapominani, tedy ubytek informaci v Case. Ten se projevuje jednak nemozZnosti se
rozpomenout na ten i onen detail a jednak nespravnym vzpominanim. Je tak zifejmé, ze
spoléhat se na pamét Clovéka neni v bezpecCnostnich systémech, zejména pak silné
zatizenych, zcela bez problém, protozZe tim jsou ve vétsi mife nachylné ke vzniku chyb.

DI v této véci, a to i s uvedenim vySe uvedenych zjiSténi, pozadala provozovatele drahy
SZ o sdéleni, pfipadné o upfesnéni, v8ech relevantnich pfijatych nebo chystanych
opatfenich v souvislosti s pfedmétnou MU. Provozovatel drahy SZ nasledné uved!, Ze
i s ohledem ke vzniku pfedmétné MU pfistoupil k dil¢i upravé technologickych postupt
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a v pfipravovaném novém vydani vnitiniho pfedpisu SZ D1 Dopravni a navéstni piedpis,
uginném od 14. 12. 2025 (jenz nahradi vnitini pfedpis SZ D1 G&inny v dobé& vzniku
predmétné MU), upravil znéni tykajici se organizovani a fizeni drazni dopravny na tratich,
kde se vyskytuji dopravny bez kolejového rozvétveni pfedmétného typu, tzn. hradla. Nové
od 14. 12. 2025 bude mit zaméstnanec s odbornou zpusobilosti straznik oddilu, tzn. také
hradlaf, vzdy povinnost uvadét v dopravni dokumentaci (v Zapisniku odhlasek
a prfedvidanych odjezdul) ¢as prujezdu vliaku kolem oddilového navéstidla hradla. Hradlar
by tak mél mit zapsano, ktery vlak jiz dané oddilové navéstidlo minul, a tim i pfehled
otom, ve kterém prostorovém (tratovém) oddile se nachazi, tedy, ktery prostorovy
(tratovy) oddil je obsazen vlakem.

Takto navrzené opatfeni k predchazeni MU hodnoti DI jako vécné, a to bez toho, ze by
doSlo k zasadnimu zvySeni slozitosti celého systému. S ohledem k tomu, zZe takto
provozovatelem drahy SZ deklarované opatfeni k predchazeni vzniku MU bude v provozu
zavedeno az za nékolik mésicl, vydava DI bezpec¢nostni doporuceni v tomto duchu, a to
s cilem zajistit jeho fadnou a rychlou realizaci, viz bod 6 této ZZ. Nicméné na jiz dfive DI
vydana bezpecénostni doporuceni vztahujici se k urychleni instalovani a zavadéni ETCS
na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, jez komplexné zvySuje
a zajistuje uroven bezpecnosti, ZZ bezpecnostni doporuceni v tomto smyslu neobsahuije.

Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které byly
zdravotné a odborné zpusobilé.

Strojvedouci viaku Os 9940 byl drzZitelem platné licence strojvedouciho a platného
osvédCeni strojvedouciho (v roce 2021 ziskal licenci strojvedouciho a funkci
strojvedouciho zastaval od roku 2022).

DI Setfenim zjistila, ze strojvedouci vlaku Os 9940 byl odborné zpuUsobily pro pracovni
funkci, kterou zastaval, pfiCemz se neprokazalo, Ze by délka jeho praxe, zkuSenosti
a znalosti mély vliv na vznik pfedmétné MU. Strojvedouci vlaku Os 9940 se rovnéz
podroboval pravidelnym I|ékafskym prohlidkam a byl v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobily pro vykon své pracovni funkce. Z dostupnych podkladl Ize konstatovat, ze DI
u strojvedouciho vlaku Os 9940 nezjistila vliv jeho zdravotniho stavu, osobni situace
a pusobeni fyzického a psychického stresu na vznik pfedmétné MU.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v souvislosti s Setfenim pracovnich faktorl zabyvala rovnéz systémem organizace
pracovni doby zaméstnanct provozovatele drahy SZ v souvislosti s moZnym vlivem unavy
na jejich jednani.

Z analyzovanych vykonu prace (smeén) hradlarky hradla Kazin je patrné, Ze standardné
vykonavala smény, ve kterych byla konana prace mezi 22. a 6. hodinou, nicméné jejich
pocet byl srovnatelny s tzv. dennimi sménami. Nepretrzity odpoCinek mezi vykonem prace
(sménou), kdy doslo ke vzniku predmétné MU, a vykonem prace (sménou) pfedchazejicim
byl v délce 72 h a 25 min.

Mozny vliv unavy na jednani hradlarky hradla Kazin nebyl prokazan, nicméné Ize poukazat
na jeji podani vysvétleni v dané véci, kdy uvedla, Ze dojizdéni z mista bydliSté do mista
vykonu prace pro ni bylo unavné. Dale také uvedla, Ze noc pfed predmétnou sménou
travila odpoCinkem v Praze na ubytovné zaméstnavatele. Travit nepretrzity odpocinek
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mezi sménami timto zpasobem neni z hlediska lidského faktoru v dlouhodobém méfitku
prilis optimalni a sdm zaméstnanec by si mél zajistit dostateCny a kvalitni odpocinek, tak
aby u néj napfiklad nedochazelo k hromadéni spankového dluhu.

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
hradlarky hradla Kosof a ani strojvedouciho vliaku Os 9940.

Pfi Setfeni nebylo u zuCastnénych zaméstnancu zjisténo nedodrZzeni podminek pro
odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v prubéhu
smeény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pri Setfeni byla rovnéz analyzovana kontrolni cinnost vykonana zaméstnavatelem Sz
u hradlarky hradla Kazin a dalSich zaméstnancl provozovatele drahy SZ.

Na hradle Kazin byla v letech 2022 — 2024 (do vzniku MU) provedena PO Beroun kontrola
v celkem 32 pfipadech. Pfi téchto kontrolach byly v Cinnosti hradlarky hradla Kazin
zZjistény:

* v roce 2022 — 4 zavady (tykajici se administrativnich nedostatki a chybného

pracovniho postupu);

* vroce 2023 — 3 zavady (tykajici se vedeni dokumentace);

+ vroce 2024 — 3 zavady (tykajici se vedeni dokumentace).
V roce 2022 byla na hradle Kazin za sluzby hradlarky hradla Kazin provedena bézna
kontrola dopravniho provozu, a to dopravnim kontrolorem OR Praha. P¥i této kontrole byly
zjistény 2 zavady v jeji Cinnosti (tykajici se chybného pracovniho postupu a vénovani se
¢innostem, které nebyly v pfimé souvislosti s pInénim jejich pracovnich povinnosti).

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajist'ovani bezpec¢nosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpeénosti provozovatele drahy SZ, souvisejicim s okolnostmi vzniku
predmétné MU, nebyl zjiStén nedostatek, ale bylo navrhnuto jeho zlepSeni vyplyvajici
z vydaného bezpecnostniho doporuceni.

V systému zajitovani bezpednosti drazni dopravy dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém FrFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédc&eni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy
Obdobna MU neni DI evidovana.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwve

* dovoleni jizdy vlaku Os 9940 ruéni pfivolavaci navésti za urovefn hlavniho
(oddilového) navéstidla Lo hradla Kazin do prostorového oddilu obsazeného
sluzby, kdy:

o hradlarka hradla Kazin prabézné nesledovala stav prvka pFejezdovych
zabezpeCovacich zafizeni a tratového zabezpeCovaciho zafizeni na hradle
Kazin, ze kterych bylo pfed vznikem mimoradné udalosti zfejmé obsazeni
prostorového oddilu mezi hradly Kazin a Horni Mokropsy v tratové koleji €. 2;

o hradlafka hradla Kazin nezjistila (neuvédomila si) prdjezd pfedchoziho vlaku Os
8838 hradlem, a na zakladé tohoto pochybeni poskytla ostatnim zaméstnancim
fizeni provozu podilejicim se v mezistanicnim useku Praha-Radotin —
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Dobfichovice na organizovani drazni dopravy [tzn. vyprav€im danych stanic a
hradlafm hradel Kosof a Horni Mokropsy] nespravnou informaci o poloze
tohoto vlaku na trati, kdy uvedla, Ze stoji pfed hlavnim (oddilovym) navéstidlem
Lo hradla Kazin, ze které nasledné tito zaméstnanci pfi své Cinnosti vychazeli;
hradlarka hradla Kosof po obdrzeni nespravné informace o poloze pfedchoziho
vlaku Os 8838 od hradlarky hradla Kazin neprodlené nezakrocila, protoze podle
poskytnuté informace by se v prostorovém oddile, vymezeném hlavnimi
(oddilovymi) navéstidly hradla Kosof a hradla Kazin, nachazely na tratové
koleji €. 2 soucCasné vlaky Os 8838 a Os 9940, a neuvédomila zaméstnance
dalSich dopraven o mozném nebezpedi.

Prispivajici faktor:

absence povinnosti hradlafll vést evidenci Casu prajezdd jednotlivych vlak
pfisluSnymi hradly, napf. Casovym udajem zapsanym v jimi vedené dopravni
dokumentaci tak, aby v pfipadé potfeby tito zaméstnanci disponovali relevantnimi
podklady (zapisy) o skuteCnych prujezdech vlaka hradly, a aby pfi své &innosti
nemuseli vyuzivat pouze svou pameét.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

permission of ride of the regional passenger train No. 9940 by hand calling-on
signal behind the main (section) signal device Lo of Kazin signal box into the block
section which was occupied by the previous regional passenger train No. 8838
which caused by series of failures at performance of transport service, that:

o

the signalwoman at Kazin signal box did not continuously observe a condition of
an elements of a level crossings safety installations and a line safety and
signalling plant at Kazin signal box, from which were evident occupying of the
block section of the line track No. 2 between Kazin and Horni Mokropsy signal
boxes before the occurrence;

the signalwoman at Kazin signal box did not find out (did not come to realize)
that the previous regional passenger train No. 8838 already passed at signal
box and on base of this mistake gave for other employess who controlled
guideway transport between Praha-Radotin and Dobfichovice stations (i.e. both
station dispatchers and signalman/woman at Kosof and Horni Mokropsy signal
boxes) wrong information about a position of this train at line, when she said that
the train stands in front of the main (section) signal device Lo of Kazin signal
box and this employees proceeded from this wrong information at their work
activity;

the signalwoman at Kosof signal box did not notify other emloyees who
controlled guideway transport between Praha-Radotin and Dobfichovice stations
about possible danger, when she got wrong information about the position of the
previous regional passenger train No. 8838 at line from the signalwoman at
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Kazin signal box and she did not immediately intervene although it was located
the regional passenger trains No. 8838 and 9940 at the same time on the line
track No. 2 between Kazin and Horni Mokropsy signal boxes.

Contributing factor:

absence of an obligation that signalman/woman at signal boxes keep an evidence
of times of individual trains at relevant operating points — signal boxes, e.g. so time
data write time data down in transport documentation so, that this employees have
relevant information about real pass of trains by signal boxes and they do not have
to use only their memory.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

v8echny vedouci zaméstnance OR Praha seznamil s prfi¢inami, okolnostmi vzniku
a odpovédnosti pfedmétné MU;

vuci hradlafce hradla Kazin uplatnil postup dle zakona €. 262/2006 Sb.;

dopravni zaméstnance PO Beroun prokazatelné seznamil s okolnostmi a pfiCinami
vzniku pfedmétné MU formou pouéného listu;

v listopadu a prosinci 2024 zvysSil kontrolni ¢innost na pracovistich hradlaru;
zaméstnance PO Beroun povérené ke kontrolni ¢innosti, seznamil s Vyhodnocenim
pfi€in a okolnostmi vzniku predmétné MU;

uprava technologickych postupl a jeji zapracovani v pfipravovaném novém vydani
vnitiniho predpisu SZ D1 Dopravni a navéstni pfedpis, uc¢inném od 14. 12. 2025,
kterym se nahradi vnitfni pfedpis SZ D1 platny v dobé vzniku pfedmétné MU.

Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

all senior employees of Regional directorate Praha were familiarized with causes,
circumstances and resposibility of the occurrence;

it was use procedure according to Act No. 262/2006 Coll. against signalwoman at
Kazin signal box;

transport employees of Regional district Beroun were familiarized with causes, and
circumstances of the occurrence by Instructive letter;

it was increase control activity at signal boxes in November and December 2024;

control employees of Regional district Beroun were familiarized with Evaluation of
causes and circumstances of the occurrence;

adjustment of the technological procedures and their integrate to preparing new
edition of internal regulation SZ D1 Transport and signal regulation which will be
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valid from 14.12.2025 and substitute this regulation which valid at time when the
occurrence became.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnuijici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

hlaSeni pfedvidaného odjezdu vlaku Os 9940 vypravci zst. Praha-Radotin nebylo
provedeno ve stanoveném ¢asovém rozmezi;

prestavovani oddilového navéstidla Lo hradla Horni Mokropsy na navést ,Volno“ na
zakladé hlaseni vypravciho o pfedvidaném odjezdu vlaku;

nespravné urCeni vlaku, kterym bude zacinat telefonické dorozumivani,
a nedodrzZeni zavazného slovniho znéni vypravci zst. Praha-Radotin;

nepfesvédceni se hradlarkou hradla Kazin, Ze za pfedchozim vlakem jedoucim po
TK €. 2 doSla telefonicka odhlaska;

po vzniku MU povoleni jizdy vlaku po sousedni koleji, a to bez spolehlivého zjisténi,
Ze po jejim vzniku nevznikla pfekazka pro jizdu po sousedni koleji;

neoznameni predmétné MU v souladu s pravnimi predpisy.

U dopravce CD:

neoznameni predmétné MU v souladu s pravnimi predpisy.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

announcement of estimated departure time of the regional passenger train No.
9940 by the station dispatcher at Praha-Radotin station was not carry out at given
time interval,

setting of the main (section) signal device Lo of Horni Mokropsy signal box to signal
,G0“ on base of announcement of estimated departure time of train by the station
dispatcher at Praha-Radotin station;

wrong determination of train which will be start train traffic on telephone
communication and not keeping binding word version by station dispatcher at
Praha-Radotin station;

the signalwoman at Kazin signal box did not become convinced that it gave a
phone advice of train arrival behind previous train which was went along the line
track No. 2;

giving the information (guidance) which was endanger safety of guideway transport;

permission of ride the train along neighbouring track without assurance that it did
not arise an obstacle at this track after the occurrence;

the occurrence was not announce in accordance with legal regulations.
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At the railway undertaking CD:

+ the occurrence was not announce in accordance with legal regulations.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach
ve znéni ucinném v dobé vzniku mimofadné udalosti, doporuCuje s ohledem na
predchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodnimu bezpecCnostnimu organu pfijmout opatfeni,
které zajisti u provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace, aby v praxi
byla realizovana uprava technologickych postupl obsazena v pfipravovaném
novém vydani vnitfniho pfedpisu SZ D1 Dopravni a navéstni predpis, G&inném od
14. 12. 2025, spocivajici v uvadéni skute€nych €asu prujezdl vlakd kolem hlavniho
(oddilového) navéstidla hradla do pfislusné dopravni dokumentace, a to co
nejdfive, jesté pfed nabytim ucinnosti daného predpisu.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

+ as part of its activities as a national safety authority to accept a measure which
ensures at infrastructure manager Sprava Zeleznic, statni organizace that will be in
practice realize adjustment of a technological procedures contained in preparing
new edition of internal regulation SZ D1 Transport and signal regulation which will
be valid from 14.12.2025, specifically that signalman/woman record real times of
pass of trains pass the main (section) signal device of signal box to relevant
transport documentation, and that as soon as possible before this internal
regulation will come into effect yet.

V Ostravé dne 30. zari 2025

Ing. Michal Sivek Ing. Petr Maikranz
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

CRDIX0034K84
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Obr. &. 3: Pohled na hradlovy pfistroj (Iektrickou Cast stavédlovéo iétoje) hradla
Kazin po vzniku pfedmétné MU Zdroj: SZ

F ;

Obr. &. 4: Defailni pohled na Soékozenl' TVuTP&. 172 v km 15,41

Zdroj: SZ
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Obr. €. 5: Pohled na pfedni Celo vlaku Os 8838 stojiciho v kone&ném postaveni po
vzniku pfedchozi MU v prostoru zastavky CernoSice-Mokropsy Zdroj: CD

Obr. &. 6: Pohled na konec vlaku05883 stoiih v postoru zastévkyCoige-
Mokropsy po vzniku pfedchozi MU Zdroj: CD
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Obr. €. 7: Pohled na konec vlaku Os 88 stojiciho po vzniku pfedchozi MU
v zastavce CernoSice-Mokropsy a na zacatek vlaku Os 9940 stojiciho po vzniku
pfedmétné MU v prostoru ZP P266 Zdroj: CD

SEFFRRRE VRN :
LL

Obr. €. 8: Pohled na predni Celo vlaku Os 9940 stojiciho v konecném postaveni p U
v prostoru ZP P266 Zdroj: CD
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