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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vysetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavéreéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem zjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 3.12. 2024, 8:36 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku R 1233 na 4. stanicni kolej obsazenou
skupinou odstavenych draznich vozidel.

Draha, misto: draha Zzelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezniéni stanice Hostivice,
vjezdové navéstidlo S, km 15,456.

ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
ARRIVA vlaky s.r.o. (dopravce viaku R 1233).

Nasledky: bez Ujmy na zdravi osob;

bez vzniku materialni Skody.

Bezprostfedni pficina:

* povoleni jizdy vlaku R 1233 na pfivolavaci navést po nespravné postavené vlakové
cesté od vjezdového navéstidla S na 4. staniéni kolej, obsazenou skupinou
odstavenych draznich vozidel, v zelezni¢ni stanici Hostivice.

Prispivajici faktor:
* omezena funk&nost stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni po rozfezu vyhybky €. 24,
znemozAujici plnohodnotné zabezpeceni jizdy vlaku R 1233.
Systémova pfi¢ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec&nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 3 December 2024, 8:36 (7:36 GMT).

Occurrence type: unsecured movement.

Description: unsecured movement of the long distance passenger train No. 1233
to the station track No. 4 occupied by the detached rolling stocks.

Type of train: the long distance passenger train No. 1233.

Location: Hostivice station, the main (entry) signal device S, km 15,456.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
ARRIVA vlaky s.ro. (RU of the long distance passenger train
No. 1233).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

Causal factor:

* permission of movement of the long distance passenger train No. 1233 on
a calling-on signal from the main (entry) signal device S to the station track No. 4
occupied by the detached rolling stocks at Hostivice station.

Contributing factor:

* limited functionality of the station interlocking plant after trailing of the switch No. 24
which made it impossible to fully secure movement of the long distance passenger
train No. 1233.

Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

ARRIVA ARRIVA vlaky, s.r.o.

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COP centralni ohlaSovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

KAC aplikace Kontrolné analytické centrum

MU mimoradna udalost

PO provozni oddil

PZS pfejezdove zabezpefovaci zafizeni svételné
RV Fidici viiz

SK stani¢ni kolej

St. stavédlo

SSZT sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
SZ7 stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TRS tratovy radiovy systém

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

ZZ zavérelna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZ D1

vnitfni predpis SZ Z1

vnitfni predpis SZ D17

vnitfni predpis SZDC T1

SZ TNZ 34 2620

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé& vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni uCinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z1 PFedpis
pro obsluhu staniCnich a tratovych zabezpeCovacich
zarizeni, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D17 Predpis
pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC T1
Telefonni provoz®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

technicka norma Zeleznic ,SZ TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecfovaci zarizeni; Stanicni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni, ve znéni uinném v dobé
vzniku MU



it

‘ owi

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 3. 12. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jejiho dopadu na bezpe&né provozovani
drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Uzemniho inspektoratu Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zZjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zuCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* zapisy se zuCastnénymi zameéstnanci za ucasti inspektort Dl;
* analyza podkladu vyZzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

* analyza dat zaznamenanych registraCnim rychlomérem zuc€astnéného drazniho
vozidla;
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* analyza zaznamu telefonniho a radiového spojeni ziskanych z aplikace KAC,;

* analyza zdznamu z kamerového systému umisténého na Cele vlaku R 1233.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly

Provozovatel drahy se dne 3. 12. 2024 v 10:07 h jesté prfed pfijezdem inspektort DI na
misto MU pokusil zrusit uinéné oznameni této MU s argumentaci, ze v daném pfipadé se
nejedna o MU, nebot ,k ohrozeni nedoslo“. Této Zadosti provozovatele drahy DI

vrwvs

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nezajisténa jizda DV.
Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 3.12. 2024.
Cas: 8:36 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, ZelezniCni stanice Hostivice,

vjezdové navéstidlo S, km 15,456.
GPS souradnice: 50.0854761N, 14.2494781E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Hostivice lezi na draze Zelezniéni, celostatni, v km 14,796 trati Praha-
Bubny — Rakovnik a je do ni zausténa trat Praha-Smichov spolec¢né nadrazi — Hostivice.
V8echny pfilehlé mezistani¢ni useky jsou jednokolejné.

10
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Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.com, Gprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani bylo postupovano v nékolika fazich, kdy nejdfive bylo provedeno ohledani
pracovisté signalisty St. 2 vCetné zabezpecCovaciho zafizeni a dopravni dokumentace,
nasledovalo ohledani vyhybky &. 24 (po rozfezu) a vyhybky &. 25, dale ohledani pracovisté
vypravéiho v€etné zabezpeCovaciho zafizeni a dopravni dokumentace, a na zavér bylo
provedeno ohledani DV vlaku R 1233 vcCetné stanovisté strojvedouciho a skupiny
odstavenych DV na 4. SK.

Stav zabezpedovaciho zarizeni (pracovisté signalisty St. 2):
» stavéci paky Z VK3/19, 22, 21, 27, Z 27 byly v zakladni, tj. doIni poloze;
» stavéci paky 20, 26, Z 26, 24, 25a, 25b, VK5 byly v horni poloze;

» trojstavna zavornikova paka Z 25a byla zaklesnuta (stav uzavorovano) v horni
poloze;

» trojstavna zavornikova paka Z 25b byla volna (stav neuzavorovano, konkrétné
v dolni poloze);

* usmyc¢ny koli¢ek dvoupolohové rozfezné vyménové paky 24 byl poskozen, kontrolni
packa byla mimo vyfez prstence fetézoveé kladky;

* fetézova kladka byla vracena do polohy souhlasici s polohou vyménové paky
pomoci vratného klice;

* poloha dvoupolohové roziezné vyménové paky 25b odpovidala jizdé na 4. SK
(nikoliv nafizené jizdé na 2. SK);

11
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pretrZena plomba

Obr. & 2: Pohled na poskozeny usmyCny Kkolicek roziezné
vyménové paky vyhybky ¢&. 24 a pfetrzenou plombu
Zdroj: DI

» vSechny kolejové zavérniky byly v zakladni poloze;
* na kolejovém Ciselniku byla zobrazena nespravné Cisla 1 a 3;
* ovladaci prvky navéstidel byly v zakladni poloze;

» stavy v8ech hradlovych zavéri byly v zakladnim stavu (mj. zavér vymén od/do
odbocky Jenecek byl uvolnén);

* plomby hradlovych zavért nebyly poruseny;

* na indika¢ni desce nesvitily Zadné indikace (kromé vjezdového navéstidla S, kde
bylo indikovano sviceni navésti Stuj);

* plomby na indika¢ni desce nebyly poruseny;

* na stavédle St. 2 byl zadokumentovan zapisnik o volnosti a spravném postaveni
vlakové cesty, telefonni zapisnik a odevzdavka dopravni sluzby na stavédle St. 2;

* telefonni zapisnik neobsahoval zaznam o ohlaseni vzniku predmétné MU.

12
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Stav infrastruktury:

» kfizovatkova vyhybka €. 25ab v km 15,173:

o

o

@)

(e]

ustfedné prestavovana s hakovymi zavéry jazykll, mechanickymi prestavniky
S pruzinou a zavornikem;

byla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;
jazyky vyhybky se nachazely v poloze pro jizdu smérem na koleje €. 4, 10 a 12;
vyhybka €. 25ab nenesla Zadné znamky poskozeni.

« jednoducha vyhybka &. 24 v km 15,155:

0]

ustfedné prestavovana s hakovym zavérem jazyka a mechanickym
prestavnikem s pruzinou;

byla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

jazyky vyhybky se nachazely v poloze pro jizdu smérem na kolej . 4, hakovy
zaver byl zaklesly za svéraci Celist;

na odlehlém pravém jazyku vyhybky €. 24 byly nalezeny stopy po dfeni okolku
kola drazniho vozidla na nepojizdéné strané jazyka pfiléhajiciho k opornici (ryhy
a Skrabance) zpuUsobené nasilnym piestavenim (rozfezem) vyhybky pfi jizdé
posunoveho dilu ze 4. SK na manipulacni kolej €. 2a.

Obr. €. 3: Pohled na stoby bLo rozfezu na vnitfni étfa‘ﬁé’ja"z&/ka vyHybky ¢.24 Zdroj: DI

’ e

AN

2 7

R e i S R S el
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oRAD

Stav v dopravni kancelari:

* navéstni hradlo do odbocCky JeneCek a navéstni hradlo od odbocky Jenecek, zaver
vymén od/do odbocCky Jenelek a pocCatecni tratové hradlo do odbocky Jenecek
bylo v zakladni poloze;

» pfefadné hradlo od odboc¢ky Jenecek bylo v opacné (ij. uzaviené) poloze;
» dotekovy kli¢ navéstniho hradla do odbocky Jenecek byl pfelozeny, tj. vpravo;

» pocitadlo vybavovaciho tladitka do odbocCky JeneCek ukazovalo stav 22945,
pocitadlo vybavovaciho tlaCitka od odboCky JeneCek ukazovalo stav 14280;

* posuvny knoflik byl v zakladni poloze (tj. mimo osy znazornénych koleji);

* v osach koleji byly v ¢asti hradlovych zavérl od/do odbocCky JeneCek umistény
upamatovavaci pomUcky na 4., 5., 7. a 10. SK.

Dopravni dokumentace byla vedena v elektronickém dopravnim deniku. Hovory byly
nahravany zafizenim ReDat.

V dopravni kancelafi byl zadokumentovan telefonni zapisnik, v némz byly zapsany mj. tyto
relevantni zaznamy:

* 8:16 h - signalista St. 2 ohlasil vyprav€imu roziez vyhybky €. 24;
» 8:33 h - vypravc¢i ohlasil zaméstnanci SSZT roziez vyhybky ¢&. 24;
* 8:36 h - strojvedouci vlaku R 1233 ohlasil vyprav€imu vjezd na obsazenou 4. SK;

+ 9:18 h - vypravéi ohlasil vznik MU zaméstnanci nehodové pohotovosti, HZS SZ
a vedoucimu dispecerovi.

Stav draznich vozidel:

Vlak R 1233 byl tvofen 2 motorovymi jednotkami fady 845/945 dopravce Arriva, konkrétné:
+ CZ-ARR 95 54 5 945 302-8 (dale jen RV 945 302-8) v &ele vlaku,
*+ CZ-ARR 95 54 5 845 302-9 (dale jen HDV 845 302-9),
+ CZ-ARR 95 54 5 945 104-8 (dale jen RV 945 104-8),
* CZ-ARR 95 54 5 845 104-9 (dale jen HDV 845 104-9).

Vliak mél 91 m, 16 naprav, hmotnost 156 t, skuteCna brzdici procenta 180, potfebna
brzdici procenta byla 84. Vlak byl brzdén v rezimu R+Mg a byl fizen ze stanovi$té RV
945 302-8, tj. z mista, odkud mél strojvedouci nejlepsi rozhled na trat. Vlak byl oznacen
navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku“. Celo vlaku R 1233 stalo na 4. SK Zst. Hostivice
v km 15,020.

Stanovisté strojvedouciho:
* vykonova paka byla v poloze ,0%

* navéstni opakoval vlakového zabezpecovaCe LS 06 byl zapnuty, svitilo modré
svétlo, pfepinac byl v poloze ,POSUN;

+ Cas elektronického rychloméru UniControls-Tramex byl o 1s napfed oproti
presnému Casu (SEC);

* ukazatel tlaku v hlavnim potrubi indikoval 4,35 bar;
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ukazatel tlaku v napajecim potrubi indikoval 9,6 bar;
* oba ukazatele tlaku v brzdovych valcich indikovaly hodnotu 1,2 bar;
» prFepinac preklenuti nouzové brzdy (PNB) byl v poloze ,Zapnuto®;

* na displeji radiostanice VO67 byl navolen vlak 1233, na stuze 50 v siti TRS, aktivné
vnofeny simplex kanal 12, hlasitost reproduktoru byla na stupni 4 z celkovych
sedmi;

* paka ovladaCe prubézné brzdy byla v poloze zabrzdéno pfiblizné 25 % (pfiblizné
2. stupen);

* paka stfadaCové (parkovaci) brzdy byla v poloze ,zajisténo*;
* pFepinac Celnich navéstnich svétel byl v poloze pro 2 dolni bila svétla;

» dle knihy pfedavky byla zkouska brzd HDV provedena dne 3. 12. 2024 v 6:30 h
na vle¢ce ZZN Rakovnik;

* na stanovisti strojvedouciho se nenachazely Zadné pisemné rozkazy.

Na 4. SK Zst. Hostivice v useku od dopravni kancelaife smérem k jene€skému zhlavi se
nachazela skupina Sesti odstavenych DV — dvouclankovych osminapravovych vozovych
jednotek (2 pevné spojené Sggrrs) pro prepravu INNO kontejnertd dopravce CDC
s nakladem kameniva:

» 35814854 150-3;
« 35814854 198-2;
» 35814854 197-4;
* 31544854 271-4;
* 31 54 4854 249-0;
* 3154 4854 266-4.

Celo skupiny odstavenych DV se nachazelo v km 15,005. V dobé& ohledani byly vozy ve
spadu (ze sméru od dopravni kancelare) zajistény proti ujeti zarazkami.

Povétrnostni podminky: zatazeno, slaby dést, mokro, teplota +5 °C, viditelnost
nesnizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: pFimy usek v odfezu zalesnéného svahu, klesani 5,67 %eo.

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tretich osob.

Skoda na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

15



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doSlo k uplnému preruseni provozu v zst. Hostivice od 8:39 h do
9:09 h. Poté byl provoz obnoven ve sméru zst. Praha-Ruzyné a zst. Praha-Zli€in. Provoz
mezi zst. Hostivice a odbocCkou JenecCek byl obnoven ve 12:15 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

» vypravcCi Zst. Hostivice, zaméstnanec SZ;

+ signalista St. 2 Zst. Hostivice, zamé&stnanec SZ.
Dopravce (ARRIVA):

» strojvedouci vlaku R 1233, zaméstnanec ARRIVA.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Bubny — Rakovnik, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem viaku R 1233 byla ARRIVA, se sidlem Kfizikova 148/34, Karlin, 186 00
Praha 8.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem ARRIVA dne 20. 9. 2024, s uc€innosti od 23. 9. 2024.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: R 1233 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 9 RV 95 54 5 945 302-8 R+Mg
Pocet naprav: 16 HDV 95 54 5 845 302-9 R+Mg
Hmotnost (t): 156 RV 95 54 5 945 104-8 R+Mg
Potfebna brzdici procenta (%): 84 HDV 95 54 5 845 104-9 R+Mg
Skute¢na brzdici procenta (%): 180

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku R 1233:
* vlak tvofily dvé motorové jednotky fady 845/945;
» drzitelem a provozovatelem obou motorovych jednotek byla ARRIVA;
+ vlak jel vpred a byl fizen ze stanovisté RV 945 302-8.
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HDV 845 302-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym registracnim rychlomérem UniControls — Tramex,
vyrobni Cislo 9264.

Ze zaznamenanych dat (po provedené korekci —1 s) vyplyva:
« 8:24:09h  vlak zastavil v zst. Jene€, na svém pfijezdu nebyl opozdén;

e 8:32:15h  vlak byl v zst. JeneC uveden do pohybu, na svém odjezdu byl opozdén
0 8 min;

« 8:36:06 h prujezd Cela vlaku mistem vzniku MU (Urovni vjezdového navéstidla
S Zst. Hostivice) rychlosti 34 km.h™;

« 8:36:27 h  strojvedouci zapocCal s provoznim brzdénim vlaku snizenim tlaku
v hlavnim potrubi na 4,2 bar;

* 8:36:37 h  prljezd ¢ela vlaku pfes nespravné prestavenou vyhybku €. 25b v km
15,173 rychlosti 24 km.h";

+ 8:38:13h  vlak zastavil svym ¢elem v km 15,020.

NejvySsSi dovolena rychlost v uvedeném useku nebyla prekroCena, vlakovy zabezpecovac
byl zapnuty a prlibézné obsluhovany. Skute¢ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal
vlakové dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Zst. Hostivice byla fizena mistné vypravéim a byla zabezpedena SZZ 2. kategorie dle SZ
TNZ 34 2620 typu Elektromechanické zabezpe&ovaci zafizeni vzor 5007 se svételnymi
naveéstidly typu AZD 70. Prakaz zpGsobilosti uréeného technického zafizeni PZ 10197/96-
E.46 byl vydan dne 21. 10. 1996 s platnosti na dobu neurcitou.

SZZ bylo ovladano pomoci fidiciho pfistroje, umisténého v dopravni kancelafi, a na ném
zavislych vyhybkarskych pfistrojich na St. 1 a St. 2, slouZicich k obsluze SZZ v uréenych
obvodech dopravny (zejména ke stavéni jednotlivych jizdnich cest a obsluze navéstidel).
Vyhybky byly pfestavovany mechanickymi pfestavniky pomoci stavécich pak a dratovych
tahel.

Trat' byla v pfilehlych mezistaniCnich usecich jednokolejna. Mezistani¢ni usek Hostivice —
odboCka JenecCek byl zabezpeCen TZZ 2. kategorie — jednosmérnym poloautomatickym
blokem pro jizdu vlaki ze Zzst. Hostivice na odbocku JeneCek doplnénym opakovaci
zarazkou pro znemoznéni souc€asnych jizd naslednych viakt z odbocky Jenecek do Zst.
Hostivice. Jizdy vlakl byly zabezpeCovany obousmérné telefonickou nabidkou a pfijetim.
Telefonické odhlasky se davaly pouze ve sméru odbocka Jenecek — Hostivice.

SZZ na jeneCském zhlavi bylo v dobé vzniku MU (jizdy vlaku R 1233 na obsazenou kolej)
v omezené funkénim stavu (blize viz kap. 4.1.1 této Z2).

Zst. Hostivice, jakozto i pfilehlé mezistaniéni useky, nebyly vybaveny tratovou &asti
vlakového zabezpecovace ETCS.

Tratova kolej v misté vzniku MU (v urovni vjezdového navéstidla S) byla vedena v pfimém
sméru v odfezu zalesnéného svahu a k Zst. Hostivice klesala ve sklonu 5,67 %o. Nejvyssi
dovolena rychlost vlaku R 1233 v misté MU, dana navésti viezdového navéstidla S, Cinila
40 km.h™.

17



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich

informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

vypravc€i Zst. Hostivice — Zapisy se zaméstnancem:

@)

o

dne 3. 12. 2024 slouzil jako vypravci Zst. Hostivice;

naridil postaveni vlakové cesty pro vlak Pn 54329 na 4. SK. Po vjezdu vilaku Pn
54329 na 4. SK nafidil pfipravit vlakovou cestu na 5. SK pro vlak Os 19747
a potom pro viak Sv 9892 na 1. SK. Souc¢asné povolil posun ze 4. SK na 10. SK
(pozn. DI: jednalo se o posun od viaku Pn 54329);

po 2 min. mu signalista St. 2 nahlasil rozfez vyhybky €. 24. OhlaSeni signalista
uskutecnil telefonicky prostfednictvim Zelezni¢ni sluzebni telekomunikaéni sité —
baze (pozn. DI: bez zaznamu hovoru);

zminéné vlakové cesty na 1. SK a 5. SK byly jiz v tu chvili postaveny;

vjezd vlaku Os 19747 se po zjisténi, ze vjezdové naveéstidlo S je v poloze ,Stdj*,
rozhodl uskuteénit na ,Pfivolavaci navést®;

po vjezdu vlaku Os 19747 uvolnil zavér vymén, dal odhlasku na odbocku
Jenecek a nabidl vlak Sv 9892. Jeho odjezd uskutecnil na ,Pfivolavaci navést®;

poté pfijal vlak Os 25807 z odbocky Jenecek do stanice Hostivice. Vjezd proved|
na ,Prfivolavaci navést® na 3. SK;

nasledné z odbocky Jenecek pfijmul vlak R 1233. Vlakovou cestu signalistovi St.
2 nafidil postavit na 2. SK. Vjezd vlaku se opét uskutecnil na ,Pfivolavaci
navest®;

po chvili mu strojvedouci vlaku R 1233 nahlasil, Ze vjel na obsazenou 4. SK;

ihned volal signalistovi St. 2, ktery mu informaci od strojvedouciho potvrdil
(pozn. DI: hovor uskutecnil telefonicky prostfednictvim zelezniéni sluzebni
telekomunikaéni sité — baze bez zaznamu hovoru). Mimofadnou udalost
nasledné oznamil provoznimu dispecerovi CDP Praha;

na dotaz, proC neohlasil rozifez vyhybky €. 24 jako mimoradnou udalost,
odpovédél, ze ,se domnival, Ze kdyz bude jezdit v liché skupiné koleji, tak
vyhybka €. 24 nebude pojizdéna ani nebude tvofit bo¢ni ochranu jizdni cesty”;

na dotazy tykajici se vlivu lidskych a organiza¢nich faktord na vznik MU odmitl
odpovidat;

na dotaz, jakym zplsobem probéhlo sjednani posunu od viaku Pn 54329 ze
4. SK na 10. SK, uved|, Ze osobné v dopravni kancelafi (pozn. DI: uvedena
informace vypravciho v doplhujicim zapisu se zaméstnancem realizovaném na
zakladé zjisténi DI je zjevné nepravdiva, nebot svoleni k zahajeni posunu ze
strany vypravciho adresované obéma signalistim bylo udéleno v dobé, kdy viak
Pn 54329 teprve zastavoval na 4. SK zst. Hostivice).

18



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

* signalista St. 2 Zst. Hostivice — Zapis se zaméstnancem:

o

o

o

dne 3. 12. 2024 slouzil v zst. Hostivice jako signalista St. 2;

na pokyn vypravciho postavil vlakovou cestu pro viak Pn 54329 na 4. SK. Po
vjezdu vlaku na 4. SK zavfel za vlakem (pozn. DI: uzaviel navéstni hradlo
spole¢né s hradlovou zarazkou), vypravCi uvolnil zavér vymén a on prestavél
vyhybky do zakladni polohy;

vypravCi nafidil pfipravu viakové cesty pro vlak na 5. SK a soucasné povolil
posun ze 4. SK na kolej €. 2a (pozn. DI: a poté na 10. SK, jednalo se o posun od
vlaku Pn 54329);

postavil posunovou cestu ze 4. SK na kolej 2a a na navéstidle L4 rozsvitil bilou
(pozn. DI: navést ,Posun dovolen®);

pfi prujezdu posunového dilu pfes vyhybku &. 24 se rozeznél zvonek rozfezu.
Zavolal vyprav€imu a nahlasil mu rozfez uvedené vyhybky. (pozn. DI: hovor
uskutecnil prostfednictvim Zelezni¢ni sluzebni telekomunikacni sité — baze bez
zaznamu hovoru). Vypravei mu zavolal zpét a v 8:26 h mezi dopravni kancelafi
a St. 2 zavedl telefonické hlaseni o provedeni pfipravy viakové cesty;

potom mu vyprav€i nafidil pfipravu viakové cesty pro viak Os 25807 na 3. SK,
coz provedl. Vjezd uskutecCnili na ,Pfivolavaci navést‘. Po vjezdu vlaku na 3. SK
vypravCimu nahlasil, ze vlak vjel cely;

nasledné mu vypravci nafidil pfipravu vlakové cesty pro vlak R 1233 na 2. SK.
Postavil vlakovou cestu, nahlasil vypravCimu, Ze je postaveno a volno a na
vjezdovém navéstidle rozsvitil ,Pfivolavaci navést®. Pfi vjezdu vlaku zjistil, Ze
vlak jede na 4. SK namisto 2. SK. Vlaku jiz nestihl dat Zadnou naveést, protoze
Celo vlaku ho jiZz minulo;

poté vyprav€imu oznamil vjezd vlaku R 1233 na nespravnou kolej.

» strojvedouci vlaku R 1233 — Zapis se zaméstnancem:

o

pfed nastupem na sménu mél dostateCny odpocinek v délce 8 h a citil se
dostatecné fyzicky i duSevné odpocaty;

pfed nastupem na sménu a v jejim pribéhu nedoslo k zadnému konfliktu,
roztrzce, hadce Ci jiné neobvyklé situaci ¢i mimoradnosti;

pred vznikem MU nepocitoval zadné zdravotni, fyzické nebo psychické potize Ci
stres;

do Zst. Hostivice vjizdél na ,Pfivolavaci navést®, z ehoz usoudil, Ze mize byt
néco Spatné;

s ohledem na stav Zelezni¢niho svrSku a vyhybek zapocal sniZzovat rychlost
vlaku pod 40 km.h™;

v8iml si, Ze nema postaveno na 2. SK, nebot ji mél vedle sebe. Z toho usoudil,
Ze nejspis jede na obsazenou kolej;

od pohledu byly zhorSené adhezni podminky. Bylo mokro, snizena viditelnost
a prselo;
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o plynule pokraCoval v provoznim brzdéni. Vidél, Zze odstavené vozy byly
v dostatecné vzdalenosti potifebné k bezpecnému zastaveni viaku;

o celou situaci mél zcela pod kontrolou. K pouziti rychlobrzdy nebyl divod, nebot
se obaval mozného skluzu HDV. Pfi zastavovani dodrzel podminky jizdy podle
rozhledovych poméra.

Prostor pfed celem viaku R 1233 byl v prdbéhu jizdy zaznamenavan kamerovym
systéemem umisténym na HDV. Rozborem dopravcem poskytnuté Casti zaznamu jizdy
vlaku souvisejici s Setfenou MU (po provedené korekci — 2 s) vyplyva:

* 834:42h  Celo vlaku R 1233 minulo hlavni vjezdové navéstidlo S odbocky
JenecCek v km 16,485 s navésti ,Pfivolavaci navést®;

8:35:07h  Celo vlaku R 1233 projelo pfes zelezni¢ni pfejezd PZS P17 v km
16,197,

« 8:35:32h Celo vlaku R 1233 projelo pfes Zelezniéni pfejezd PZS P16 v km
15,891;

+ 8:36:06 h Celo vlaku R 1233 minulo hlavni vjezdové navéstidlo S Zst. Hostivice
v km 15,456 s navésti ,Privolavaci navést®,

« 8:36:26 h  Celo vlaku R 1233 projelo pfes vyhybku €. 27 pfestavenou do pfimého
sméru, tj. ve sméru na 1.SK;

* 8:36:29h  Celo vlaku R 1233 projelo pfes vyhybku &. 26 prestavenou do
odboéného sméru, tj. ve sméruna SK €. 2, 4,10 a 12;

« 836:36h Celo vlaku R 1233 projelo pres kfizovatkovou vyhybku ¢&. 25
prestavenou do pfimého sméru, tj. smérem na SK ¢. 4, 10 a 12;

* 8:36:46h Celo vlaku R 1233 projelo pfes vyhybku ¢. 24 prestavenou do
odbo¢ného sméru na 4. SK a za plynulého provozniho brzdéni
bezpeéné pokracovalo v jizdé smérem ke skupiné odstavenych DV,

8:38:15h  Celo vlaku R 1233 zastavilo na 4. SK ve vzdalenosti 15 m od skupiny
odstavenych DV.

Prepis komunikace vypravci zst. Hostivice — signalisté St. 1 a St. 2:

Zacatek hovoru (po korekci): 3. 12. 2024, 8:12:53 h Délka nahravky: 39 s

Obsah prepisu: cela nahravka

signalista St. 1 | Prvni stavédlo.

signalista St. 2 | Druhy stavédlo.

vypravgi Vlak 9892 ze stanice Ruzyné na 1. kole;j.

signalista St. 1 | Vlak 9892 ze stanice Ruzyné na 1. kolej. Prvni stavédlo rozumi.

signalista St. 2 | Druhy stavédlo. Vlak 9892 ze stanice Ruzyné na 1. kolej. Volno, (pfijmeni signalisty St. 2).

vypravgi Avlak 19747 z odbocky Jenecek na 5. kole;.

signalista St. 2 | Vlak 19747 pfijede na 5. kolej. Druhy stavédlo rozumi.

signalista St. 1 | Prvni stavédlo rozumi.
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vypravci

Dobre.

signalista St. 1

A masiny sundame, jo?

vypravci

Hmm, co prosim, coze?

signalista St. 1

Ty maSiny.

vypravci

Muzete, muzete klidné pre to, pfe to hmm.

signalista St. 1

Na desatou no, jo dobry.

vypravci

Jo, jo.

signalista St. 2

Jo.

Tab. €. 1: Pfepis komunikace vypravéi Zst. Hostivice — signalisté St. 1 a St. 2

Pfepis komun

ikace vypravci zst. Hostivice — vypravCi odbocCka Jenecek:

Zacatek hovoru (po korekci): 3. 12. 2024, 8:13:56 h

Délka nahravky: 17 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vypravei zst.
Hostivice

Vlak 54329 ve stanici Hostivice.

vyprav¢i odbocka
Jenecdek

Viak 54329 ve stanici Hostivice, rozumim, ...(nesrozumitelné)... Pro vlak 19747 s prdjezdem ...
(nesrozumitelné)... v 8.15.

vyprav¢i zst.
Hostivice

Ano, pfijimam vlak 19747 s prGjezdem na odbocce Jenecek 8.15.

vyprav¢i odbocka
Jenecdek

Ano.

Tab. €. 2: Pfepis komunikace vypravci Zst. Hostivice — vypravei odbocka Jenelek

Pfepis komun

ikace vypravci zst. Hostivice — signalista St. 2:

Zacatek hovoru (po korekci): 3. 12. 2024, 8:19:20 h

Délka nahravky: 54 s

Obsah prepisu: cela nahravka

signalista St. 2

Druhy stavédlo.

vypravci

Hele, jde ti postavit navéstidlo, na tu patou pro motlirek, nebo to, nebo to nejde.

signalista St. 2

Naveéstidlo mé nejde.

vypravci

Nejde. A mas prelozeny ...(nesrozumitelné)..., kdyZ si ji dam normalné do zakladniho stavu ...
(nesrozumitelné)?

signalista St. 2

Tak ted jsem ji dal do zakladu.

vypravei

No a zkus ji pfepostavit.

signalista St. 2

A zpatky uz ji nepostavim.

vypravei

Zpatky uz ji nepostavis, dobfe. No to je pékny. Hele, tak na pfivolavacku.
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signalista St. 2

No dobra.

vypravci

...(nesrozumitelné)... Musime to néjak rozumné rozjezdit.

signalista St. 2

Jo.

vypravci

A postav a hele nech ji postavenou, at' ti to aspori Slapne jo, tu klicku.

signalista St. 2

Hmm, navéstidla?

vypravci

Navéstidlo nech normalné jakoby na to ...(nesrozumitelné)... to bylo postaveny, aby se to Slaplo, a dej
mi hnedka pfivolavacku.

signalista St. 2

Jo.

Tab. €. 3: Pfepis komunikace vypravéi zst. Hostivice — signalista St. 2

Pfepis komun

ikace vypravci zst. Hostivice — signalisté St. 1 a St. 2:

Zacatek hovoru (po korekci): 3. 12. 2024, 8:22:17 h

Délka nahravky: 28 s

Obsah prepisu: celd nahravka

signalista St. 2

Druhy stavédlo.

signalista St. 1

Prvni stavédlo.

signalista St. 2

Neslaplo si to.

vypravci

NeSlaplo. Tak ...(nezietelné)... vjel cely?

signalista St. 2

Co?

vypravci

Jestli vjel cely se ptam.

signalista St. 2

Jo.

vypravci

Jo. Tak j& Ti to jdu vybavit a jedeme spésné s tou, s tou soupravou na pfivolavacku taky, jo?

signalista St. 2

Rozumim.

Tab. €. 4: Prepis komunikace vypravci zst. Hostivice — signalisté St. 1 a St. 2

Prepis komun

ikace vypravcCi zst. Hostivice — vyprave€i odboCka Jenecek:

Zacatek hovoru (po korekci): 3. 12. 2024, 8:22:52 h

Délka nahravky: 38 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vyprav¢i zst.
Hostivice

Vlak 19747 ve stanici Hostivice. Pfijméte vlak 9892 s odjezdem ze stanice Hostivice v 8:24, (pfijmeni
vypravéiho Hostivice).

vypravéi odbocka
Jenedek

Na vlak 9892 s odjezdem ze stanice Hostivice v 8:24, (pfijmeni vypravciho odbocky Jenecek).
(Pfijmeni dozor&iho provozu SZ PO Kralupy nad Vltavou) to vi, zavola Ti, az nékam dojede.

vypravci Zst.
Hostivice

Jo, jo, jo. No dobry, mé tady zrovna nékdo vola.

vyprav€i odbocka
Jenecek

Jasny.
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c

vypravéi Zst.
Hostivice

Pockej, ...(nesrozumitelné)..., takze musime na pfivolavacku, jo, zatim. Nebo nevim, asi Ti to
nenato€im. Tak, hlavné abysme to né&jak rozjezdili.

vyprav€i odbocka
Jenecek

Dobfe, dobfe, tak jo.

vypravci Zst.
Hostivice

Tak na pfivolavacku, jo.

vyprav€i odbocka
Jenecek

Jo.

Tab. €. 5: Prepis komunikace vypravci zst. Hostivice — vypravei odbocka Jenecek

Prepis komun

ikace vypravCi odboCka JeneCek — vypravcCi Zst. Hostivice:

Zacatek hovoru (po korekci): 3. 12. 2024, 8:27:12 h

Délka nahravky: 37 s

Obsah prepisu: celd nahravka

vypravéi Zst.
Hostivice

Hostivice.

vyprav€i odbocka
Jenecek

Prijméte vlak 25807, s prijezdem odbockou Jenecek v 8:28, (pfijmeni vypravéiho odbocky Jenecek).

vypravci Zst.
Hostivice

Ano, pfijimam vlak 25807 s prijezdem na odbocce Jenecek v 8:28, (pfijmeni vypravéiho Hostivice).

vyprav€i odbocka
Jenecek

Uz to postavis?

vypravei zst.
Hostivice

Hmm, no nepostavim. J& nemam opakovaci zarazku.

vyprav¢i odbocka
Jenecdek

Jo.

vypravgi zst.
Hostivice

Tady hele, jemu nejde, jemu nejde prosté ani za, ani zavfit zavéry vymeén, kdyz pfilozim dotekagc. Nic,
prosté tam jak se to fizlo, tak je to vSechno zablokovany, ten blok ...(nesrozumitelné)...

vypravéi odbocka
Jenecdek

Dobre, dobfe, tak pak zaved telefoniku.

vypravéi Zst.
Hostivice

Jo, jo, urcité, jo, jo.

vyprav€i odbocka
Jenecek

Tak jo.

Tab. &. 6: Prepis k

omunikace vyprav&i odbocka Jenelek — vypravéi zst. Hostivice

Pfepis komun

ikace vypravci zst. Hostivice — signalista St. 2:

Zacatek hovoru (

po korekci): 3. 12. 2024, 8:28:14 h Délka nahravky: 114 s

Obsah prepisu: Usek nahravky v ¢ase 00:50 — 01:54 (64 s)

vypravgi

...Hele, (jméno signalisty St. 2). Ja Ti to zkusim jesté vyhodit tim dotekacem jednou, jestli nahodou
nelze na tfeti. Prozvonim Té, jestli to, a zkus normalné zavfit zavér vymeén, aspon na tu tfeti kole;.
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signalista St. 2

Jo.

vypravci

Tobé to zatim takhle nato€im... (v pozadi zvuk to€eni klikou induktoru), nejde to jo,... Halo.

signalista St. 2

Tu jsem.

vypravci

No, jsem tu, jede to?

signalista St. 2

Nejede nic.

vypravci

Hele, tak v 6:26 (pozn. DI: mélo byt spravné uvedeno v 8:26) zavadim telefonické hlaseni o provedeni
pripravy vlakové cesty mezi stavédlem 2 a dopravni kancelafi, (pfijmeni vypravéiho Hostivice).

signalista St. 2

Druhy stavédlo, rozumim.

vypravci

Tak a mas to postaveny?

signalista St. 2

Méam to postaveny.

vypravci Tak jedeme na pfivolavacku, jo?
signalista St. 2 | Jo.
vypravci Tak jo.

Tab. €. 7: Pfepis komunikace vypravéi Zst. Hostivice — signalista St. 2

Pfepis komun

ikace vypravci zst. Hostivice — vypravCi odbocCka Jenecek:

Zacatek hovoru (po korekci): 3. 12. 2024, 8:31:39 h

Délka nahravky: 43 s

Obsah prepisu: Usek nahravky v ¢ase 00:00 — 00:17 (17 s)

vyprav¢i odbocka
Jenecdek

Ano?

vypravgi zst.
Hostivice

Hele, v 8:31 zavadim mezi stanicemi Hostivice a odboCka Jenelek telefonické dorozumivani.
(pfijmeni vyprav€iho Hostivice).

vyprav€i odbocka
Jenecdek

V 8:31 zavedeno Hostivice — odboc¢ka Jenecek telefonické dorozumivani. Dobfe...

Tab. €. 8: Pfepis komunikace vypravci Zst. Hostivice — vypravei odbocka Jenecek

Pfepis komun

ikace vypravci zst. Hostivice — signalista St. 2:

Zacatek hovoru (po korekci): 3. 12. 2024, 8:32:31 h

Délka nahravky: 73 s

Obsah prepisu: cela nahravka

signalista St. 2

Druhy stavédlo, vlak 15, 25807 z odbocky Jenelek na tfeti kolej vjel cely, (pfijmeni signalisty St. 2).

vypravci

Jo, vjel cely, rozumim a vlak 1233 z odboCky Jenec€ek na 2. kolej.

signalista St. 2

Vlak 1233 z odboc¢ky Jenecek na 2. kolej. Dobfe, rozumim...(d4le nesrozumitelné).

vypravci

Jo, pfivolavacka zase, jo. Mas$ to, rovnou si to nahazej na tu druhou a rovnou mi to fekni, at' tady,
protoZe tady to jinak v Zivoté neodjezdime, jo. Tak si to nahazej, ja zlstanu na telefonu a ...

signalista St. 2

Dobfe... (v pozadi zvuky stavédlového pfistroje). ... Pro vlak 1233 z odbocka Jenec€ek na druhou kolej
postaveno, (pFijmeni signalisty St. 2).
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vypravci

Dobfe, rozumim a (nesrozumitelné) na pfivolavacku.

signalista St. 2

Jo.

Tab. €. 9: Pfepis komunikace vypravéi zst. Hostivice — signalista St. 2

Pfepis komun

ikace provozni dispeCer CDP Praha — vypravci Zst. Hostivice:

Zacatek hovoru (po korekci): 3. 12. 2024, 8:40:39 h

Délka nahravky: 98 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vypravei

Hostivice.

provozni dispecer

Provozni ...(pFijmeni dispecera), Cau.

vypravci

Hele, my tady mame mimoradku. My jsme tady prvni fikli vyhybku, hnedka nato prosté signalista
postavil na obsazenou kolej pro Arrivu, takze ta stoji na obsazeny koleji pro.

provozni dispecer

Ktera Arriva?

vyprav¢i

No, Arriva stoji, misto na druhou jela na &tvrtou a tam stoji esvécka. Takze ja budu volat jesté.

provozni dispecer

...(nezfetelné)... stoji na Ctvrty?

vypravei

Ta stoji na Ctvrty, ano.

provozni dispecer

Ale jaka Arriva?

vypravci

Hele 1233, dvanact tficet trojka.

provozni dispecer

Dvanact tficet trojka vjezd na obsazenou kolej, jo?

vypravci

Jo.

provozni dispecer

Takze vlak 1233, pockej ten stal, ten stal, ten stal v Jenci.

vyprav¢i

Stal v Jenci, protoze ja jsem potfeboval tu soupravu prohnat, abych mél koleje, ze jo. No tak se to
prohnalo, no, a on potom jesté, po tom, potom se jelo dvacet pét osm set sedmicka, ta probéhla
v pohodé, potom jela 1233 a ta skoncila na obsazeny, no.

provozni dispecer

Takze skoncila jak Ti tam stoji ta patnact Sedesat dvojka, jo.

vypravci

Ne, ne, ne, ta skongila na &tvrty koleji, tam stoji esvééka, CD, CD Cargo, sypaky do Nugic, Ze jo.

provozni dispecCer

No, takze, hmm. No dobfe, tak to je, to uz je mimoradna udalost, potom.

vypravci

No, no, je to mimoradna udalost, no.

provozni dispecer

Takze zatim teda s ni¢im nehejbejte. Nebo ja nevim, tam to asi tedkom s ni¢im nejezdis, ne?

vypravci

No jako teoreticky bych mohl odjet s patnact Sedesat dvojkou, ale nevim jako, to ja jdu volat pak
jesté vedoucimu dispecerovi, Ze jo.

provozni dispecer

No, no, no, no, no. Dobry, tak jo.

vypravci

Jo dobry.

provozni dispecer

Tak jo.

Tab. ¢. 10: Prepis

komunikace provozni dispe¢er CDP Praha — vypravci zst. Hostivice
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Prepis komunikace vypravci zst. Hostivice — vedouci smény CDP Praha:

Zacatek hovoru (po korekci): 3. 12. 2024, 8:43:21 h

Délka nahravky: 285 s

Obsah prepisu: Usek nahravky v ¢ase 00:00 — 02:21 (141 s)

vedouci smény

CDP Praha, vedouci smény (pfijmeni dispecera).

vypravci

Hostivice.

vedouci smény

Ano.

vypravci

Vypravéi, (pfijmeni vypravéiho). Dobry den.

vedouci smény

Dobry.

vypravci

Ja bych chtél nahlasit mimoradnou udalost, 1233 vjel na obsazenou kolej. Méli jsme tady, méli jsme
tady fiklou vyhybku, tak jsme jezdili na hubu a bohuzel to tak skonéilo. No.

vedouci smény

Fiklou vyhybku? To znamena, ze vyhybky byla...

vypravci

Riznutou. Rozfez, rozfez vyhybky, rozfez vyhybky se stal pii posunu vlaku 54329, a nasledns...

vedouci smény

Jakou vyhybku?

vypravci

Vyhybka €islo 24, moment... 24 vyhybka.

vedouci smény

A to, to Fiznul, to byla Spatné postavena, nebo...

vypravci

To byla $patné& postavena vyhybka pfi posunu CD Cargo a vlastn& sem pfijel jako viak 54329.

vedouci smény

V kolik hodin to bylo?

vypravci

Hmm, vlastné ja nevim zhruba v 8, 8:20.

vedouci smény

V 8:207

vypravci

Nebo to bylo dfiv, kecam, 8, 8:15.

vedouci smény

V 8:15 posun 54329 fiznul vyhybku Cislo...(jméno dispecera) pojd poslouchat (pozn. DI: osloveni
s vyzvou k poslechu adresovano kolegovi na pracovisti CDP Praha), fiznul vyhybku &islo 24.

vypravci

24.

vedouci smény

No, néjaky konkrétni poSkozeni, vypa, vypadnuti?

vypravci

Né, né, né, né.

vedouci smény

Co to je za vyhybku, to je, to je jak zabezpeceny?

vypravci

Je to, je to normalné, je to normalné na paku, my tady mame elektromechaniku, Ze jo.

vedouci smény

TakZe to je néjaka ustfedné prestavovana?

vypravci

Ustiedné, Gstfedné, Ustiedné stavéna vyhybka, ano.

vedouci smény

Ze stavédla.

vypravci

Ze stavé, ze stavédla Cislo 2.

vedouci smény

Ze stavédla 2. TakZe byla Spatné postavena, vyhybka 24 na stavédle 2, tak, no, a co jste, a vy jste
jezdili teda dal, jo? Nevim, uz todle je mimofadna udélost, dozvidam se o tom ted, je 8:45.
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vypravci No, no, ono to nevypadalo, ta vyhybka nebyla vibec v dal$i vlakové cesté, no, takze jsem myslel, ze
aspon ty ostatni vlaky né&jak odjezdim. ...

Tab. €. 11: Pfepis komunikace vypravci Zst. Hostivice — vedouci smény CDP Praha

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vlak R 1233 vjizdél do Zst. Hostivice po tratové koleji ze sméru od odbocky Jenecek na
povolujici navéstni znak na vjezdovém navéstidle S po nespravné postavené vlakové
cesté pres vyhybky €. 27, 26, 25 a 24 smérem na 4. stanicni kolej, ktera byla obsazena
skupinou Sesti odstavenych DV. Vlakova cesta pro vlak R 1233 byla postavena nouzovym
zplsobem a povolena navésti ,Pfivolavaci navést® (jizda podle rozhledovych poméru
maximalni rychlosti 40 km.h") na vjezdovém navéstidle S Zst. Hostivice z davodu
omezené funkenosti SZZ po pfedchozi MU — nasilném pfestaveni (rozfezu) vyhybky €. 24
v km 15,155 posunovym dilem. Po vjezdu vlaku R 1233 na 4. SK (namisto zamys$leného

vjezdu na 2. SK) jeho strojvedouci vC€as zaregistroval odstavena DV a dokonil jiz dfive
zapocCateé provozni brzdéni na bezpecnou vzdalenost od skupiny téchto DV.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 8:38 h strojvedouci vlaku R 1233 ohlasil vznik MU vypravCimu zst. Hostivice;

« 8:39 h vypravCi zst. Hostivice ovéfil informaci u signalisty St. 2 Zst. Hostivice
a nasledné zastavil provoz ve stanici a ve vSech mezistani¢nich usecich;

* 8:40 h vypravcCi Zst. Hostivice ohlasil vznik MU provoznimu dispecerovi CDP
Praha;

*  8:43 h vypravci zst. Hostivice ohlasil vznik MU vedouci smény CDP Praha;
. 9:01 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

*  9:09 h inspektor COP DI udélil pokyn k uvolnéni ¢asti mista MU a obnoveni
provozu ze zst. Hostivice ve sméru Praha-Ruzyné a Praha-ZliCin;

+ 9:10 h CDP Praha pozadalo HZS SZ o asistenci pfi evakuaci cca 200 cestujicich
z vlaku R 1233;

« 9:18 h vypravci Zst. Hostivice ohlasil vznik MU nehodové pohotovosti PO Kralupy
nad Vltavou;

« 10:07 h povéfena osoba 018 SZ pozadala COP DI o zru$eni nahlasené MU —
zadosti nebylo DI vyhovéno;

* 10:15 h zapocato ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

* 11:50 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas k uvolnéni drahy;

* 12:15 h uplné obnoveni provozu v Zst. Hostivice;

* 13:30 h ukonc€eno ohledani mista vzniku MU inspektory DI.
Plan 1ZS aktivovalo v 9:10 h, tj. 34 min. po vzniku MU, CDP Praha.
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oRAD

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

« HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Praha.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ:

v

Provozovatel drahy je dle § 22 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb. povinen
provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni. Pravidla pro provozovani drahy dle odst. 5
citovaného ustanoveni zdkona stanovi provadéci pravni pfedpis, kterym je vyhlaska
¢. 173/1995 Sb.

Dle ustanoveni § 15 odst. 1 pism. a) az c) citované vyhlasky Ize dovolit vjezd vlaku do
dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vlaku v dopravné a odjezd vlaku z dopravny bez
zavedeni dalSich opatfeni, jsou-li spInény tyto podminky:

» vlakova cesta pro danou jizdu vlaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi vozidly;

* zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé draznich vozidel z koleji, které nejsou
uréeny pro jizdy vlakd, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné musi byt ve spravné
poloze pro danou vlakovou cestu a nesmi byt pfestaveny, dokud vlak pfislusnou
Cast vlakové cesty neuvolni (s vyjimkou samovratnych vyhybek, pojizdénych po
hrotu jazyku);

* nesmi byt povolena jizda jiného drazniho vozidla, ktera by se s danou vlakovou

. vrave

Drazni dopravu v zst. Hostivice a prilehlych mezistani€énich uUsecich, stejné jako
dopravni povinnosti ulozené Staniénim Fadem zst. Hostivice, v dobé vzniku MU
zajistovali dopravni zaméstnanci zst. Hostivice. Drazni doprava byla fizena mistné
vypravC€im, jehoz stanovisté se nachazelo v dopravni kancelafi. Stanovisté vypravciho bylo
soucasné ohlasovacim pracovistém mimofadnych udalosti ve smyslu zakona €. 266/1994
Sb. Zjistovani volnosti a stavéni vlakovych cest na jednotlivych stani¢nich zhlavich bylo
provadéno signalisty, jejichz stanovisté se nachazela na stavédlech St. 1 a St. 2.
Elektromechanické SZZ bylo ovladano mistné pfitomnymi dopravnimi zaméstnanci.

Dne 3. 12. 2024 v 8:13 h pfijel z odboCky JenecCek na 4. SK Zst. Hostivice vlak Pn 54329.
Pfi vjezdu vlaku do zst. Hostivice vypravéi nafidil obéma signalistim pfipravu vliakovych
cest pro vlak Sv 9892 na 1. SK a pro vlak Os 19747 na 5. SK a soucasné jim udélil svoleni
k zahajeni posunu dvou posunovych dilt od viaku Pn 54329, tvofenych v obou pfipadech
dvéma svésenymi HDV (z Cela a konce vlaku), ze 4. SK na 10. SK, aniz by s nim byly tyto
posuny pfedem sjednany v souladu s €l. 196 odst. 4 a 5, ¢l. 198 odst. 7 pism. a), ¢l. 200
odst. 1 pism. a) az d), ¢l. 200 odst. 2 pism. a) a d), €l. 202 odst. 2, €l. 207 odst. 1 a ¢l. 209
odst. 5 pism. a) vnitfniho pfedpisu D1.

Signalista St. 2 po svoleni k zahajeni posunu vyprav€im postavil posunovou cestu ze
4. SK na manipulacni (vytaznou) kolej €. 2a a rozsvicenim navésti ,Posun dovolen“ na
odjezdovém navéstidle L4 udélil strojvedoucimu HDV plavodné zafazenych na postrku
vlaku Pn 54329 souhlas k zahgjeni posunu. Strojvedouci posunového dilu (soucasné
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v postaveni zaméstnance fidiciho posun) posun zahajil, aniz by ho pfedtim v souladu s ¢l.
196 odst. 4 a 5, ¢€l. 198 odst. 7 pism. a), €l. 202 odst. 2, ¢l. 207 odst. 1 a ¢l. 209 odst. 5
pism. a) vnitiniho predpisu SZ D1 sjednal. Pfi prijezdu posunového dilu pfes vyhybku
¢. 24 v 8:16 h doSlo z divodu pfedchozi nespravné obsluhy zabezpelovaciho zafizeni
(nepfestaveni vyhybky do spravné polohy na vyhybkarském pfistroji St. 2 po pfedchozim
uvedeni do zakladni polohy) k nasilnému pfestaveni (rozfezu) uvedené vyhybky, aniz by to
strojvedouci posunového dilu pfi jizdé pfes tuto vyhybku vibec zpozoroval. Po rozeznéni
zvonku rozfezu vyhybky €. 24 na St. 2 signalista udalost telefonicky ohlasil vypravcimu
zst. Hostivice. Tento hovor byl uskute€nén prostfednictvim ZelezniCni sluzebni
komunikacni sité (baze) bez zaznamu obsahu hovoru.

Vypravc€i Zst. Hostivice po ohlaseni rozfezu vyhybky €. 24 na ohlaSovaci pracovisté, aniz
by zastavil provoz a ohlasil vznik MU dle schvaleného ohlasovaciho rozvrhu, dale
pokraCoval v organizovani a fizeni drazni dopravy pfes jeneCské zhlavi. Po rozifezu
vyhybky €. 24 doSlo spravnou funkci stavédlového pfistroje k pfeneseni pohybu nasilné
prestavenych jazykl vyhybky prostfednictvim rozfezného pravitka do mechanickych
zavislosti, které mélo za nasledek omezeni funkCnosti SZZ, projevujici se nasledujicim
zpusobem:

* nemoznosti mechanické kontroly spravného postaveni vlakové cesty prelozenim
klicky kolejového zavérniku k C&islu koleje uvedenému na Stitku kolejového
Ciselniku;

* nemoznosti uzavfit pfislusny zavér vymeén;

* nemoznosti prestavit ovladaci prvek pfislusného hlavniho naveéstidla do polohy
dovolujici jizdu.

Nefunkénost uvedenych prvki SZZ na jeneCském zhlavi se vypravCi spolecné se
signalistou St. 2 pokusili odstranit a snazili se SZZ uvést zpét do normalniho stavu (blize
viz prepis komunikace mezi dopravnimi zaméstnanci v kapitole 3.1.9 této ZZ v tabulkach
¢. 3 — 7). Po zjisténi, ze se jim to nepodafi, vypravCi nafidil signalistovi St. 2 pro vjezd
vlaku Os 19747 obslouzit vijezdové navéstidlo S ,Pfivolavaci navésti®.

Po vjezdu uvedeného vlaku na 5. SK zaved!| vypravCi v 8:26 h mezi dopravni kancelafri
a St. 2 telefonické hlaseni o pfipravé vlakové cesty.

V 8:27 h vypravci pfijal z odbocky Jenec€ek vlak Os 25807, kdy vjezd vlaku na 3. SK byl
opét uskutecnén na ,Pfivolavaci navést® na viezdovém navéstidle S.

V 8:31 h vypravci zst. Hostivice zaved| telefonické dorozumivani mezi stanicemi Hostivice
a odbocka JeneCek a v 8:33 h informoval o stavu SZZ po roziezu vyhybky &. 24
zaméstnance SSZT.

V 8:32 h vypravCi zst. Hostivice pfijal z dopravny odboCka JeneCek viak R 1233
a signalistovi St. 2 pro néj nafidil pfipravu vlakové cesty na 2. SK. V 8:33 h nahlasil
signalista St. 2 vyprav€imu postaveni a volnost vlakové cesty pro uvedeny viak a vypravci
mu pro jeho vjezd nafidil obslouzit viezdové navéstidlo S navésti ,Pfivolavaci navést®. Pri
prujezdu vlaku R 1233 jeneCskym zhlavim signalista St. 2 zjistil, Ze vlak jede namisto na
2. SK na 4. SK. Jelikoz Celo vlaku jiz minulo uroven St. 2, nemohl jiz dat strojvedoucimu
zadnou naveést. Na telefonicky dotaz vypravC€iho pak jiz jen potvrdil vjezd vlaku na
nespravnou kolej. Tento hovor byl uskuteénén prostfednictvim zelezni¢ni sluzebni
komunikacni sité (baze) bez zaznamu obsahu hovoru.
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Strojvedouci viaku R 1233 z divodu pouziti pfivolavaci navésti na vjezdovém navéstidle S
vjizdél do stanice s maximalni opatrnosti rychlosti 34 km.h". Po vjezdu na zhlavi
zpozoroval, ze vyhybka €. 25 neni postavena pro jizdu na 2. SK, a proto zapocal
s provoznim brzdénim vlaku. Celo vlaku vyhybkou &. 25b projelo rychlosti 24 km.h™". Po
zjisténi, ze s vlakem vjizdi na obsazenou 4. SK, strojvedouci vlak zastavil plynulym
provoznim brzdénim pfed skupinou odstavenych draznich vozidel a vznik MU ohlasil
vypravéimu.

K vjezdu vlaku R 1233 na nespravnou kolej (4. SK) doslo z diivodu chybné obsluhy
SZZ na St. 2, kdy signalista stavéci pakou vyhybkového pristroje neprestavil
vyhybku €. 25b do polohy predepsané pro nafizenou jizdu na 2. SK a neprovedl jeji
uzavorovani. Ke vzniku MU prispéla skuteénost, ze vzhledem k omezené funkci SZZ
po predchozim roziezu vyhybky €. 24 nemohl signalista St. 2 provést mechanickou
kontrolu spravného prestaveni vymén, resp. spravné polohy stavécich pak
vyhybkového pfristroje St. 2, prelozenim klicky kolejového zavérniku smérem k ¢€islu
koleje uvedenému na stitku kolejového Ciselniku, ktera by ho na nespravnou polohu
vyhybek v nafizené vlakové cesté upozornila.

ol . Kolejové Zavérniky f
‘.'M-l.’ s

~___od/do Odb JENKCEK pro kole;

26,24,225a,
25a,225h,
250

Obr. c'; " '_ na Stitky kolejového c¢iselniku zobrazujici spravnou polohu stavécich
a zavornikovych pak pro jednotlivé jizdni cesty Zdroj: DI
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br. &. 5: Pohled na stavéci paku vyhybky €. 25b v nespravné poloze (neodpovidajici
zobrazeni na Stitku kolejového Ciselniku) a nezaklesnutou zavornikovou paku Z 25b
Zdroj: DI
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich predpisli a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, v priéinné souvislosti s MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

§ 15 odst. 1 pism. b) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

»Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu viaku v dopravné a odjezd
vlaku z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatreni, jsou-li splnény tyto
podminky:

b) zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé draznich vozidel z koleji, které nejsou
urCeny pro jizdy viaku, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné musi byt ve spravné
poloze pro danou viakovou cestu a nesmi byt prestaveny, dokud vlak prislusnou
cast viakové cesty neuvolni (s vyjimkou samovratnych vyhybek, pojizdénych po
hrotu jazyku),”;

&l. 25 odst. 9 vnitfniho predpisu SZ D1:

.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajiSténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti*,

&l. 25 odst. 11 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrZovani ustanoveni pfedpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma prednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi.”;

&l. 54 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Pro jizdu vlaku, PMD a pro posun obsluhuji vyhybky a za jejich spravnou polohu
odpovidaji vyhybkari*;

Toto ustanoveni je tfeba dat do souvislosti s definicnim ustanovenim Cl. 26 odst. 5
vnitfniho pfedpisu SZ D1:

o &l. 26 odst. 5 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Vyhybkar je spolecny nazev pro vsechny zaméstnance urcené k obsluze
vyhybek a vykolejek (napf. vyhybkar, dozorce vyhybek, signalista).*;

&l. 54 odst. 9 pism. d) vnitfniho predpisu SZ D1:

~,Prezkouseni spravného prestaveni vyhybek a vykolejek je nutno provest:

d) neni-li mozZné pro poruchu nebo z jiné pfiiny uzavrit zavér vymén nebo provést
zaver jizdni cesty”;

&l. 54 odst. 13 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

~Spravné prestaveni vyhybek pro poZadovanou jizdni cestu musi byt prfezkouSeno
podle ustanoveni pfedpisu Z1.%
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&l. 316 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Priprava vlakové cesty je souhrn pfedepsanych dopravnich tkon( a pracovnich
postupl ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prijezd viaku. Tyto musi byt provedeny
dfive, nez vypravci dovoli jizdu viaku hlavnim navéstidlem nebo jinym zpldsobem.*;

&l. 316 odst. 9 vnitiniho predpisu SZ D1:

»,V pripadech, kdy zabezpelovaci zarizeni nevykazuje spravnou cinnost popr.,
neni-li vibec, musi se pfed dovolenim jizdy vilaku prezkouSet spravné prestaveni
vyhybek ve viakové cesté i odvratnych vyhybek (popfr. jinych zarizeni pfimé bocni
ochrany), a to podle zptsobu jejich zajisténi a obsluhy bud’ na stavédle, nebo jejich
prohlidkou na miste.”;

&l. 316 odst. 10 vnitiniho predpisu SZ D1:

~Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek ve viakové cesté se prezkou$i podle
predpisu Z1.%;

&l. 316 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:

~Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek ve viakové cesté prezkousi na svych
pracoviStich zaméstnanci odpovédni za pfipravu viakové cesty.”;

&l. 317 odst. 4 pism. ca) vnitfniho predpisu SZ D1:

,Prikazem k pripravé viakové cesty narizuje vypravéi zaméstnancim zucastnénym
na pfipraveé vlakové cesty, aby v urcenych obvodech:

c) postavili vlakovou cestu, pficemz se musi presvédcit, ze:

ca) vyhybky ve vlakoveé ceste, odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou spravné
pfestaveny a zajistény;*;

&l. 4.1.4.11 vnitfniho predpisu SZ Z1:

»,Vyhybka prestavovana ustiedné mechanickym pfestavnikem je v koncové poloze
spravné prestavena:

b) je-li stavéci paka v pfedepsané poloze a jeji rucni zapadka je radné zaklesnuta;
d) je-li pro vlakovou cestu v pfislusné poloze uzavorovana (ma-Ii byt uzavorovana).
Vyhybka, na jejiz vyhybkové navéstidlo obsluhujici zaméstnanec ze svého
stanovi$té nevidi nebo nemuizZe bezpecéné rozeznat jeho navést (odrazovy material),

musi byt ve vilakové cesté uzavorovana nebo musi byt jeji koncova poloha
kontrolovana jinym technickym prostiedkem.”.

Neoznameni MU (roziezu vyhybky €. 24) dle ohlasovaciho rozvrhu a umoznéni zmén

na misté MU

Vypravc€i Zst. Hostivice po ohlaseni rozfezu vyhybky €. 24 na jeneCském zhlavi signalistou
St. 2 neohlasil vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu a umoznil provedeni zmén na misté MU
pfed zahajenim Setfeni. Povéfena osoba provozovatele drahy, ktera se na misto MU

dostavila k Setfeni po oznameni vzniku nasledné MU, v rozporu s ohlasovacim rozvrhem

provozovatele drahy neohlasila vznik MU — roziezu vyhybky €. 24 na COP DI a navic se
telefonickym hovorem uskutecnénym dne 3. 12. 2024 v 10:07 h jeSté pred pfijezdem
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inspektord DI na misto MU pokusila zrusit i pfedtim ucinéné oznameni nasledné MU
s argumentaci, Ze se v daném pfipadé nejedna o MU, nebot ,k ohrozeni nedoslo®.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpislt tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, mimo pri€¢innou souvislost se vznikem MU:

§ 49 odst. 3 pism. a) a b) zadkona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni

a) neprodlené oznamit kazdou mimoradnou udalost v drazni dopravé Drazni
inspekci v rozsahu udaju stanovenych v provadécim pravnim predpisu a toto
oznameni aktualizovat neprodlené poté, co se dozvédéli o zméné oznamenych
udajid nebo o novych udajich dosud do oznameni nezahrnutych, a soucasné
oznamit kazdou vaznou nehodu a nehodu, jejimZz nasledkem je znacna Skoda
podle trestniho zékoniku, Policii Ceské republiky,

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti*;
§ 7 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

»1) Provozovatel drahy a dopravce zfizuji samostatna nebo spolecna ohlasovaci
pracovisté, ktera zajisti ohlaseni vzniku mimoradné udalosti podle ¢innosti
vykonavané v ramci pfedmétu podnikani.”;

&l. 445 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Kazdy zaméstnanec (nebo osoba) ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo
drazni dopravy, ktery se svou pracovni ¢innosti podili na provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy, je povinen neprodlené ohlasit na urcené ohlaSovaci
pracovi§té vznik mimoradné udalosti, pokud tuto udalost sam zjistil nebo se o ni
vérohodné dozvédél.”;

&l. 445 odst. 7 vnitfniho piedpisu SZ D1:

»Stopy po mimoradné udalosti se musi ponechat nezménény az do zahajeni Setreni
mimoradné udalosti.”;

&l. 6. pism. a) a b) vnitiniho predpisu SZ D17:

»,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni:

a) neprodlené oznamit kazdou mimoradnou udalost v drazni dopravé Drazni
inspekci v rozsahu udaju stanovenych v provadécim pravnim predpisu a toto
oznameni aktualizovat neprodlené poté, co se dozvédéli o zméné oznamenych
udajd nebo o novych udajich dosud do oznameni nezahrnutych...;

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti*;

&l. 42 vnitfniho pfedpisu SZ D17:

,Kazdy zaméstnanec nebo osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo

drazni dopravy, ktefi se svou pracovni cinnosti podileji na provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy, jsou povinni neprodlené ohlasit na urcené ohlasovaci
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pracovisté vznik MU, pokud tuto udalost sami zjistili nebo se o ni vérohodné
dozvédéli.“...;

Toto ustanoveni je tfeba dat do souvislosti s definicnim ustanovenim ¢l. 45 pism. c)
vnitfniho pfedpisu SZ D17:
o ¢&l. 45 pism. c) vnitfniho predpisu SZ D17:

»,Ohlasovacimi pracovisti:

c) pro ohlasovani na Drézni inspekci jsou to Uzemni pracovisté O18, kazde
v obvodu své uzemni pusobnosti, obsazena zaméstnanci SZ s odbornou
zpusobilosti pro povérenou osobu.*;

+ &l. 43 vnitiniho predpisu SZ D17:

,Provozovatelé drahy a drazni dopravy jsou povinni zridit samostatna nebo
spole¢na ohlaSovaci pracovisté, ktera zajisti ohlaseni vzniku MU podle cinnosti
vykonavaneé v ramci predmétu podnikani.;

+ &l. 46 vnitiniho predpisu SZ D17:
»,OhlaSovaci pracovisté po vzniku MU pfi provozovani drahy a drazni dopravy podle

Jeji povahy provede bez zbytecCné prodlevy opatfeni k zabranéni vzniku dalSich
Skod a neprodlené ohlasi vznik MU:

a) Drézni inspekci (v organizaénim uspofadéni SZ toto ohlaseni provadi pfislusné
uzemni pracovisté odboru 18...)"~

Nevyuziti telekomunikaéniho spojeni se zaznamem hovoru

Signalista St. 2 ohlasil rozfez vyhybky €. 24 na jeneském zhlavi vyprav€imu zst. Hostivice
telefonicky prostfednictvim Zelezni¢ni sluzebni komunikacni sité (baze), aniz by
prednostné vyuzil jiné moznosti spojeni s provadénym zaznamem komunikace.

VypravCi Zst. Hostivice pfi ovéfovani vzniku MU (nezajisténé jizdy vlaku R 1233 na
obsazenou kolej) pouzil k telefonické komunikaci se signalistou St. 2 Zelezni¢ni sluzebni
komunikacni sit (bazi), aniz by pfednostné vyuZzil jiné moznosti spojeni s provadénym
zaznamem komunikace.

Zjisténi:
PrFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitinich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a urfedniho povoleni,

+ &l. 23 odst. 5 vnitfniho piedpisu SZ D1:

»1am, kde je zfizeno zaznamové zafizeni, musi byt pro veskeré hovory prednostnée
pouZzivana ta spojeni, na kterych je zaznam komunikace provadeén.*;
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&l. 6.3.5 vnitiniho predpisu SZDC T1:

.. »PFi vykonu dopravni sluzby, tam kde je zfizeno zaznamové zafizeni, je nutno
pro veSkeré hovory prednostné pouZivat ta spojeni, na kterych je zaznam
komunikace provadén®...

Udéleni svoleni k zahajeni posunu a souhlasu k zahajeni posunu bez jeho
predchoziho sjednani

Vypravci zst. Hostivice udélil signalistdm St. 1 a St. 2 svoleni k zahajeni posunu od vlaku
Pn 54329, aniz by pfedtim doSlo k jeho fadnému sjednani mezi vyprav€im
a zaméstnancem dopravce fidicim posun. Signalista St. 2 udélil rozsvicenim navésti
,Posun dovolen® na odjezdovém navéstidle L4 strojvedoucimu souhlas k zahajeni posunu,
aniz by predtim doslo k jeho fadnému sjednani mezi vyprav€éim a zaméstnancem
dopravce fidicim posun.
Zjisténi:
PrFi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpist a vnitinich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

+ ¢&l. 196 odst. 4 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Kazdy posun ve stanici (v odboc¢ce), v dopravné D3 nebo dopravné RB musi byt
sjednan podle ¢l. 200 nebo ¢&l. 201 nebo ¢l. 202 predpisu D1.%..;

Toto ustanoveni je tfeba dat do souvislosti s ustanovenim €l. 196 odst. 5 vnitfniho
predpisu SZ D1:

o &l. 196 odst. 5 vnitfniho predpisu SZ D1:
»~Sjednavat posun muze:

a) za dopravce pouze zaméstnanec fidici posun;

b) za Spravu Zeleznic vypravCi, vyjma pfipadt stanovenych ¢l. 202 tohoto
predpisu.”;
+ &l. 200 odst. 1 pism. a) az d) vnitiniho pfedpisu SZ D1:

,Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlaki se smi jen se souhlasem
vypravéiho. Pred udélenim souhlasu k zahajeni posunu dopravci musi vypravei
znat:

a) dopravce, ktery bude posunovat, a jeho pfipravenost k zahajeni posunu;

b) dopravcem pozZadovanou technologii posunu, véetné poZadavku na obsazeni
koleji po ukonceni posunu. Pri sjednavani posunu z ddvodu na strané Spravy
Zeleznic musi byt uveden i duvod provedeni posunu (napr. porucha vyhybky);

¢) zda bude posun provadén bez posunové cCety;
d) zplsob komunikace zaméstnance ridiciho posun s vypravéim (vyhybkarem).”
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&l. 200 odst. 2 pism. a), d) vnitfniho predpisu SZ D1:
,Vypravei musi zaméstnanci fidicimu posun a vyhybkarum, v jejichZz posunovacim
obvodu se bude posunovat oznamit:
a) vzdy technologii posunu:
aa) zacCatek a konec posunovych cest, véetné koleji, po kterych bude posun
provadén;

d) které koleje bude mozno po ukonéeni posunu ponechat obsazené na zakladé
sjednané technologie posunu;*;

&l. 202 odst. 2 vniténiho predpisu SZ D1:

»,V pripadé, Ze je posun sjednavan na manipulacnich kolejich a zaroveri na kolejich
uréenych pro jizdu viak( anebo na kolejich uréenych pro zafizeni sluzeb, musi byt
posun vzdy sjednan s vypravCim, ktery pak vyda svoleni k zahajeni posunu podle
¢l. 200.%

&l. 203 odst. 1 pism. ¢) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
»Vyhybkar muze udélit souhlas k zahajeni posunu, kdyz:

c) postavil sjednanou posunovou cestu a zkontroloval, zda je posunova cesta
postavena v souladu s poZadavkem zaméstnance fridiciho posun a v souladu
S ur¢enim zacCatku a konce  posunové cesty stanovenym vypravcim nebo
zaméstnancem Fidicim posun.”;

&l. 206 odst. 6 vnitiniho predpisu SZ D1:

»,Vyhybkar smi postavit posunovou cestu, jen je-li posun sjednan, a pokud tato
posunova cesta nebude ohroZovat jinou postavenou nebo sjednanou jizdni cestu.”.

Dopravce €D Cargo, a. s.:

Zahajeni posunu zaméstnancem fidicim posun bez jeho prfedchoziho sjednani

Strojvedouci posunového dilu od viaku Pn 54329 zahajil posun bez posunove Cety, aniz by
posun v€as pred jeho zahajenim sjednal podle €l. 200 vnitiniho pfedpisu SZ D1.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo ZzjiSténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD Cargo, a. s., mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

&l. 196 odst. 4 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Kazdy posun ve stanici (v odboc¢ce), v dopravné D3 nebo dopravné RB musi byt
sjednan podle ¢l. 200 nebo ¢&l. 201 nebo ¢l. 202 predpisu D1.%..;

Toto ustanoveni je tfeba dat do souvislosti s ustanovenim ¢l. 196 odst. 5 vnitfniho
predpisu SZ D1:
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o &l. 196 odst. 5 vnitfniho predpisu SZ D1:
»Sjednavat posun muze:
a) za dopravce pouze zaméstnanec Fidici posun;
b) za Spravu Zeleznic vypravéi, vyjma pfipadd stanovenych ¢&l. 202 tohoto
predpisu.”;
+ ¢&l. 198 odst. 7 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,<Zaméstnanec fidici posun pini tyto povinnosti:
a) sjednava posun®;
+ ¢&l. 202 odst. 2 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,V pfipadé, Ze je posun sjednavan na manipulacnich kolejich a zaroven na kolejich
uréenych pro jizdu vliak( anebo na kolejich uréenych pro zafizeni sluzeb, musi byt
posun vzdy sjednan s vypravcim, ktery pak vyda svoleni k zahajeni posunu podle
¢l. 200.%

+ ¢&l. 207 odst. 1 vnitfniho piedpisu SZ D1:

,LZaméstnanec ridici posun musi véas pfed zahajenim posunu sjednat posun podle
¢l. 200 tohoto predpisu.”;

+ ¢&l. 209 odst. 5 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Pfi posunu bez posunové Cety je zaméstnanec Fidici posun povinen:

a) v€as pred zahajenim posunu sjednat posun podle ¢l. 200 tohoto predpisu...".

Dopravce ARRIVA:

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a fidit se pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.
Déle je dopravce mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, ze
ktereho ma nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy,
z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skutecCnosti a za jizdy
neprekroCil nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost. Strojvedouci vlaku R 1233 pfi jizdé mistem MU neprekroCil nejvyssi
dovolenou rychlost a spinil vSechny pfedepsané povinnosti.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zZelezni¢nich produktd.
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4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich
vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupkl. Povinnosti Drazniho
Ufadu je ve Ihuté do 12 mésicu ode dne zvefejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu
ur€ené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpe€nostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelng, alespori jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezninich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbaiskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancli zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prab&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovateli drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbaiskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2018 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 5 obdobnych MU, kdy doslo k nezajisténé jizdé
vlaku po nespravné postavené vlakové cesté a jizdé na kolej obsazenou jinymi DV bez
vzniku nasledné srazky nebo vykolejeni:

* ze dne 15. 2. 2018 v zst. Praha-Horni Pocernice, kde dosSlo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 5815 na 2. SK proti odjizdéjicimu vlaku Os 5810. Bezprostfedni pficinou
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vzniku MU byla jizda vjizdéjiciho vlaku Os 5815 na jinou kolej, nez pro néj byla
uréena, proti soucasné odjizdéjicimu vlaku Os 5810;

» ze dne 1. 7. 2018 v zst. Veseli nad Moravou, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku
Sp 1724 po chybné postavené vlakové cesté na 1. TK obsazenou protijedoucim
vlakem Sp 1721. Bezprostiedni pficinou vzniku MU byla chybné postavena viakova
cesta pro viak Sp 1724,

*+ zedne 18.7. 2018 v zst. Svor, kde doSlo k nezajisténé jizdé vlaku R 1101 na 1. SK
obsazenou vlakem Os 6000. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo dovoleni
vjezdu vlaku R 1101 po vlakové cesté nezamyslené postavené na 1. SK obsazenou
vlakem Os 6000;

* ze dne 11. 3. 2019 v zst. Most nové nadrazi, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku
Pn 62502 ze SK ¢. 37 v obvodu St. 1 na SK & 91 v obvodu St. 5 na kolej
obsazenou stojicim posunovym dilem. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo
neukoncCeni ruSiciho posunu a nezjisténi volnosti vlakové cesty pro jizdu vlaku
Pn 62502;

* ze dne 15. 9. 2022 v zst. HoStejn, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku Ex 512 po
nespravné postavené nouzové vlakové cesté na 1. TK obsazenou protijedoucim
vlakem Os 3775. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo povoleni jizdy vlaku
Ex 512 na pfivolavaci navést po nespravné postavené nouzové vlakové cesté ze
2. SK Zst. Hostejn smérem na 1. TK do zst. Krasikov obsazenou protijedoucim
vlakem Os 3775.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti

Vv

* povoleni jizdy vlaku R 1233 na pfivolavaci navést po nespravné postavené viakové
cesté od vjezdového navéstidla S na 4. staniéni kolej, obsazenou skupinou
odstavenych draznich vozidel, v Zzelezni¢ni stanici Hostivice.

Prispivajici faktor:
* omezena funkénost stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni po rozfezu vyhybky ¢&. 24,
znemozAujici plnohodnotné zabezpeceni jizdy vliaku R 1233.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* permission of movement of the long distance passenger train No. 1233 on
a calling-on signal from the main (entry) signal device S to the station track No. 4
occupied by the detached rolling stocks at Hostivice station.
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Contributing factor:

» limited functionality of the station interlocking plant after trailing of the switch No. 24
which made it impossible to fully secure movement of the long distance passenger
train No. 1233.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
* se signalistou St. 2 byl ukon&en pracovni pomér;

* dopravni zaméstnanci byli prostfednictvim elektronické knihy normalii prokazatelné
seznameni s okolnostmi a pfi¢inami vzniku MU formou ,Opatfeni prednosty
provozniho obvodu Kralupy nad Vitavou®.

Dopravce ARRIVA pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* mimofadna udalost byla projednana na poradé vedeni a budou s ni seznameni
strojvedouci pfi nejblizSim pravidelném Skoleni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:
* the employment relationship with the signalman St 2 was terminated.

* a transport employees were demonstrably informed with a circumstances and
causes of the occurrence by the electronic book of normalities by the form of
,Measures of the head of Kralupy nad Vltavou traffic district”.

The railway undertaking ARRIVA took the following measure after the occurrence:

» the occurrence was discussed at a management meeting and a train drivers will be
inform about it during a next regular training.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* neoznameni MU (rozfezu vyhybky &. 24) dle ohlaSovaciho rozvrhu a umoznéni
zmén na misté MU;

* nevyuziti telekomunikacniho spojeni se zaznamem komunikace;

* udéleni svoleni k zahajeni posunu a souhlasu k zahajeni posunu bez jeho
pfedchoziho sjednani.

U dopravce CD Cargo, a. s.:

* nesjednani posunu zaméstnancem fFidicim posun (strojvedoucim od vlaku Pn
54329).

U dopravce ARRIVA nebylo zjisténo.

43



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

‘ owi

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» failure to notify about the occurrence (trailing of the switch No. 24) according to the
notification schedule and allowing changes at the place of the occurrence;

« failure to use a telecommunication connection with record;

* granting permission and consent to initiation a shunting operation without previous
agreement.

At the railway undertaking CD Cargo, a. s.:

» failure to arrange of shunting operation by the employee managing the shunting
operation (the train driver of the freight train No. 54329).

It was not found at the railway undertaking ARRIVA.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjiténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v rdmci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 23. zafi 2025

Mgr. Bc. Marek Hubik Bc. Josef Dvorak
) inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

CRDIX0034J1X
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Obr. €. 6: Pohled do sméru proti jizdé vlaku R 1233 po jeho zastaveni na 4. SK (vlevo

stanovisté signalisty St. 2, v pozadi posunovy dil od vlaku Pn 54329 na vytazné koleji
€. 2a) Zdroj: DI

L =

Obr. &. 7: Pohled na jazyky vyhybky ¢. 24 a kfizovatkovou vyhybku &. 25ab proti sméru

jizdy vlaku R 1233 (stav po MU) Zdroj: DI
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