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Tato zavérelna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skute¢nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze

Z této zavéreéné zpravy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem zjistit pfiginy a okolnosti
mimoradné udalosti.



—

Zdroj: PCR

Vznik udalosti: 18.9. 2024, 7:38 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 7763 za navéstidlo 301VS s navésti ,Stuj*
a nasledna srazka s koncem stojiciho viaku Os 9408.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Odbocka Balabenka, vjezdové
navéstidlo 301VS v km 5,200. Misto srazky se nachazelo na koleji
€. 301K v km 5,147.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

KZC Doprava, s. r. 0. (dopravce viaku Os 7763);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9408).

Nasledky: 37 zranénych;
celkova Skoda 31 614 162 KC.

vrwve

* nezajisténi odpovidajici rychlosti viaku Os 7763 zacviCujicim strojvedoucim (dané
navésti ,Rychlost 80 km/h a vystraha“ odjezdového navéstidla L2 Zst. Praha-
Vysoc&any) pfi jizdé k viezdovému navéstidlu 301VS Odbocky Balabenka s navésti
,StUj“ tak, aby vlak zastavil v€as pred timto navéstidlem.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pficina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zadkona &. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na predchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu dopravy (pfipadné i ve spolupraci s jinymi ministerstvy):
» pfijeti opatfeni, které zajisti upravu pravnich predpisu tak, aby byl Drazni ufad

informovan o skute€nosti, Ze drziteli licence strojvedouciho byl ulozen trest pro
trestny €in ohrozZeni pod vlivem navykove latky.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

SUMMARY

18" September 2024, 7:38 (5:38 GMT).
trains collision.

unauthorized movement (SPAD) of the regional passenger train No.
7763 behind the signal device 301VS with consequent collision with
end of the standing regional passenger train No. 9408.

the regional passenger train No. 7763;
the regional passenger train No. 9408.

Balabenka junction point, the main (entry) signal device 301VS, km
5,200. Place of the collision was at the track No. 301K, km 5,147.

Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
KZC Doprava, s. r .0. (RU of the regional passenger train No. 7763);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 9408).

0 fatality, 37 injuries;
total damage CZK 31 614 162,-

» the instructor-train driver of the regional passenger train No. 7763 did not ensure
corresponding speed (which was given by a signal ,Speed 80 km/h and Warning“ of
the main (departure) signal device L2 at Praha-Vysoc€any station) of this train at a
ride to the main (entry) signal device 301VS at Balabenka junction point so that the
train will stop in time in front of this signal device.

Contributing factor: none.

Systemic factor:

Recommendation:

none.

Addressed to the Czech Ministry of Transport (alternatively with other ministries):

* to adopt a measure which ensure adjustment of a legal regulations so that NSA will
be inform about fact that it was assign a punishment for criminal offence of danger
under the influence of addictive narcotic for holder of licence of train driver.
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ARR

AVV
BV

CB
COP
CDP
CD

DI

DU
GPS
GSM-R

EIP
HDV
HP
HV
HZS
ITZZ
I1ZS
JPO
KZC
LIS
MIB
MU
NO VZ
OROD
PDOJ
RV

SK
SKPV
SZ77
Sz

TK
TPC
TTP

Ul

VZ
ZBHV
ZSSK
Z7
Z7ZS
Z0S Zvolen
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

automatické hradlo

automaticka regulace rychlosti — funkcionalita automatického vedeni
vlaku

automatické vedeni vliaku

brzdové valce

cilové brzdéni — funkcionalita automatického vedeni vliaku
centralni ohlaSovaci pracovisté

centralni dispecCerské pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

global positioning system (globalni polohovy systém)
global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

panel elektronického rozhrani

hnaci drazni vozidlo

hlavni potrubi

hnaci vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

integrované tratové zabezpec€ovaci zafizeni

integrovany zachranny systém

jednotka pozarni ochrany

KZC Doprava, s. . 0.

lepeny izolovany styk

magneticky identifikacni bod — tratova ¢ast systému AVV
mimoradna udalost

navestni opakovac vlakoveho zabezpecovace

oblastni Feditelstvi osobni dopravy

pfiméfena doby na oddech a jidlo

fidici vaz

stanicni kolej

sluzba kriminalni policie a vySetfovani

staniCni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

tratova kolej

technologicky pocitac

tabulky tratovych poméra

uzemni inspektorat

vlakovy zabezpecCovac

zkous$ka brzdy hnaciho vozidla

Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko, a. s.

zavére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
zdravotnicka zachranna sluzba

Zelezniéné opravovne a strojarne Zvolen, a.s

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

predpis SZ D1

predpis SZDC (CD) T121

predpis CD D2

predpis CD V2

Pracovni fad CD

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni,
ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uCinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T 121 UDRZBA VENKOVNIHO ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI*, ve znéni G¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD D 2 Predpis pro
provozovani drazni dopravy®, ve znéni uinném v dobé
vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce CD, ,CD V2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis dopravce CD, ,Pracovni fad Ceskych
drah, a.s.“, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 18. 9. 2024

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, dopadd MU na bezpeéné
provozovani drazni dopravy a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b zakona
€. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.

Sestaveni vy$etfovaciho tymu:  2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravcu a Policie CR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zufastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

+ analyza podklad( vyzadanych od provozovatele drahy, dopravc( a Policie CR;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zucastnénych draznich
vozidel;

* analyza dat zaznamenanych zabezpeovacimi zafizenimi;
* analyza zaznam( kamerového systému umisténého v Zst. Praha-Vysoc€any;

10
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analyza zaznam( kamerového systému DV vilaku Os 7763;
* analyza vysledkd komisionalnich prohlidek zu¢astnénych HDV;

* analyza vysvéetleni na MU zucCastnénych zameéstnancu a svédku podanych
zaméstnavateli, DI a PCR;

* analyza dokumentace k uchyceni sedacek ke skfini DV vlaku Os 7763;
* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly

V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zzadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV,

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 18. 9. 2024.
Cas: 7:38 h.
Misto: draha Zzelezni¢ni, kategorie celostatni, Odbocka Balabenka, hlavni

vjezdové navéstidlo 301VS, tratova kolej €. 301, km 5,200.
Mistosrazky viakt v km 5,147.

GPS soufadnice:  50.1081517N, 14.4804256E (nedovolena jizda vlaku Os 7763 za
vijezdové navéstidlo 301VS v km 5,200 a srazka viaku Os 7763
s vlakem Os 9408 v km 5,147).

3.1.3 Popis mista udalosti

Misto vzniku MU lezi v Odboéce Balabenka v urovni vjezdového navéstidla 301VS
v km 5,200, misto nasledné srazky lezi na koleji €. 301K v km 5,147.

11
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2

Odboc¢ka Balabenka lezi v km 4,500 drahy celostatni Praha-Vysoany — Praha-Smichov
(dle TTP trat 525B), trat je v pfilehlych mezistanicnich Usecich dvoukolejna
a elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV.

OdbocCka Balabenka je dopravnou odbocnou pro traté Odbocka Balabenka — Praha-
HoleSovice (dle TTP trat 526C) a Odbocka Balabenka — Praha Masarykovo nadrazi
(dle TTP trat 526D). Obé odbodujici traté jsou drahami celostatnimi.

Odbocka Balabenka

5015

Praha Masarykovo n.l ‘Praha-Holeiovice‘

szt @i
—— Corec-1HS oL @ [Fias]
rPraha-leeﬁ] & o]
————— | B 301VS
8301 S02L -0 -
2 @ CceeC T
& o (e —I ey i
Misto srazky lm
m km 5,147
Celo Celo
viaku viaku
Os 9408 Os 7763 |
km 4,992 km 5,150
Navéstidlo S301 Navéstidlo 301VS
km 4,869 km 5,200

Obr. €. 1: Letecky pohled misto vzniku MU, schéma mista vzniku MU

Zdroj: PCR a SZ, tprava: DI

12
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oRAD

Postup pri ohledani:

Po pfichodu DI na misto vzniku MU byla ohledana dotCena infrastruktura Odbocky
Balabenka, vnéjSi a vnitfni Casti vlaki Os 7763 a Os 9408, vCetné zamérfeni jejich
kone¢ného postaveni. Byla ohledana a zadokumentovana stanovisté strojvedoucich obou
vlaku, v€etné ovladacich prvku, VZ a radiostanic, dale bylo zadokumentovano poskozeni
zafizeni interiéru vlaku Os 7763. Byla zjiSténa odchylka ¢asu rychlomérd DV obou viaka.
ZkouSku brzdy na draznich vozidlech vlaku Os 7763 nebylo mozné provést z duvodu
poskozeni vzduchového potrubi. Zkousku na pfitomnost alkoholu v dechu u zu¢astnénych
zaméstnanc( provedla Policie CR.

Byla ovéfena a zadokumentovana viditelnost navésti vjezdového navéstidla 301VS
Odboc¢ky Balabenka. Rovnéz bylo provedeno méfeni napéti na vlaknu zarovky ¢erveného
svétla navéstidla 301VS a na viaknu zarovky horniho Zlutého svétla odjezdového
navéstidla L2 Zst. Praha-Vyso€any. Byla prohlédnuta data z archivu SZZ k jizdé vlaku
Os 9408 a Os 7763.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Vlak Os 7763 odjel ze zst. Praha-VysoCany na navést ,Rychlost 80 km/h a vystraha“
navéstidla L2. Nasledné nedovolené projel za uroven navéstidla 301VS Odbocky
Balabenka s navésti ,Stdj“, vjel do useku obsazeného stojicim vlakem Os 9408 a narazil
do jeho konce. Nasledkem srazky byl vlak Os 9408 posunut vpfed o 1 m a vlak Os 7763
odrazen zpét od mista srazky o 2,5 m, vzdalenost Cel vlaki po zastaveni byla 3,5 m.
K vykolejeni DV nedoslo.

Ohledanim vlaku Os 9408 (Milovice — Praha Masarykovo nadrazi) dopravce CD bylo
dale zjiSténo:

Vlak stal na koleji ¢. 301 OdbocCky Balabenka, Celo zastavilo v km 4,992 tj. 123 m pied
naveéstidlem S301. Konec vlaku se nachazel v km 5,146 tj. 3,5 m od Cela vlaku Os 7763.

Vlak byl tvofen ze 2 tfivozovych elektrickych dvoupodlaznich jednotek fady 471/071/971.

V &ele vlaku byl fidici viz CZ-CD 94 54 1 971 020-3 (dale téZ RV 971 020-3), déle byl
Fazen vlozeny viiz CZ-CD 94 54 1 071 020-2 a hnaci drazni vozidlo CZ-CD 94 54 1 471
020-8 (dale téZ HDV 471 020-8) a dale Fidici vz CZ-CD 94 54 1 971 009-6 (dale téz RV
971 009-6), vloZeny viiz CZ-CD 94 54 1 071 009-5 a hnaci drazni vozidlo CZ-CD 94 54 1
471 009-1 (dale téz HDV 471 009-1).

Podle trvalé zpravy o brzdéni mél vlak Os 9408 délku 160 m, 24 naprav, celkovou
hmotnost 360 t, potfebna brzdici % 110 (strojvedouci byl zajistén PCR i se sluzebnim
tabletem, ve kterém mél TJR), skutedna brzdici % 121 a byl brzdén I. zplisobem brzdéni
v reZzimu R.

V dobé ohledani viak nebyl oznalen navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vilaku“.
Dle sdéleni strojvedouci tohoto vlaku navésti vypnul po vzniku MU.

RV 971 020-3 dopravce €D
Popis ovladacich a kontrolnich prvk( na stanovisti strojvedouciho:

» sdruzena jizdni paka (sdruzeny kontrolér) byla v poloze ,V* (vybéh);
* paka pfimocinné brzdy byla v poloze ,B2“ (zabrzdéno);
» ovladac zachranné brzdy byl v zakladni poloze, nezabrzdéno;
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» ovlada¢ sméru jizdy byl v poloze ,0“ (nezadany);

» ovladac fizeni byl v poloze Zapnuto;

» pfepinac rezimu jizdy byl v poloze ,A“ (pozn DI: CB vypnuto, AVV neni aktivni, ale
¢te MIBYy, tzn. Ze vlak pomoci MIBU zaznamenava udaje o poloze vlaku na trati);

» piepinac pro HV + sbérace byl v poloze ,dol(*;

« prepina& OSVETLENI byl v poloze ,TL*(tlumené);

» pfepina¢ REFLEKTOR byl v poloze ,0“ (vypnuty);

* tlak v napajecim potrubi 0,5 bar;

* tlak v hlavnim potrubi O bar;

* tlak v brzdovych valcich 1,8 bar;

« kontrolka tlagitka ,ZAVER® elektrického brzdite DAKO-BSE byla bile prosvicena;

« prepina¢ DVERE byl v poloze ,Z*;

+ radiostanice s ovladaci skfinkou VO67 (vyrobce T-CZ) byla naladéna pro viak

9408 na siti GSM-R. Indikator sily signalu sit¢ GSM-R zobrazoval téméf 100 %.
Hlasitost byla nastavena na uroven 7.

- ovlada¢ VZ LS 90 byl v poloze ,Vypnuto®. Na navéstnim opakovaci VZ nesvitilo
Zzadné svétlo;
- ovladacCe naveéstnich svétel byly v poloze vypnuto;

+ na stanovisti byla umisténa zobrazovaci jednotka elektronického registracniho
rychloméru. Cas rychloméru byl o 10 s napred pred pfesnym ¢asem (SELC);

- roleta (slunecni clona) byla staZena pfiblizné do poloviny vysky Celniho skla;
« trvala zprava o brzdéni byla vylepena na stanovisti.

Na stanovisti se nachazela Kniha predavky HV €. 94 54 1 471 020-8, kde bylo uvedeno,
Ze 18. 9. 2024 v 5:50 h jednotku pfevzal a ukonCil ZBHV v Zst. Lysa nad Labem piedeSly
strojvedouci pro vlak Os 25613 s uvedenim 53 brzdicich procent. Nasledné 18. 9. 2024
zucCastnény strojvedouci potvrdil pfevzeti vozidla pro vliak Os 9408.

B&hem ohledani stanovisté strojvedouciho povéfena osoba SZ a CD uvedla, e po
pfichodu na DV zajistila vozidla proti ujeti utazenim ruéni brzdy.

Na ukazatelich stavu zabrzdéni tlakové brzdy RV (971 020-3) byly ze 75 % zobrazeny
gervené clonky s &ernou teckou, ti. ZABRZDENO, a ze 25 % zobrazeny bilé clonky
s lezatym &ernym kFizem tj. SIGNALIZACE STAVU HLAVNi POTRUBI BEZ TLAKU, na
ostatnich DV byly ze 100 % zobrazeny &ervené clonky s &ernou teckou, tj. ZABRZDENO.
Tramce magnetické (kolejnicové) brzdy lezely na kolejnicich.

HDV 471 009-1 dopravce CD

Na zadnim stanovisti soupravy vlaku Os 9408, (HDV 471 009-1) byla zadokumentovana
Kniha pfedavky pro HDV 471 009-1, kde bylo mj. ke dni 18. 9. 2024 uvedeno, Ze na
Odstavném nadrazi Praha jih (ONJ) byla zucastnénym strojvedoucim v &ase 4:30 h
ukoncena ZBHYV pro vlak Os 9401, s uvedenim 111 brzdicich %.

Vizualné bylo zjiSténo poskozeni automatického spfahla HDV 471 009-1 jako nasledek
srazky. Skute¢ny rozsah poSkozeni DV vlaku byl pfedmétem komisionalni prohlidky
a opravy DV.
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Ohledanim vlaku Os 7763 (Praha-Cakovice — Praha Masarykovo nadrazi) dopravce
KZC bylo dale zjisténo:

Vlak stal na koleji €. 301K Odbocky Balabenka, ¢elo vlaku se zastavilo v km 5,150, tj. 50 m
za vjezdovym navestidlem 301VS. Konec vlaku se nachazel v km 5,179 t. 21 m za
vjezdovym navéstidlem 301VS. Celo vlaku se nachazelo 3,5 m od konce vliaku Os 9408.
Vlak byl tvofen dvouvozovou motorovou jednotkou Fady 813/913, konkrétné v Cele vlaku
s fidicim vozem CZ-KZC 95 54 5 913 202-8 (dale tez RV 913 202-8) a motorovym vozem
CZ-KZC 95 54 5 813 202-9 (dale téz HDV 813 202-9)

Podle trvalé zpravy o brzdéni mél vilak Os 7763 délku 29 m, 4 napravy, celkovou hmotnost
49 t. Potfebna brzdici % 88, skute¢na brzdici % 104. Vlak byl brzdén |. zpusobem brzdéni
v reZzimu P.

RV 913 202-8 dopravce KZC
Popis ovladacich a kontrolnich prvki na stanovisti strojvedouciho:

* jizdni paka byla v neutralni poloze;

* ovladac brzdi¢e pribézné samocinné brzdy byl v poloze ,R* (rychlo€inné brzdéni);

* paka pfimocinné brzdy byla v poloze ,B2“ (zabrzdéno);

» pFepinac rezimu ovladani (kli€) byl v poloze zapnuto;

* ovladaC smeru jizdy byl v poloze ,N°, ale ukazatel sméru jizdy Sipka vpred
popisku AKTUALNI SMER byla modfe prosvicena;

* tlak v napajecim potrubi O bar;

* tlak v hlavnim potrubi O bar;

* tlak v brzdovych valcich 0 bar;

- radiostanice s ovladaci skfifikou FCB20 (vyrobce RADOM) byla naladéna pro viak
7763 na siti GSM-R. indikator sily signalu sité GSM-R zobrazoval 100 %.

- VZ MIREL v04 byl zapnuty. Na navéstnim opakovaci VZ MIREL svitilo modré
svétlo, zelena indikace 75 kédu VZ a rychlostni limit 40 km/h;

- ovladaCe navéstnich svétel byly zapnuty v odpovidajici poloze pro oznaceni
vilaku;

+ na stanovisti byla umisténa zobrazovaci jednotka elektronickeho registracniho
rychloméru MIREL RM1. Cas rychloméru byl o 2 minuty a 23 s opozdén za
pfesnym Casem;

« na obrazovce (Unicontrols) byl zobrazen informacni systém pro jizdu vlaku

Os 7763 s uvedenim aktualniho €asu a Casti tabelarniho jizdniho fadu s Casy
pFijezdl a odjezdl Zst. a zastavek;

+ na stanovisti strojvedouciho byla roleta (slunecni clona) Celniho skla vytazena
nahoru do nejvySSi polohy;

- Celni sklo na stanovisti strojvedouciho bylo popraskané;

- spalovaci motor byl vypnuty;

« rucni brzda na stanovisti byla utazena;

« trvala zprava o brzdéni byla vylepena na stanovisti strojvedouciho.
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Na zadnim stanovisti vlaku, tj. na HDV 813 202-9, byla zadokumentovana Kniha predavky
pro HV 813 202-9, kde bylo ke dni 18. 9. 2024 uvedeno, e na vle¢ce Avia Cakovice
(v Zst. Praha-Cakovice) byla zuéastnénym zacviéujicim strojvedoucim v &ase 4:50 h
ukonc¢ena ZBHV pro viak Os 7761.

Ohledanim vlaku Os 7763 bylo dale zjiSténo:

* naobou DV vlaku byly pouZzity nekovové brzdové Spaliky;

* 1. naprava od vlaku byla zabrzdéna, brzdové Spaliky pfiléhaly ke kolim, ru¢ni brzda
byla utazen3;

* 2.-4.naprava od Cela vlaku byla odbrzdéna, brzdové Spaliky nepfiléhaly;

* konec viaku byl oznaCen pfedepsanou navésti. ZaCatek vlaku nebyl oznacen
pfedepsanou naveésti;

» podlaha v prostoru pro cestujici v HDV 813 202-9 byla potfisnéna krvi;

* pfedni narazniky byly deformované;

» prasklé Celni sklo;

* deformovana tazné-tlacna tyc;

« deformovana skfin fidiciho vozu;

* poskozeny pfechodovy mustek mezi vozy;

* v obou DV doslo k vytrzeni, pfipadné i vyvraceni konstrukce vétSiny sedacek
(zejména sedacek pro 2 osoby) z jejich pavodniho upevnéni ke skfini vozidla,

* poskozeno vzduchové potrubi.

Skute¢ny rozsah poskozeni DV vlaku Os 7763 byl pfedmétem komisionalni prohlidky,
resp. opravy DV.

Ohledanim infrastruktury bylo dale zjiSténo:

Misto vzniku MU se nachazelo na vyvySeném naspu nad okolnim terénem, kterému
bezprostifedné predchazel usek na mostni konstrukci nad pozemni komunikaci, v levém
oblouku ve sméru jizdy obou vlaki od zst. Praha-Vysoany smérem k zst. Praha
Masarykovo nadrazi.

Odjezdové navéstidlo S301 bylo od vjezdového navéstidla 301VS umisténo na vzdalenost
331 m, tj. na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost.

v

V pokracovani koleje ¢. 301K OdbocCky Balabenka za vyhybkou €. 6 ve sméru jizdy
do Zst. Praha Masarykovo nadrazi byla umisténa navést ,Stahnéte sbérac”.

Ve vzdalenosti 1 m od posledni napravy viaku Os 9408 smérem k Celu vlaku Os 7763 byly
na obou kolejnicich nalezeny Cerstvé stopy po smyku kol o délce cca 7 cm (misto polohy
posledni napravy vlaku Os 9408 v dobé srazky). Nasledkem srazky dosSlo k posunuti
tohoto viaku o 1 m ve sméru jizdy vlaku.

Doslo k poSkozeni infrastruktury — vyboc&eni koleje v prostoru srazky DV.
Stav Zelezni¢niho svrsku nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem MU.
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Pfi ohledani byla dale zaméfena km poloha nasledujicich bodu:

Navéstidlo s navésti ,Stahnéte sbérac* 4,608
Odjezdové naveéstidlo S301 Odbocky Balabenka 4,869
Rychlostnik ,80" 4,892
Celo vlaku Os 9408 dopravce CD 4,988 / 4,992*
Stani¢nik km 5,0 50
Konec vilaku Os 9408 5,146*
Vzdalenost 3,5 m 5,146
Plvodni poloha konce viaku Os 9408 — misto srazky DV 5,147
Celo vlaku Os 7763 dopravce KZC 5,150
Konec vlaku Os 7763 5,179
LIS vjezdového naveéstidla 301VS 5,197
Vjezdové navéstidlo 301VS Odbocky Balabenka — misto vzniku MU 5,200
Viditelnost naveéstidla 301VS na 50 m zajiSténa 5,250
Viditelnost navéstidla 301VS na 100 m zajisténa 5,300
Viditelnost navéstidla 301VS na 150 m zajisténa 5,350
Viditelnost navésti ,Stdj“ navéstidla 301VS na 200 m zajisténa 5,400
Viditelnost navésti ,StUj“ navéstidla 301VS na 250 m zajisténa 5,450
Viditelnost navéstidla 301VS na 267 m zajiSténa, konec viaku Os 9408 jiz vidét neni 5,467
Naveéstidlo 301VS jiz neni na vzdalenost 300 m v oblouku vidét 5,501
Vjezdové naveéstidlo 301S zst. Praha-Vysocany 5,654
LIS vjezdového navéstidla 301S Zst. Praha-Vysocany 5,655
Naveéstidla Se26 a Se27 zst. Praha-VysoCany 5,706

*VBM: vychozi bod méfeni — konec vlaku Os 9408

*Dle méFeni DI, vypodtl a odedtu vzdalenosti na Mapy.cz bylo zjisténo, Ze vzdalenost mezi stani¢niky 5,0
a 5,2 byla 204 m.

Ohledanim zabezpeéovaciho zarizeni a souvisejici dokumentace bylo dale zjiSténo:
Odbocka Balabenka byla vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s EIP, které bylo
z technologického hlediska soucCasti SZZ Praha hl.n. Mezi zst. Praha-VysoCany
a Odbockou Balabenka bylo tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, typu ITZZ AH
integrované do Zst. Praha hlavni nadrazi. Zst. Praha-VysoCany byla vybavena SZZ
3. kategorie ESA 44.

Zst. Praha-Vysogany a Odbocka Balabenka jsou dopravny v dalkové Fizené oblasti CDP
Praha: Praha-Uhfinéves — Mstétice (mimo). V dobé vzniku MU byly dalkové fizeny TD 614
(tratovy dispecer) z CDP Praha.

Za pfitomnosti DI byla zastupcem provozovatele drahy provedena korekce Casu SZZ,
Cas TPC byl (dle diagnostiky) zpozdén o 1,71 s oproti pfesnému Casu.
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Byl prohlédnut zaznam archivu SZZ, na jehoz zakladé bylo predbézné zjisténo:
* vlak Os 9408 odjel na navést dovolujici jizdu z 0. SK v zst. Praha-Vyso€any na
1. TK smér OdbocCka Balabenka;

* vlak Os 9408 minul naveéstidlo 301VS Odbocky Balabenka s navésti dovolujici jizdu
a zastavil pfed navéstidlem S301 s navésti zakazuijici jizdu;

+ tratovy dispeder postavil viakovou cestu pro vlak Os 7763 (dopravce KZC) ze 2. SK
zst. Praha-Vysocany na 1. TK smér Odbocka Balabenka;

* viak Os 7763 minul vjezdové navéstidlo 301VS Odboclky Balabenka v Case
7:38:10 h (bez korekce) — uvolnil se tratovy oddil a Sipka tratového souhlasu
indikovala poruchu blokové podminky.

Generalni stop aktivovan nebyl.
Po dobu jizdy vlaku Os 7763 v tratovém oddilu byla sousedni 2. TK volna.

Nasledkem nehodového déje nedoslo k poSkozeni SZZ.
Byl prohlédnut a zdokumentovan Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpecovacim
zarizeni a zaznam méreni napéti na zarovkach navéstidel:
* vjezdové navéstidlo 301VS Odbocky Balabenka:
Bylo zméfeno napéti na zarovce Cerveného svétla (navésti ,Stdj“), které bylo 10,4 V
(minimalni pfedepsana hodnota je 10,2 V dle &l. 122 pism. d) predpisu SZDC
T121).

* odjezdové navéstidlo L2 zst. Praha-Vysoc€any:
Bylo zméfeno napéti na zarovce horniho Zlutého svétla, které bylo 1Q,2 \Y
(minimalni pfedepsana hodnota je 10,2 V dle &l. 122 pism. d) pfedpisu  SZDC T121).

Ovéreni viditelnosti navésti ,Stdj“ navéstidla 301VS Odbocky Balabenka (ve sméru jizdy
vlaku Os 7763):
* byla zajisténa viditelnost na vzdalenost 267 m (viz obr €. 6).

Se zvétSujici se vzdalenosti se zhorSovala viditelnost navésti ,Stdj“ navéstidla 301VS
Odbocky Balabenka umisténého v levém oblouku.

Tratova rychlost v misté MU byla stanovena na 80 km.h™". V Zst. Praha-Vyso¢any na
zhlavi a zahlavi (za odjezdovymi navéstidly, které predvésti navéstidlo 301VS) neni
zajistén prenos kodu VZ, ale od vjezdoveého navéstidla v Zst. Praha-VysoCany pro opacny
smeér az po vjezdové naveéstidlo 301VS Odbocky Balabenka byl zajistén pfenos kdédu VZ.
Navéstni upozorfiovadla pfed navéstidlem 301VS nebyla umisténa.

Podle §7 vyhlasky ¢.173/1995 Sb. musi byt navésti hlavnich navéstidel viditelné
z vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvys$si dovolenou rychlosti alespon po dobu
12 s, tuto dobu viditelnosti je mozno snizit az na 7 s, mj. u odjezdového navéstidla na
konci koleje v dopravné nebo je-li navést prenasena na vedouci drazni vozidlo:
* pro pozadovanou dobu viditelnosti 7 s navésti viezdového navéstidla 301VS musi
byt zajisténa jejich viditelnost na vzdalenost 156 m;
» viditelnost navésti by byla zajisténa i pro pfipad, kdy neni pfenasen kéd VZ, tj. pro
poZzadovanou dobu 12s, kdy by musela byt zajiSténa viditelnost navésti na
vzdalenost 267 m.
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Ostatni:

+ oba strojvedouci vlaku Os 7763 dopravce KZC byli Policii CR podrobeni orienta&ni
dechové zkouSce na pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem;

+ strojvedouci viaku Os 9408 dopravce CD byl Policii CR podroben dechové zkousce
na pfitomnost alkoholu s pozitivnim vysledkem, nasledné byl zajistén Policii CR.

Vlakem Os 7763 byli pfepravovani: 1 zacviCujici strojvedouci, 1 strojvedouci v zacviku,
1x vlakvedouci a cca 57 cestujicich.

Vlakem Os 9408 byli prfepravovani: 1 strojvedouci, 1 vlakvedouci, 1 pravodci
a cca 510 cestuijicich.

Povétrnostni podminky v dobé vzniku MU:

teplota +13 °C, rano, denni doba, jasno, sucho, mirny vitr do
4 m.s”’, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.
Slunce v dobé vzniku MU strojvedoucim vlaku svitilo témér
kolmo do levého boku HDV pod vySkovym udhlem 8°
(viz pfilohy, obr. €. 2).

Geografické udaje: Clenity terén, misto vzniku MU na naspu nad okolnim
terénem, v blizkosti mista je trat vedena po mostni
konstrukci, ze které probihala evakuace zranénych na
pozemni komunikaci za pomoci vySkové techniky.

V misté MU nebyly bezprostifedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

+ (jmé& na zdravi 3 zamé&stnancti dopravce KZC;
* Ujmé na zdravi 33 cestujicich ve vlaku Os 7763.
* Ujmé na zdravi 1 cestujici ve vlaku Os 9408.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyc€islena $koda na:

+ HDV aRV (vlak Os 7763) 30 000 000 K¢&;*)
* HDV (vlak Os 9408) 1 500 000 K¢&;*)
* zafizeni drahy 114 162 K¢;
» Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 31 614 162 K¢.*)

*) Vy3Se Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konec¢na.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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oRAD

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doslo k pferuSeni provozu pifes OdbocCku Balabenka od 7:38 h do
12:52 h. Poté byla drazni doprava provozovana po koleji ¢. 302K do 13:25 h, kdy byla
zprovoznéna kolej €. 301K ve sméru Praha-Vyso€any — OdbocCka Balabenka se snizenou
rychlosti 30 km.h™. V 15:50 h byl na koleji ¢. 301K pIné& obnoven provoz v obou smérech.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ tratovy dispeder 614 CDP Praha, zaméstnanec SZ.
Dopravce (KZC):
+ strojvedouci vlaku Os 7763, zaméstnanec KZC (dale téZ zacviduijici strojvedouci);

+ strojvedouci vlaku Os 7763 v zacviku, zaméstnanec KZC (dale téZ strojvedouci
v zacviku).

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 9408, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:
+ vlakvedouci vlaku Os 7763, zaméstnanec KZC;
« vlakvedouci vlaku Os 9408, zaméstnanec CD;
+ pravodé&i viaku Os 9408 zaméstnanec CD.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Balabenka odbocka — Praha-Vysocany,
byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Balabenka odbocka — Praha-
Vysoc€any, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 7763 byla KZC, se sidlem Meinlinova 336, Praha 9, PSC 190 16.

Dopravcem vlaku Os 9408 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD ze dne 29. 9. 2022, s ucinnosti od 30. 9. 2022.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem KZC ze dne 8. 8. 2024, s ucinnosti od 9. 8. 2024.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak Os 7763 dopravce KZC

Viak: Os 7763 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 29 RV: 95545913202-8 P

Pocet naprav: 4 HDV (za RV): 9554 5813202-9 P
Hmotnost (t): 49

Potfebnd brzdici procenta (%): 88

Skutecna brzdici procenta (%): 104

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy&Si dovolena rychlost vliaku 80

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 7763:
+ drzitelem DV byla KZC.

RV 913 202-8 byl v dobé& vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — elektronickym registracnim rychlomérem Mirel RM1. Cas rychloméru byl 0 2 minuty
a 23 s opozdén za pfesnym Casem;

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

Cas po | Staniéeni|Rychlost| Tlak v HP | Tlak v BV Udalost
korekci (km) | (km.h'") (bar) (bar)

7:35:58 h 6,572 0 4,9 2,3 zastaveni vlaku v Zzst. Praha-VysoCany za
pomoci pouziti pfimocinné brzdy;

7:35:59 h 6,572 0 4,9 2,3 kontrola odblokovani dvefi;

7:36:18 h 6,572 0 4,9 2,0 kontrola zablokovani dvefi;

7:36:20 h 6,572 0 4,9 2,0 odbrzdéni pfimocinné brzdy;

7:36:23 h 6,572 1 4,9 0,0 zvukova vystraha VZ Mirel, rozjezd vlaku,
nasledné roste rychlost vlaku;

7:36:34 h 6,557 12 49 0,0 obsluha tla¢itka bdélosti;

7:37:40 h 5,720 70 49 0,0 obsluha tla¢itka bdélosti;

7:37:49 h 5,541 75 4.9 0,0 prenos kodu ¢erveného svétla na NO VZ;

7:37:50 h 5,521 75 4,9 0,0 reZzim manual na VZ aktivovan samocinné;

7:37:52 h 5,479 77 4,9 0,3 obsluha pfimocinné brzdy s nizkym Gcinkem,
rdst tlaku v BV;
(pozn. DI: od km 5,466 bylo mozné vidét konec
vlaku Os 9408 a navéstidlo 301VS;

7:37:54 h 5,437 77 4,0 0,3 -k pfimocinné brzdé pouzito i rychlo€inné
brzdéni,
-ihned po zhasnuti modrého svétla NO VZ
nastala jednoradzova bdélostni vyzva (VZ Mirel)
k obsluze tlagitka bdélosti v reakci na kéd
Cerveného svétla na NO VZ; (pozn. DI: od km
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5,450 bylo mozné vidét navést ,StGj“ na
navéstidle 301VS)

7:37:55h 5,416 76 2,3 2,0 prudky pokles tlaku v HP, prudky rust tlaku v BV;
7:37:56 h 5,395 74 1,2 2,0 pokracujici pokles tlaku v HP;
7:37:58 h 5,355 72 1,2 2,0 VZ Mirel samocinné aktivoval nouzovou brzdu

nasledkem neobslouzeni tlagitka bdélosti,
pokrac&uje pokles rychlosti;

7:38:04 h 5,251 54 0,0 2,0 pokracujici pokles rychlosti;

7:38:06 h 5,223 51 0,0 2,7 obsluha pfimo€inné brzdy s maximalnim
ucinkem, ridst tlaku v BV;

7:38:07 h 5,210 45 0,0 2,7 vznik MU - prijezd kolem navéstidla 301VS

s navésti ,,Sthj“, registrace zvukové vystrahy
s navésti ,Pozor";

7:38:11h 5,165 33 0,0 2,7 konec vlaku opustil kolejovy Usek pred
navéstidlem 301VS;
7:38:12h 5,156 29 0,0 2,7 posledni  korektni zaznam ujeté drahy

arychlosti, dalSi registrace ujeté drahy
a rychlosti neni zcela korektni, zfejmé smyk kol;

7:38:12 h 5,147 21 0,0 2,7 naraz do konce viaku Os 9408;
7:38:13 h 5,151 2 0,0 2,7 registrace zmény sméru jizdy;
7:38:14 h 5,150 0 0,0 2,7 konedné zastaveni vlaku.

Nejvyssi dovolena (tratova) rychlost v misté MU 80 km.h" nebyla prekro¢ena. Vlakovy
zabezpecCovac byl v Cinnosti a strojvedoucim fadné obsluhovan az do €asu 7:37:49 h.
Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci. Vlak po aktivaci
rychlo¢inného brzdéni dosahl pramérné hodnoty brzdného zpomaleni 0,8 m.s?.
Tzn. brzdna draha by byla 285,2 m a v pfipadé doby reakce brzdového systému 2 s by
byla brzdna draha 328 m.

Vlak Os 9408 dopravce CD

Vlak: Os 9408 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 160 RV: 94 541971020 -3 R
Pocet naprav: 24 TDV (za RV): 94 54 1071020 -2 R
Hmotnost (t): 360 HDV: 94 54 1471020-8 R
Potfebna brzdici procenta (%): 110 RV: 94541971009 -6 R
Skute¢na brzdici procenta (%): 121 TDV (za RV): 94 541071009 -5 R
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 HDV: 94 54 1471009 -1 R
NejvysSi dovolena rychlost viaku 80

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 9408:
+ drzitelem DV byly CD.
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RV 971 020-3 v &ele viaku Os 9408 a dale téz HDV 471 020-8 a HDV 471 009-1 (pouze
pro doplnéni a kontrolu vybranych udaja) byly v dobé vzniku MU vybaveny zafizenim pro

automatické zaznamenavani dat -

elektronickym

registraCnim rychlomérem typu

UniControls Tramex typ Re1xx, €. 5033 (+10 s), €. 5032 (+2 s) a €. 1002 (-17s). Uvedené
odchylky ¢asu rychloméru od presného €asu byly zapocteny.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

Cas po Staniceni | Rychlost | Tlak v HP VZ Udalost
korekci (km) | (km.h") (bar) cervena

7:28:18 h 6,513 0 3,98 NE zastaveni vlaku Os 9408 v zst. Praha-Vysocany;

7:28:21h 6,513 0 4,38 NE vypnuti rezimu CB;

7:30:41h 6,513 1 4,78 NE rozjezd vlaku Os 9408 ze Zst. Praha-Vysocany;

7:31:50 h 5,678 60 4,58 NE zacCatek snizovani tlaku v HP po zavedeni
provozniho brzdéni;

7:31:51h 5,661 60 4,38 NE pokles tlaku v HP;

7:31:55h 5,595 58 4,38 ANO pokles rychlosti v disledku snizeni tlaku HP na
4,38 bar, rozsviceni ¢erveného svétla na NO VZ;

7:32:03 h 5,475 50 4,78 ANO doplInéni tlaku HP na provozni tlak (4,78 bar);

7:32:22 h 5,217 49 4,78 ANO provozni brzdéni snizovanim provozniho tlaku
HP;

7:32:37 h 5,043 28 3,98 ANO konec vlaku minul navéstidlo 301VS v km 5,2
(uvolnén kolejovy Usek 301. TK);

7:32:47 h 4,996 5 4,18 ANO zacCatek doplfiovani tlaku v HP, odbrzdovani
priibézné samodcinné brzdy;

7:32:50 h 4,993 0 4,78 ANO vlak zastavil, tlak v HP doplnén na hodnotu
provozniho tlaku 4,78 bar (pozn. DI: pfi poklesu
pod 2 km.h™ automaticky aktivovana parkovaci
brzda);

7:33:25h 4,993 4,78 NE zhasnuti ¢erveného svétla NO VZ;

7:38:12 h 4,993 4,78 NE registrovana rychlost 2 km.h™' nasledkem narazu
do konce vlaku — srazka s vlakem Os 7763;

7:38:12 h 4,993 4 4,38 NE registrovana rychlost 4 km.h™' nasledkem narazu
do konce vlaku, prudky pokles tlaku v HP na
4,38 bar;

7:38:13 h 4,992 2 4,38 NE rychlost klesla na 2 km.h™", nasledné na 0 km.h",
tlak v HP v Case dale klesa;

7:38:16 h 4,992 0 4,18 NE Konecné zastaveni vlaku;

7:38:34 h 4,992 4,18 NE vypnut VZ;

7:41:33 h 4,992 0 2,98 NE pouzita pfimocinna brzda.

Nejvy$si dovolena (tratova) rychlost v mist¢ MU 80 km.h™ nebyla ptrekroGena, viakovy

zabezpecCova€ byl v €innosti a strojvedoucim fadné obsluhovan po celou dobu jizdy.

Ve sledovaném useku byl vlak Os 9408 veden v rezimu ARR.
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3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Po vyjezdu ze zst. Praha-VysoCany smérem k OdbocCce Balabenka je trat vedena
v pfimém sméru, nasleduje levy oblouk s vjezdovym navéstidlem 301VS Odbocky
Balabenka a s koncem stojiciho vliaku Os 9408. Dale smérem k odjezdovému naveéstidlu
S301 Odbocky Balabenka trat pfechazi do pfimého sméru. Dle TTP trat v useku Praha-

viwv s

MU byla trat vedena nad okolnim terénem na naspu a na mostni konstrukci. Stav
infrastruktury nebyl v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

NejvysSi dovolena rychlost vlaki Os 9408 a Os 7763 v misté vzniku MU byla omezena
tratovou rychlosti na 80 km.h™.

JelikoZz odjezdové navéstidlo L2 (v km 6,385) Zst. Praha-VysoCany tvofilo pFfedvést
vjezdového navéstidla 301VS Odbocky Balabenka, jsou souéasti rozboru zaznamu SZZ
kromé dat SZZ OdbocCky Balabenka i data SZZ Zst. Praha-Vyso€any, obé& SZZ byla
ovladana ze stejného pracovisté.

Analyzou dat zaznamenanych technologickymi pocitaci, bylo mj. zjisténo:

Cas po korekci | Zaznamenana udalost

7:31:51h postavena vlakova cesta od vjezdového navéstidla 301VS na kolej €. 301 pro viak
Os 9408, na navestidle S301 sviti navést ,Staj*;

7:31:52 h obsazeni 301. TK vlakem Os 9408, ktery se blizi k navéstidlu 301VS;
7:32:24 h obsazeni koleje €. 301K za vjezdovym navéstidlem 301VS vlakem Os 9408;

7:32:25h zména naveéstniho znaku vjezdového navéstidla 301VS z navésti ,Vystraha“ na navést
»Staj";

7:32:41 h uvolnéni 301. TK vlakem Os 9408, vlak je cely na koleji & 301K za vjezdovym
navéstidlem 301VS s naveésti ,Stdj*;

7:34:44 h postavena vlakova cesta ze Zst. Praha-VysoCany pro vlak Os 7763 na 301. tratovou
kolej smér Odbocka Balabenka;

7:37:43 h obsazeni 301. TK vlakem Os 7763, na viezdovém navéstidle 301VS sviti navést ,Stuj”;

7:38:12h uvolnéni 301. TK vlakem Os 7763, vlak je cely za vjezdovym navéstidlem 301VS
s naveésti ,,Staj“ na koleji €. 301K obsazené viakem Os 9408.

Na SZZ nebyla evidovana v dobé vzniku MU Zadna porucha ani nespravna cinnost.
ZabezpecCovaci zafizeni vykazovalo spravnou ¢innost a nepodilelo se na vzniku MU.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ
vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych intervalech
a nebyla evidovana Zadna porucha.

Z rozboru zaznamenanych dat SZZ vyplyva, Zze zafizeni vykazovalo pfed vznikem MU

a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a ze jeho technicky stav a zplsob obsluhy
nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich

informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

zacvidujici strojvedouci vlaku Os 7763 KZC — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni

PCR:

@)

dne 18. 9. 2024 ve 4:15 h nastoupil do zaméstnani v arealu byvalé Avie v Praze
Cakovicich, tam se potkal se strojvedoucim v zacviku;

spolecné zkontrolovali stav motoroveé jednotky, vSe bylo v poradku. Nastartovali
motor;

nasledné provedli potfebné testy pro odjezd vlaku, vSe bylo v pofadku;

po domluvé s vypravéim tedy piejeli s jednotkou do Zst. Praha-Cakovice
anasledné v 5:20 h vyjeli na prvni trasu linky S34 smérem k zst. Praha
Masarykovo nadrazi;

tato jizda probihala motorovou jednotkou s nazvem ,Kristynka“, tvofené
motorovym a fidicim vozem. Fyzicky fidil vlak strojvedouci v zacviku, on sam byl
,2dozorujicim® (pozn. DI: zacvi€ujicim) strojvedoucim, ktery se mu v podstaté
dival pod ruce, zda déla vSe tak, jak ma;

prvni jizda probéhla bez zavad a do Zst. Praha Masarykovo nadraZzi pfijeli
v 5:44 h;

nasledné provedli zbéznou kontrolu vlaku a v 6:30 h vyrazili na totoznou trasu
v opacném smeéru;

i druha jizda prob&hla bez probléma, do Zst. Praha-Cakovice dorazili v 6:53 h;

dalsi jizda této linky byla naplanovana na 7:20 h, ze Zst. Praha-Cakovice odjeli
normalné;

vSe probihalo naprosto standardné, po zastaveni a vystupu/nastupu cestujicich
v zst. Praha-VysoCany se strojvedouci v zacviku rozjel na navést ,Rychlost
80 km/h a vystraha“;

po vyjeti ze stanice trat’ stoupa, poté se staci do oblouku, strojvedouci v zacviku
se rozjel na rychlost 50 km.h™ a po vyjeti stoupani jej upozornil, Ze by mél zagit
brzdit, protoze se blizi dalSi navéstidlo, na kterém muaze byt navést ,Stuj*;

v podstaté na néj zafval, ze ma zacit okamzité brzdit pomoci ,rychlobrzdy®,
soucasné se natahl k brzdici, ale to uz ho strojvedouci v zacviku stihl obslouzit
[pozn. DI: zadznam kamery nezaznamenal, ze by se zacviCujici strojvedouci
(sedici vlevo) natahl pres stfedni ¢ast DV k brzdi¢i umisténého u strojvedouciho
v zacviku (sediciho vpravo), viz analyza videozaznamu v bodé 3.1.9. této ZZ];

vlak zacal brzdit, objevilo se navéstidlo (pozn. DI: vijezdové navéstidlo 301VS
Odbocky Balabenka) a byla na ném opravdu naveést , Stuj*;

on sam zaregistroval, Ze vlak zbrzdil asi na 30 km.h™, ale bylo mu jasné, Ze to
pred timto navéstidlem neubrzdi;

vlak sice brzdil, ale pokraCoval v jizdé, v tu chvili si vS§iml, Ze na jejich koleji pfed
nimi stoji jiny vlak;

25



it

2
i

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

za svou T7letou praxi na tomto druhu dopravy ziskal vcelku dobry odhad
a uvédomil si, ze pravdépodobné nestihnou pfed koncem vlaku zastavit a Ze do
néj narazi;

proto vbéhl do prostoru pro cestujici a zaCal na né kfiCet, aby se drzeli,
Ze pravdépodobné narazi;

pak pfisel naraz, kterym byl vymrstén zpét na stanovisté strojvedouciho;

potom vysilackou vyrozumél dispecera o vzniku MU a dotazoval se, zdali si ma
zachranné slozky zavolat sam, bylo mu sdéleno, Ze dispecer vSe zafidi;

potom Sel poskytovat alespon zakladni prvni pomoc cestujicim;

strojvedouci v zacviku pravdépodobné utrpél zranéni hlavy o Celni sklo, protoze
krvacel na hlavé, sklo bylo kruhovité rozbite;

po par minutach dorazili hasici i zbytek IZS;

vyjadrfil litost, Ze kolegu strojvedouciho v zacviku neupozornil na urychlené
brzdéni alespor o par metrl dfive.

» zacviCujici strojvedouci vlaku Os 7763 — Zapis se zaméstnancem:

VySe wuvedené skuteCnosti uvedl i do Zapisu se zameéstnancem sepsaného
zameéstnavatelem. Na zakladé doplfujicich otazek dale uved!:

o

na sménu nastoupil ve 4:15 h dle planu, byl dostate¢né odpocinuty, pfedchozi
den ukoncil sménu ve 13:55 h;

pfed vyjetim vlaku Os 7763 a pfi jizdé nezjistii Zadné zavady na motorové
jednotce;

pfi nastupu na sménu se citil zdravotné a psychicky v pofadku;
rychlost jizdy pfi sraZzce odhadl cca na 30 km.h™;

strojvedouci v zacviku s nim moc nemluvil, jeli spolu teprve podruhé.
Strojvedouci v zacviku se jej béhem jizdy na nic neptal. Technické provedeni
jizdy strojvedouciho v zacviku bylo, vzhledem k pfedchozim zkuSenostem,
dobré. Resili spolu hlavné stejné misto zastavovani u nastupist. Strojvedouci
v zacviku sam dodrzoval spravnou rychlost vlaku, pocinal si podle néj spravné,
nezjistil Zadné neznalosti predpisu;

po zavedeni rychlo€inného brzdéni Sel informovat cestujici kvali mozné srazce,
co délal strojvedouci v zacviku, nevidél;

strojvedouci v zacviku po srazce vstal a osetfil si zranéni na hlavé, on sam se
vénoval zranéné cestujici;

» zacviCujici strojvedouci vlaku Os 7763 — Zaznam o podani vysvétleni k mimoradné

udalosti DI:
Na zakladé dopliujicich otazek dale uved!:

@)

v minulosti vykonaval funkci strojvedouciho na vie€ce po dobu 22 let, od roku
2017 zadal jezdit jako strojvedouci u KZC na draze celostatni a regionalni.
V trase Praha-VysoCany — OdbocCka Balabenka — Praha Masarykovo nadrazi
jezdil prakticky od po&atku prace u KZC, tzn. od roku 2017. Obdas jezdil i na
trase Neratovice — Kralupy;

26



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

funkci zacviCujiciho strojvedouciho vykonaval spiSe nepravidelné;

pfi odborné pfipravé nebo zacviku zaméstnancu v minulosti nikdy nefesil MU,
naruseni GVD pfipadné jinou mimofadnost. Pouze asi 2x pfiSla zavada
v pfehfati motoru;

v den vzniku MU mél mit se strojvedoucim v zacviku tfeti sménu, mélo
jit o 8hodinové smeény. Predchozi smény byly asi v pfedesSléem tydnu, nebo
10 dnech (pozn. DI: ve skuteCnosti to byla teprve druha spole¢na sména);

pred sménou se citil odpocaty, nedélal tézkou praci, pouze zalivku zahrady;

PDOJ cCerpal mezi 5:42 h az 6:30 h v zst Praha Masarykovo nadrazi a mezi
6:57 h az 7:20 h v Zst. Praha-Cakovice;

rozpis smeén mu vyhovoval, s danou linkou mél volné vikendy;

na pfedmétné fadé HDV jezdil posledni cca 3 — 4 roky, hned poté, co je KZC
zaCala provozovat;

ovladani jednotky mél po prfechodu z fady 810 dostateCné zazito, v€etné odhadu
brzdné drahy, ktera mohla nepatrné vzrast pfi zhorSenych adheznich
podminkach;

zkouSku brzdy provedli pfi pfevzeti jednoty v arealu Avie s vysledkem
,Vv poradku®;

v dobé vzniku MU jednotka brzdila normalné, zadné rozdily nezaznamenal;

na zahlavi smérem k vjezdovému navéstidlu (pozn. DI: Zst. Praha-Vysoc€any pro
opacny smér jizdy) strojvedouci v zacviku plynule zvySoval rychlost, nacez
upozornil strojvedouciho v zacviku, Ze odjizdél na navést ,Vystraha“ a at’ stahne
vykon. Strojvedouci v zacviku zacal brzdit pozdéji, mozna za 8 — 10 s;

impulzem k zahajeni brzdéni byla vysoka rychlost vlaku na zakladé navésti
odjezdového navéstidla Zst. Praha-VysocCany (pozn. DI: ktera pfedvéstila navést
dalSiho navéstidla 301VS);

na naveéstni opakovac VZ pfi jizdé pofadné nevidél;

po srazce centralné otevrel dvefe po levé strané jednoty a utahl ruéni brzdy na
obou stanovistich;

pfi jizdé nebyl ni¢im ovlivnén, vyruSen ani oslnén;

v minulosti obvykle odjizdél ze Zzst. Praha-VysoCany na navést ,Rychlost
80 km/h a volno®, nékdy na ,Rychlost 80 km/h a vystraha“, neumél posoudit
pomérny pocet téchto navésti. Na vjezdovém navéstidle 301VS Odbocky
Balabenka byla ob¢as navést ,Stuj“, nedokazal vsak urcit Cetnost;

v minulosti pfizplsoboval rychlost jizdy viaku, kdyz byla na odjezdu ze Zst.
Praha-VysoCany navést ,Vystraha®, védél, Ze na dalSim naveéstidle na vjezdu
(301VS Odbocky Balabenka) bude nebo muze byt navést ,Stuj“. Tomu
pfizpusoboval rychlost viaku;

danym usekem projizdél v minulosti opatrné&ji, nemél duvod jezdit rychleji, napf.
z divodu kraceni jizdnich dob;

ke vzniku MU a jejim nasledkim, zejména zranénim cestujicich, vyjadfril litost.
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strojvedouci vlaku Os 7763 v zacviku KZC — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni

PCR:

o

18. 9. 2024 v 5:20 h se zacviCujicim strojvedoucim vyjeli se soupravou fady
813/913 (pozn. DI: 813.2/913.2) na linku S34 v trase Praha-Cakovice — Praha
Masarykovo nadrazi;

on sam byl strojvedoucim v zacviku a byl pod dozorem zacviCujiciho
strojvedouciho;

do doby vzniku nehody mél vlakem jako strojvedouci najezdéno 7,5 h;

toho dne prvni jizda probéhla bez jakychkoli zavad, do zst. Praha Masarykovo
nadrazi dorazili v 5:44 h;

nasledné jeli v opatném smeéru, ze Zzst Praha Masarykovo nadrazi vyjeli
v 6:30 h, v zst. Praha-Cakovice byli v 6:53 h, jizda byla taktéz v poradku;
nasledn& v 7:20 h vyjizd&li ze Zst. Praha-Cakovice smérem do Zst. Praha
Masarykovo nadrazi; v zst. Praha-VysoCany vedli se zacviCujicim strojvedoucim
diskusi o mistu zastaveni. ZacviCujici strojvedouci nebyl spokojen s mistem
zastaveni vedle perénu, vzhledem k délce vlaku a délce nastupiste;

po kontrole nastupu a vystupu cestujicich se s vlakem rozjel;

védél, Ze na odjezdovém naveéstidle (pozn. DI: odjezdové navéstidlo L2
Zst. Praha-Vysocany) svitila rychlost 80 km.h™, dale na tom navéstidle vzdy sviti
informace, jaka navést je na dalSim navéstidle — co tam vSak svitilo, nebyl
schopen uveést;

s vlakem se tedy rozjel a pokraCovali v debaté o mistu zastaveni vlaku
u nastupisté;

ihned po vyjezdu ze stanice se trat’ stoCila do oblouku, jel v tu chvili rychlosti asi
70 km.h', zhruba v pulce toho oblouku se jej zacviCujici strojvedouci zeptal:
,Co svitilo na tom odjezdovém navéstidle ?*;

fekl mu, Ze tam byla odjezdova rychlost 80 km.h™", protoZe si myslel, Ze se ho
pta z toho dlvodu, jestli nepfejel pfes vyhybky vysokou rychlosti, nebo
vSeobecné, jestli neprekrocil rychlost;

zacviCujici strojvedouci dodal: ,No a co jesté?“ a ihned doplnil, Ze tam byla
,Vystraha“, tzn. ze na dalSim navéstidle je navést ,Stuj;

on sam zacal ihned brzdit, po par sekundach vidéli navést ,Stdj“ (pozn. DI:
viezdového navéstidla 301VS Odbocky Balabenka), v tu chvili pouzil
i rychlo€inné brzdéni;

zacviCujici strojvedouci fekl, Zze asi nestihnou pfed timto navéstidlem zastavit
a Zze ho pravdépodobné projedou;

vzapéti si vsimli i vlaku, ktery stal pfed nimi;

on sam zacal davat zvukové navésti houkackou a piStalou ve snaze, ze by je
slySel strojvedouci predchoziho vlaku, aby s vlakem popojel nebo aby se
cestujici pfestali zdrZzovat v zadni ¢asti viaku;

zacvicujici strojvedouci vybéhl ze stanovisté do prostoru pro cestujici, on sam
vybéhl za nim a zacali kfiet na cestujici, Ze pravdépodobné dojde ke srazce
a Ze se maji drzet;

pak zaregistroval naraz, kdyZz se vzpamatoval, Sel poskytovat prvni pomoc
cestujicim;
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zacviCujicimu strojvedoucimu fekl, Ze jde probéhnout vlak za ucelem zjisténi
stavu cestujicich;

nikdo nevypadal extra zranény, pouze jedna pani krvacela z ust, kolega
vlakvedouci byl zranén na ruce a na ustech a dvéma panim se udélalo Spatné,
proto u nich setrval, kdyby se jejich stav zhorsil;

pouzitim l|ékarniCek se snazil cestujicim poskytnout alespon zakladni prvni
pomoc;

za chvili pfib&hli i zaméstnanci CD z prvniho vlaku s dal$imi lékarnickami;
potom uz dorazili hasici a dalSi slozky IZS;

on sam byl hasi¢i a ZZS prevezen na urgentni pfijem Fakultni nemocnice
Bulovka, kde byl oSetfen;

dale dodal, Ze navéstidlo, na kterém svitila navést ,Stij“ (pozn. DI: vjezdové
naveéstidlo 301VS Odbocky Balabenka), bylo, dle informaci, jimiZz disponoval,
Spatné umisténo, protoZe neni vidét z dostatecné vzdalenosti. Paklize se takové
navéstidlo nékde na trati nachazi, méla by tam byt navéstni upozorfiovadlia,
ktera tady nebyla;

v pribéhu prvni jizdy (5 h) a poCatku pfedmétné druhé jizdy (2 h) mu nebyl
kompletné vysvétlen popis funkci radiostanice a ostatnich elektronickych
pFistroju na stanovisti strojvedouciho;

proto si z vlastni iniciativy postahoval z internetu v8echny mozné navody
k obsluze, popf. je i vyZzadal od vyrobce, aby mohl prohlubovat svou odbornost,
aby mél kompletni znalost pfistroju, se kterymi by mél pracovat;

nikdy (hlavné pres vyhybky) nejezdil nejvy$si dovolenou rychlosti, snazil se
jezdit o néco pomaleji;

sveého jednani litoval, bylo mu jasné, Ze dosSlo ke zranéni nékolika osob a ke
znacné materialni Skodé.

» strojvedouci vlaku Os 7763 v zacviku — Zapis se zaméstnancem:

Mimo vySe uvedenych skuteCnosti do =zapisu se zaméstnancem, sepsaného
zameéstnavatelem, dale uved!:

@)

o

pfi nastupu na sménu se citil zdravotné a psychicky v pofadku;

se zacvicujicim strojvedoucim jel teprve podruhé a byla to jeho 4. jizda, kdy sam
fidil viak ve sméru Praha-Cakovice — Praha Masarykovo nadrazi;
zacviCujici strojvedouci se jej dotazal na navést predchoziho navéstidla

(odjezdové navéstidlo L2 Zst. Praha-VysocCany) v misté, kde zacalo kédovani
Cervenym svétlem VZ;

v oblouku vidél za stromy vjezdové navéstidlo (pozn. DI: vjezdové navéstidlo
301VS Odbocky Balabenka) v poloze ,Stdj;

bylo to uz celkem blizko, proto zavedl rychlocinné brzdéni;

po par sekundach zacviCujici strojvedouci fekl, Zze navéstidlo s nejvétsi
pravdépodobnosti projedou, zaroven si vSimli konce vlaku stojiciho kousek za
navestidlem;
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o zacviCujici strojvedouci zahlasil, Ze tam stoji vlak, potom vybéhl ze stanovisté do
prostoru pro cestujici a kfiCel na né, aby se drzeli;

o ion vybéhl ze stanovisté po chvili za zacviCujicim strojvedoucim, nedokazal se
ale niCeho chytit a byl narazem vrzen zpét na €elni sklo;

© po narazu, az se vzpamatoval, ohlasil zacviCujicimu strojvedoucimu, Ze projde
cely vlak za u€elem zjisténi stavu cestujicich;

o zacviCujici strojvedouci s nim béhem jizdy moc nemluvil, obas mu daval
instrukce, aby tfeba nebrzdil moc brzy nebo aby nespéchal — toto bral jako

dobré rady. Po pfijezdu vlaku Os 7763 do Zst. Praha-VysoCany spolu feSili
pouze spravné misto zastaveni.

strojvedouci vlaku Os 7763 v zacviku — Zaznam o podani vysvétleni k mimoradné

udalosti DI:

o uKZC byl zaméstnan od 1.9.2024, pfedtim nemél zkuSenost s praci na
Zeleznici. Pro jiného dopravce nepracoval a nepracuje;

o jak mu vyhovoval vykon jizdniho =zacviku pod dozorem zacviCujiciho
strojvedouciho, se kterym se zucastnil pfedmétné MU, nemohl zhodnotit,
vzhledem ke kratké dobé trvani nemél srovnani;

o za prvni sménu najezdil asi 5 az 5,5 hodin, druhy den, kdy doSlo k vzniku MU,
cca 2 nebo 2,5 hodiny;

o 2x jel na posunu do Zst. Praha-Cakovice z arealu Avie pfi zaGatku smény pfi
aktivnim zacviku, posun vykonaval ,dozorujici® (pozn. DI: zacvicujici)
strojvedouci. Pfi prvni sméné v zacviku nékolikrat projel jako vlak usek Praha-
Cakovice — Praha Masarykovo nadrazi pasivné, jesté tentyz den tam vlak fidil
sam pod dozorem. Sménu pasivniho zacviku pfedtim nemél;

o béhem pasivniho zacviku v pfedchozi sméné mu strojvedouci fekl, Ze od mista
minuti vjezdového navéstidla zst. Praha-VysoCany (pro opacny smér) zacina
pfenos kédu pro vlakovy zabezpeCovaC. Pozdéji, pfi aktivnim zacviku, mu
sdéloval informace pouze k technologii jizdy vlaku, kdyz je v &innosti vlakovy
zabezpecCovac. V predmétnému useku se bavili jen o pfenosu koédu viakového
zabezpecCovace;

o ohledné fizeni a obsluhy pfedmétné fady HDV nemél srovnani, nedokazal
posoudit. Prvni informace k jednotce a jeji obsluze zafal dostavat az od
zacvicujiciho strojvedouciho pfi nastupu na prvni sménu zacviku;

o sdélil, Ze v den vzniku MU mél vcelku zazito, jak jednotka brzdi a jak se chova
po odpadnuti retardéru pfi provoznim brzdéni (pozn. DI: tuto odpovéd pozménil
pfi dopliujicim podani vysvétleni DI — viz nize);

°© prvni den zacviku aktivné Fidil jednotku cca 2,5 h i s prestavkami v konecnych
stanicich. Cista doba Fizeni jednotky byla asi 3x 26 minut. Ve zbylé ¢asti smény
byl pasivni zacvik;

° druhy den zacviku fidil tuto jednotku cca 2,5 h i s prestavkami v konecnych
stanicich. Cista doba fizeni jednotky byla asi 3x 26 minut, pfiCemZ posledni
jizda byla ukon&ena srazkou s viakem CD;
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technickou zavadu na soupravé vliaku neuplatnil;

na sménu nastoupil 18. 9. 2024 v 4:15 h, pfi nastupu na sménu se citil fyzicky
i psychicky odpocaty; PDOJ cerpal na ,kone¢nych® stanicich, €as travil na
stanovisti;

den pfed sménou mél volno, netravil jej sportem ani jinou naro¢nou aktivitou.
Vecer Cetl knihu a el brzy spat, nékdy mezi 19. a 20. h. Pokud mozZno se snazi
dodrzovat pfiblizné 8hodinovy spanek;

pfi prujezdu zahlavim Zst. Praha-Vyso¢any zacal zrychlovat skoro k 80 km.h™.
Zacvicujici strojvedouci se ho pfi zrychlovani zeptal, jaka byla navést na
odjezdovém navéstidle zst. Praha-VysoCany — to bylo, dle jeho sdéleni, jiz
v misté pfenosu navéstniho kédu na navéstni opakovac, kdy zacalo kddovani
Cervenym svétlem. Domnival se, ze se ho zacviCujici strojvedouci ptal na
navésténou rychlost, tak ho napadlo, jestli nahodou nejel moc rychle pres
vyhybky na zhlavi (jestli na odjezdovém navéstidle nebyla navésténa nizsi
rychlost), odpovédél, Ze tam byla ,rychlost 80 km/h*“. Zacvicujici strojvedouci se
dale zeptal ,co jesté?“, nejpozdéji par vtefin poté dodal, ze ,Vystraha“ a Ze jedou
proti ,Stdj“. On sam okamzité ,shodil“ vykon, za¢al provozné brzdit, po spatfeni
navesti ,Stdj“ na viezdovém navéstidle 301VS Odbocky Balabenka zacal brzdit
i rychlocinng;

impulzem k zahajeni provozniho brzdéni byla informace od zacviCujiciho
strojvedouciho, Ze na odjezdovém navéstidle byla ,Vystraha“ a ze jedou proti
,StUj“. Impulzem k rychlo¢innému brzdéni bylo spatfeni navésti ,Stdj* na
viezdovém navéstidle 301VS Odbocky Balabenka a jeho mala vzdalenost;

brzdit zaCal okamzité, hned po ,shozeni“ vykonu;
naraz byl dost silny, na chvili urcité ztratil orientaci, celkem brzy se vzpamatoval;

poté vytahl soukromou lékarni¢ku z batohu a pro$el soupravu viaku pfesvédcit
se o stavu cestujicich a poskytoval prvni pomoc, mj. oSetfoval i vlakvedouciho;

relativn& rychle za nimi pfisli s lékarni¢kou kolegové z vlaku dopravce CD;

zacviCujici strojvedouci ohlasil vznik MU a na stanovisti zajistil ru¢ni brzdu.
Potom dorazily zachranné slozky 1ZS, které jej pfimély, aby se nechal také
oSetfit;

po srazce neobsluhoval Zadné ovladaci prvky;

béhem jizdy pravdépodobné nebyl ni¢im ovlivnén, vyrusen ani osInén;

na provedeni zkousky brzdy toho dne si nevzpominal;

kolikrat jel jako strojvedouci v pfipravé v useku Praha-VysoCany — Odbocka
Balabenka — Praha Masarykovo nadrazi, nedokazal urcit, ale byla to druha
smeéna v zacviku;

v nékolika pfipadech se z zst. Praha-VysoCany rozjizdéli na ,Vystrahu®, jindy
tam byla navést ,Volno“. Rovnéz nedokazal specifikovat, v kolika pfipadech méli
na vjezdovém navéstidle 301VS Odbocky Balabenka jinou navést, nez ,Volno®,
navést ,Stdj“ tam v pfedchozich pfipadech uréité nebyla, nikdy prfedtim tam
nezastavovali;
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vzhledem ke kratké dobé praxe nedokazal posoudit, jestli je pfedmétny usek
trati dostateCné prehledny;

cela udalost ho mrzi, vyjadfil omluvu vSem zranénym a poSkozenym;

strojvedouci v zacviku na svuj podnét v dopliujicim podani vysvétleni DI
sepsaném tyden po prvnim podani vysvétleni DI uvedl, Ze plvodné mél
subjektivni pocit, Ze mél ovladani jednotky zazité. Ale po zvazeni celkového
poCtu hodin, které stravil aktivnim fizenim jednotky v ramci zacviku, a Ze se
stale ucil zastavovat s jednotkou pfesné na stanoveném misté, doSel k zavéru,
Ze fizeni jednotky nemél upiné zvladnuté a zazité. Prvni den zacviku aktivné fidil
jednotku cca 2,5 hodiny is pfestavkami v kone&nych Zst. Praha-Cakovice
a Praha Masarykovo nadrazi. Cista doba Fizeni jednotky byla asi 3x26 minut.
Ve zbylé Casti smény vykonaval jizdni zacvik pasivné, to znamena, ze sedél
vlevo od strojvedouciho a sledoval jeho Cinnost pfi fizeni DV, a dale pfi pfejimce
vozidla.

+ vlakvedouci vlaku Os 7763 KZC — Zapis se zamé&stnancem:

@)

po pfijezdu vlaku do Zst. Praha-Vysoc€any, vystupu a nastupu cestujicich se vliak
rozjel. Nic zvlastniho se nedélo. Cca po 1 min az 1,5 min byl slySet z pfedni
Casti vlaku kiik a béhem kratké chvile nasledoval neCekany naraz;

pfi jizdé vlaku Os 7763 z vychozi stanice ani pfed jizdou tohoto vlaku si nevSiml
Zadnych zavad na vozidle ani zavad z hlediska technologie jizdy, jizda vlaku
probihala jako obvykle;

se strojvedoucim v zacviku se seznamil pfed vyjezdem prvniho vlaku
v predmétné sméné. O pauze si spolu povidali, ale béhem jizdy komunikoval
pouze se zacviCujicim strojvedoucim;

sména mu zacinala nastupem v 5:05 h, den pfed tim mél volno;
pred nastupem byl v pohodé bez jakychkoli problém;
nedokazal posoudit rychlost vlaku pfi srazce;

prestoze se pfi jizdé drzel, vlivem narazu upadl na podlahu a zranil se. Cely
oblicej mél od krve, tekla mu krev z nosu. Cestujici — zdravotnik jej posadil na
sedacku, aby byl v klidu, protoZze existovalo podezieni na vétsi zranéni. Okolo
bylo spousta kfiku. Béhem kratké chvile byli na misté hasiCi, zdravotnici
i policisté;

v dobé srazky byl v druhé ¢€asti vlaku, nevidél, co v tu chvili délali strojvedouci.
Potom strojvedouci prochazeli viak a pomahali cestujicim.

+ strojvedouci vlaku Os 9408 CD — Protokol o vyslechu osoby zadrzené PCR:

@)

o

v den vzniku MU ve 4:03 h nastoupil sménu na odstavném nadrazi Jih v Praze
Michli, odkud mél odjet vlakem Os 9401 do Milovic, poté do Lysé nad Labem,
zpét do Milovic a nasledné do Prahy Masarykova nadrazi s predmétnym viakem
Os 9408;

souprava vlaku Os 9408 méla Sest vozu;
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(@]

v 7:35h vyjel s vlakem ze zst. Praha-VysoCany smér Praha Masarykovo
nadrazi, b&hem jizdy zastavil na premosténi ulice Cuprovy pfed navéstidiem
zakazujicim jizdu (pozn. DI: navéstidlo S301 Odbocky Balabenka) a ¢ekal na
naveést dovolujici jizdu asi 6 min.;

najednou do jeho soupravy zezadu narazil jiny vlak, naraz nebyl nikterak silny,
ucitil jen takové cuknuti, vabec si v prvni chvili nemyslel, Zze do néj narazil vlak;

po chvili mu volal vlakvedouci vlaku, ktery do néj narazil, a fekl mu: ,Narazili
Jjsme do tebe“;

potom nouzové oteviel prvni dvefe a s obéma vlakvedoucimi jeho vlaku
prochazeli vlak a kontrolovali, jestli jsou cestujici v pofadku. V jejich vlaku byl
vSichni v pofadku;
potom bézel po trati podivat se na konec vlaku, kde zjistil, Ze do né&j opravdu
narazil dalSi vlak;

nasledné se na misto zacali sjizdét hasici, policisté a zachranna sluzba;

potom Sel zpatky na zacCatek vlaku a ujiStoval se, Ze jsou vSichni cestujici
v poradku;

potom soupravu vlaku zajistil proti pohybu magnetickou brzdou;

po celou dobu byl pak v soupravé a vysvétloval cestujicim, Ze je nemUze pustit
ven a Ze musi pockat na hasiCe, ktefi je evakuuiji;

asi v 9:30 h pfisli policisté a provedli u néj dechovou zkou$ku na alkohol, podle
pFistroje nadychal 1,9 %o alkoholu v dechu, po opakovani zkoudky nadychal
1,7 %0 a 1,6 %o (pozn. DI: skuteCné namérené hodnoty byly: 1,96 %o, 1,88 %o
a 1,76 %o);

nasledné byl policisty zadrzen, byl mu sdélen dlvod zadrzeni a byl odvezen na
policejni sluzebnu;

uved|, ze pred jizdou ani béhem jizdy alkohol nepil;

nameérfené hodnoty alkoholu v dechu si nedokazal vysvétlit, pfiCital je své
medikaci, kterou uzival z divodu zdravotnich problémd;

asi pred péti lety pil alkohol ve vétSim mnozstvi, kdy vypil denné i pul litru
tvrdého alkoholu, ale nikdy nesel do prace pod vlivem alkoholu. V té dobé uz
pracoval jako strojvedouci u CD;

v soucCasnosti uziva léky na odvodnéni organismu, na vysoky krevni tlak, na
stfevni problémy, na nizkou hladinu vapniku. Léky uziva denng;

v jeho batohu se nachazela z poloviny vypita lahev rumu — uvedl, Ze ji vezl na
dopiti kamaradim, se kterymi tvofi skupinu udrzujici parni lokomotivy;

v minulosti byl 2x feSen policii v souvislosti s alkoholem. Nejprve asi v roce 2014
béhem dopravni kontroly ve svém vozidle nadychal jako fidi€ 1,3 %o alkoholu
v dechu. Dostal tenkrat roCni zakaz fizeni motorovych vozidel a roCni podminku.
Pak letos (pozn. DI: 2024) v dubnu, kdy béhem silni¢ni kontroly v Praze Michli
jako Fidi¢ vozidla nadychal 1,7 %o alkoholu v dechu. Tahle véc je jesté stale
v feSeni;
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@)

byl v Soku, jak ze srazky vlakl, ktera se stala, i kdyz ne jeho zavinénim,
tak i z toho, ze nadychal skoro dvé promile alkoholu. Nedoved! si to vysvétlit;

+ strojvedouci vlaku Os 9408 — Protokol o vyslechu obvinéného PCR:

@)

@)

ke skutku, ktery mu byl kladen za vinu usnesenim o zahajeni trestniho fizeni,
uvedl, Zze je to jeho vina a mrzi ho to. PfiSel kvuli tomu vlastni vinou
o0 zaméstnani. Od té doby alkohol nepije;

v ten den nastoupil na sménu ve 4:03 h, fidil vlak z odstavného nadrazi Praha
Jih do Milovic, odtud do Lysé nad Labem, zpét do Milovic a nakonec do Prahy
Masarykova nadrazi, kdy do néj kolega strojvedouci narazil zezadu;

v den vzniku MU alkohol konzumoval pouze pfed jizdou, b&éhem jizdy a po jizdé
jiz ne;

na otazku komisare, jaky konkrétni alkohol a v jakém mnozstvi konzumoval,
uvedl, Ze rum, vypil pul lahve;

uvedl, Zze spat Sel asi kolem pullnoci. S konzumaci alkoholu skondil asi tak
hodinu pfed nastupem na sménu;

byl si védom, Ze pod vlivem alkoholu nemuze vykonavat €innost strojvedouciho;
divodem, pro€ i pfes to Fidil vlak bylo, ze byl v praci. Byla to prosté jeho
hloupost;

uved|, Ze jej to pfi praci strojvedouciho nijak neovlivhovalo;

jiz v_ minulosti byl feSen v trestné pravni roviné pro ,fizeni pod vlivem® s autem
jiz dvakrat. Poprvé asi pfed osmi lety a pak loni v dubnu (pozn. DI: v Protokolu
o vyslechu zadrzené osoby PCR je uvedeno, Ze nejprve asi v roce 2014 a pak
v dubnu 2024);

uvedl, Ze ho cela udalost mrzi, byla to jeho chyba a jeho hloupost;

* strojvedouci vlaku Os 9408 — Zapis se zaméstnancem:

Mimo

vySe uvedené skuteCnosti do zapisu se zaméstnancem, sepsanym

zaméstnavatelem, dale uvedl:

@)

na smeénu nastoupil 17. 9. 2024 v 8:03 h (prvni ¢ast dvoudenniho vykonu),
nastup po preruseni byl 18. 9. 2024 ve 4:03 h (druha ¢ast smény) v PP Praha
Jih;

z Milovic ved! vlak Os 9408 v reZzimu automatické regulace rychlosti, v Lysé nad
Labem pfepnul do reZimu cilového brzdéni a v tomto rezimu jel az do Zst.
Praha-Vysoc€any, kde prepnul zpét do automatické regulace rychlosti z duvodu,
Ze na odjezdovém navéstidle byla ,Vystraha®;

na dalSim navéstidle (pozn. DI: vjezdové naveéstidlo 301VS Odbocky Balabenka)
byla navést ,Opakovani navésti vystraha“, na dalSim navéstidle (pozn. DI:
navéstidlo S301 Odbocky Balabenka) byla navést ,Stlj*;

pred timto navéstidlem zastavil na vétsi vzdalenost z divodu, Ze se za nim
nachazelo elektricky nesjizdné misto, kde musel stahnout sbéra€, aby bylo
mozno timto mistem bezpecné projet;
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vlak byl v tuto dobu zajistén parkovaci brzdou, tzn. zabrzdén byl pouze fidici
vlz, z néhoz fidil vliak;

po vzniku MU na pokyn velitele hasi¢u uvedl vlak do bezpecného stavu a vyckal
pfijezdu vySetfujicich slozek.

» strojvedouci vlaku Os 9408 — Zaznam o podani vysvétleni k mimofadné udalosti DlI:

o

pfedchozi praxi na pozici strojvedouciho mél 14 let, na Zeleznici dfive
nepracoval;

platné poznani trati a celkovou praxi v useku Praha-VysoCany — Odbocka
Balabenka mél asi od roku 2012;

pfi odjezdu ze zst. Praha-VysoCany smérem Odbocka Balabenka byla na
odjezdovém navéstidle skoro pokazdé soucCast navéstniho znaku navést
,Vystraha“, malokdy naveést ,Volno*;

ve valné vétdiné pfipadd byla na vjezdovém naveéstidle 301VS Odbocky
Balabenka navést ,Opakovani navésti vystraha“ a az na navéstidle S301 byvala
navest ,Stdj“ z duvodu kfizovani s vlaky jedoucimi do Zst. Praha-HoleSovice;

pfi odjezdech ze Zst. Praha-VysoCany smér Odbocka Balabenka na navést
s navéstnim znakem obsahujicim vystrahu jezdil maximalné 50 km.h", védél,
Zze v oblouku ma ocCekavat navést ,Stdj“ na navéstidle 301VS. Takto jezdil
pokazdé;
z dopravniho hlediska byl pfedmétny usek trati podle jeho nazoru zcela
v poradku;

turnusy si mohli v podstaté vybirat sami, rozpis smén mu vyhovoval;

pfi nastupu na turnusovou sménu dne 17. 9. 2024 se citil v pofadku, pokud by
tomu tak nebylo, dohodl by si se strojmistrem vyménu smény. Po ukonceni
predchozi smény odesSel domu, po vecefi Sel normalné spat. Citil se odpocaty;

ve dnech 17. a 18. 9. 2024 travil pfestavky pfipadné PDOJ na lokomotive,
pokud byla prestavka takto vymezena turnusovou smeénou, jindy travil prestavky
venku na nastupisti. Unavu ani potfebu delSich pfestavek, nepocitoval,

na odpocCinek mél dne 17.9. 2024 zajisténou nocleznu na hotelu (pozn. DI:
vedle arealu odstavného nadrazi Praha Jih). Béhem odpoc€inku pozil alkohol,
asi kolem 3:30 h mu zvonil budik, nastup na sménu mél ve 4:03 h;

dne 18. 9. 2024 ve 3:30 h se musel vzbudit, subjektivné unavu necitil, pfiSel si
odpocaty. VecCer pied tim koncil sménu pfiblizné ve 20:30 h;

posledni asi rok a pul chodil kazdého pul roku na periodické prohlidky, protoze
pfed tim mél zdravotni problémy. V praci strojvedouciho vSak nasledné
zdravotni omezeni nepocitoval,

nastupni misto na smény mél v BeneSové u Prahy, kromé tzv. dvoudennich
smén, kdy travil odpocinek na odstavném nadrazi Praha Jih;

poté, co probéhla rekonstrukce pokoju v c¢asti hotelu, vyhrazené pro
zaméstnance CD, kvalita vzrostla. Kompletni servis byl zajistény, na prostredi
a socialni vybaveni si nemohl stéZovat, avsak v l1été mu chybéla klimatizace;
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pokazdé si pracovnik na recepci zapsal jeho jméno, Cislo sluzebniho prikazu,
rovnéz meél k dispozici tabulky s Cisly vlakl a on mu musel sdélit ¢islo vlaku, se
kterym pfijel a se kterym odjede;

nevi, jestli zaméstnavatel strikiné vyzadoval traveni odpoc€inku na jim ureném
zafizeni a jestli je tato povinnost v néjakém pfedpise stanovena. On tuto
moznost vyuzival vzdy, pfiSlo mu to nejvyhodnéjSi. Zaméstnavatel je blize
nekontroloval, nevédél o tom;

pfi nastupu smény dne 18. 9. 2024 se osobné hlasil u strojmistrové a prevzal
klice od lokomotivy. Elektronicky pfes mobilni aplikaci se ohlasil strojmistrovi do
Zst. Praha hl. n., elektronicky potvrzuji nastup a konec smény vzdy;

pfi jeho nastupech v BeneSové u Prahy nemél kontroly na alkohol kdo provadét,
priblizné jednou az dvakrat meésicné provadél zkouSky kontrolor vozby.
V prvnich letech po jeho nastupu k CD byla &etnost kontrol strojmistry
v odstavném nadrazi Praha Jih vyssi, Casem Cetnost kontrol klesla. Pfi nastupu
na sménu u strojmistra rozhodné nebylo pravidlem, Ze by byl podrobovan
zkousSkam na alkohol;

tyto kontroly provadél pfi nastupu na sménu strojmistr, jindy pfipadné kontrolor
vozby.

+ vlakvedouci vlaku Os 9408 CD — Zapis se zamé&stnancem:

o

na otazku, jak vnimal nehodovy déj a intenzitu narazu, uvedl, Ze byl ve 3. voze
1. jednotky. Naraz vnimal pouze jako slab$i Skubnuti, nenapadlo jej, Ze by se
jednalo o néco vaznéjsiho;

na otazku, jestli jednotka popojela v dusledku narazu, si nevybavoval;

na otazku, jak zjistovali pfipadnou uUjmu na zdravi cestujicich, uvedl,
Ze vlakvedouci 2 mu volal ze zadni jednotky a informoval jej, Ze do nich zfejmé
najel motorovy viak. On Sel poté projit svou jednotku, Zadny z cestujicich si mu
na zdravotni stav nestézoval,;

na otazku, kolik cestujicich bylo v jeho (pfedni) jednotce, odhadl, Zze asi 250
cestujicich;

na otazku, na Ci pokyn a jak zajistil jednotku proti ujeti, uvedl, Ze na pokyn
jednoho z vySetfovatelu utahli vSechny ru€ni brzdy. Drazni hasici zajistili
jednotku zarazkami;

+ pravodé&i viaku Os 9408 CD — Zapis se zaméstnancem:

@)

na otazku, jak vnimal nehodovy déj a intenzitu narazu, uvedl, Ze byl v poslednim
voze, kde byla intenzita narazu nejvétsi. Narazem nadskocil a pfidrzel se madla
nad sedadlem, aby neupadi;

na otazku, jestli jednotka po narazu popojela, uvedl, Ze se o maly kousek
posunula;

az pozdéji, po prijezdu hasi¢l se pfihlasil jeden cestujici s mirnou bolesti zad,
kterého si nasledné prevzali do péce hasici;

na otazku, kolik bylo v jeho (zadni) jednotce cestujicich, odhadl, ze asi 200 az
250 cestuijicich;
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o na otazku, na Ci pokyn a jak zajistili jednotku proti posunuti, uvedl, ze na pokyn
jednoho z vysSetfovatell utahli vSechny ruéni brzdy. Sou€asné hasici podlozili
jednotku 4 zarazkami na strané spadu.

Analyza videozaznamu zajiSténych v souvislosti s Setfenim vzniku MU

K dispozici byly zaznamy z 10 kamer (K2.1 — K2.10) instalovanych na nastupistich
zst. Praha-Vysocany, z kamery (K6.2) instalované na zhlavi Zst. Praha-VysoCany smér
Odbocka Balabenka, a dale z 13 kamer instalovanych na motorové jednotce HDV 95 54 5
813 202-9 (dale téz 813 202-9) a RV 95 54 5 913 202-8 (dale téz 913 202-8).

Z rozboru kamerovych zaznamu zst. Praha-Vysoc€any vyplyva:
« 7:35h
e 7:36h

pfijezd vlaku Os 7763 do zst. Praha-Vysocany;

odjezd vlaku Os 7763 z Zst. Praha-VysoCany, vlak byl fizen
strojvedoucim v zacviku, zacviCujici strojvedouci byl pfitomen na
stanovisti strojvedouciho a sedél na levé sedacCce (dle zaznamu
kamery K2.10).

Z rozboru kamerovych zaznamd z interiéru a z exteriéru jednotky vlaku Os 7763 KZC,
ktery byl doplnény o souvisejici udalosti zaznamenané elektronickym rychlomérem (modfe
podbarvené) vyplyva:

Cas po | rychlost Udalost
korekci (km.h™)

7:36:23 h 1 rozjezd vlaku Os 7763 od nastupisté ze 2. SK Zst. Praha-
Vysocany;

7:36:52 h cca 34 v zabéru odjezdové navéstidlo L2 zZst. Praha-VysoCany s navésti
,Rychlost 80 km/h a vystraha“ (z pravé bo¢ni kamery HDV 813
202-9);

7:37:31 h cca 65 |v zabéru navéstidlo ,Hlavni navéstidlo slou¢eno s predvésti”
umisténé za vyhybkou &. 21 v zst. Praha-VysoCany (z pravé
bocni kamery HDV 813 202-9);

7:37:49 h 75 pfenos kodu Eervené barvy na NO VZ, v km 5,541;

7:37:52 h 77 obsluha pfimocinné brzdy s nizkym ucinkem v km 5,479;
od km 5,466 bylo prokazatelné vidét navéstidlo 301VS
(dle ohledani DI po MU);

7:37:54 h 77 (290 m pred srazkou): signal houkacky VZ Mirel a nasledné

(18 s pred pouziti rychlo€inného brzdéni strojvedoucim v km 5,437;

srazkou)

7:37:58 h 69 (208 m pred srazkou): v zabéru kamery je poprvé viditelna cast

(14 s pred soupravy vlaku Os 9408 stojici za vjezdovym navéstidlem

srazkou) 301VS Odbocky Balabenka (zaznam levé bocni kamery HDV
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813 202-9);

VZ Mirel samocéinné aktivoval nouzovou brzdu;

7:37:59 h 66 (189 m pred srazkou): v zabéru zfetelné viditelna souprava

(13 s pred vlaku Os 9408 stojici za vjezdovym navéstidlem 301VS

srazkou) Odbocky Balabenka (z levé bo¢ni kamery HDV 813 202-9);

7:38:03 h cca 56 |(cca 57 m pred srazkou): v zabéru viditelné vjezdové navéstidlo

(9 s pred 301VS Odbocky Balabenka s navésti ,Stdj“ (zaznam z pravé

srazkou) bocni kamery HDV 813 202-9);

7:38:04 h 41 (104 m pfed srazkou): cestujici osoba sedici za mezisténou

(8 s pred stanovisté strojvedouciho od uli¢ky vpravo se vyklonila do uli¢ky

srazkou) a zfejmé pres oteviené dvefe spatfila stojici soupravu vlaku
Os 9408, ke které se vlak Os 7763 blizil a zpozornéla kvuli
moznému riziku srazky. ZacviCujici strojvedouci vstaval ze
sedacky (oboji zaznam z kamery snimajici dvefe mezistény
kabiny strojvedouciho a situaci pfed viakem);

7:38:06 h 51 Obsluha pfimoc€inné brzdy s maximalnim u€inkem

(6 s pred

srazkou)

7:38:07 h 45 (63 m pfed srazkou): zacviCujici strojvedouci stal u dvefi

(5 s pred mezistény stanovisté strojvedouciho a sledoval situaci na trati

srazkou) (zdznam z kamery snimajici dvefe mezistény kabiny
strojvedouciho a situaci pfed vlakem);
- byla pouzita lokomotivni houkacka a dana naveést ,Pozor*;
- Celo vlaku minulo navéstidlo 301VS v km 5,200;

7:38:10 h 36 (28 m pred srazkou): v zabéru jsou vidét smetadla zadniho Cela

(2 s pred soupravy vlaku Os 9408, zacviCujici strojvedouci utika dvermi

srazkou) mezistény ze stanoviSté do prostoru pro cestujici (zaznam
z kamery snimajici dvefe mezistény kabiny strojvedouciho
a situaci pred vlakem);

7:38:11 h 33 (18 m pred srazkou): strojvedouci v zacviku vstaval ze sedacky

(1 s pred a utikal za zacviCujicim strojvedoucim do prostoru pro cestujici,

srazkou) cestujici sedici v ulicce vpravo za mezisténou se naklonila
vlevo, uvidéla pres Celni sklo, jak se blizi ke stojicimu vlaku,
a pochopila nevyhnutelnost srazky se stojici soupravou vlaku
Os 9408 a zaprela se (zaznam z kamery snimajici dvefe
mezistény kabiny strojvedouciho a situaci pfed vlakem);

7:38:12 h 21

(Gas srazky)

srazka vlaku Os 7763 se stojici soupravou viaku Os 9408, dale
mj.:
¢ oba strojvedouci byli narazem vrZzeni z prostoru pro
cestujici zpét na stanovisté; (zaznam kamery snimajici
dvefe mezistény kabiny strojvedouciho a situaci pfed
vlakem)
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e jedna sedatka v RV 913202-8 stojici samostatné
opéradlem k Celu vlaku byla i s cestujici vytrzena
z uchyceni a vyvracena po sméru jizdy vlaku; (zdznam
kamery snimaijici prostor pro cestujici v RV 913 202-8);

¢ dvé dvojsedacky v HDV 813 202-9 (ve stejné urovni vlevo
a vpravo vozu) stojici samostatné opéradly k Celu vliaku
byly i s cestujicimi vytrzeny z uchyceni a vyvraceny po
smeéru jizdy vlaku; (zaznam z levé a pravé kamery
snimajici 1. nastupni prostor v HDV 813 202-9).

V zaznamu kamery snimajici pfes oteviené dvefe mezistény €ast kabiny strojvedouciho
a situaci pred vlakem nebylo az do chvile, kdy zacvicujici strojvedouci vstal, zachyceno,
Ze by zacvicujici strojvedouci sedici vlevo mél snahu pohybem se naklonit pres stfedni
Cast stanovisté strojvedouciho DV za uCelem pouziti brzdiCe umisténého
u strojvedouciho v zacviku sediciho v pravé €asti stanovisté strojvedouciho. Nepotvrdilo
se tak tvrzeni zacvidujiciho strojvedouciho, jak jej uvedl do Ufedniho zaznamu PCR.
Na tuto vzdalenost nebylo mozné dosahnout na paku brzdi€e bez nutnosti vstat ze
sedacky. Samotny ukon brzdéni proved| strojvedouci v zacviku na zakladé pokynu
zacvicujiciho strojvedouciho.

Z rozboru ostatnich kamerovych zaznamG HDV 813 202-9 a RV 913 202-8 vlaku Os 7763
vyplyva:
* vlak byl po celou dobu do vzniku MU veden strojvedoucim v zacviku pod dozorem
zacvidujiciho strojvedouciho ze stanovisté RV 913 202-9;

* zacviCujici strojvedouci az do doby kratce pred vznikem MU sedél vlevo
od vstupnich dvefi na stanovisti strojvedouciho;

+ celou dobu jizdy do doby vzniku MU bylo stanovisté strojvedouciho RV 913 202-8
obsazeno pouze strojvedoucim vykonavajicim zacvik a zacvicujicim strojvedoucim,
jiné osoby na stanovisté nevstupovaly. Vlakvedouci pfiSel do kontaktu s obéma
strojvedoucimi pouze pfed odjezdem vlaku z vychozi Zst. Praha-Cakovice;

* posuvné dvefe mezistény mezi prostorem pro cestujici a stanovistém
strojvedouciho RV 913 202-8 byly otevieny po celou dobu jizdy vlaku az do doby
vzniku MU;

+ do doby narazu nenesly sedacky HDV 813 202-89 s RV 913 202-8 zadné znamky
deformace, Ci jiného poskozeni.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

odjezd vlaku Os 7763 KZC ze zst. Praha-Cakovice bez zpozdéni, vlak
« 7:20h fidil po celou dobu strojvedouci v zacviku pod dozorem zacvi€ujiciho
strojvedouciho;

postavena vlakova cesta pro viak Os 9408 CD od vjezdového
* 7:31:51 h  |naveéstidla 301VS na kolej €. 301K OdbocCky Balabenka k navéstidlu
S301 s navesti ,Staj;
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* 7:31:52h |vlak Os 9408 obsadil 301. TK, kdyz se blizil k navéstidlu 301VS;
an. vlak Os 9408 obsadil kolej €. 301K Odboc¢ky Balabenka (za vjezdovym
o 7:32:24 h ks _
naveéstidlem 301VS);
* 7:32:41h |vlak Os 9408 byl cely za timto navéstidlem na koleji €. 301K;
. vlak Os 9408 zastavil na koleji ¢. 301K ve vzdalenosti 123 m pfed
* 7:32:50 h oy _
naveéstidlem S301;
« 7:35:58 h  |vlak Os 7763 zastavil v zst. Praha-Vysoc€any;
. vlak Os 7763 se rozjel ze zst. Praha-Vysocany, dale zrychloval az na
* 7:36:23 h A,
77 km.h™;
e 7:37:43h |vlak Os 7763 obsadil €. 301. TK; MV: ujednotit
e 7:37:49h |uvlaku Os 7763 zacal pfenos kodu Cerveného svétla na NO VZ.

* navazujici
Casovy usek

V navaznosti na dosazenou rychlost 77 km.h" se zacvidujici
strojvedouci dotazal strojvedouciho v zacviku, na jakou navést se
rozjeli ze zst. Praha-VysoCany. Vzapéti sam doplnil, Ze na navést
,Vystraha“, Ze jedou proti ,StUj“ a vydal strojvedoucimu v zacviku pokyn
k brzdéni, ale jak sdélil, jeho reakce trvala v fadu sekund.

v rychlosti 77 km.h™" strojvedouci v zacviku vlaku Os 7763 zaved|

o 7:37:52h |provozni brzdéni pfimocinnou brzdou (v této dobé jiz bylo mozné vidét
konec vlaku Os 9408 a navéstidlo 301VS);
v rychlosti 77 km.h™" strojvedouci v zacviku vlaku Os 7763 zaved!
* 7:37:54 h |rychlo€inné brzdéni (v této dobé jiz bylo mozné vidét navést ,Stdj“ na
navéstidle 301VS);
"o zaznam z kamery v interiéru vlaku Os 7763 — zacvicujici strojvedouci
» 7:38:04 h . e
vstaval ze sedacky;
.« 7:38:07 h prujezd Cela vlaku Os 7763 kolem navéstidla 301VS s navésti ,Stuj"
o rychlosti 45 km.h™;
no. zaznam z kamery v interiéru vlaku Os 7763 — zacvicujici strojvedouci
* 7:38:10h o ey ) , o
utika ze stanovisté strojvedouciho do prostoru pro cestujici;
n0. vlak Os 7763 byl cely za navéstidlem 301VS, posledni misto
+ 7:38:11h o _
s korektnim zaznamem drahy;
zaznam z kamery v interiéru vlaku Os 7763 — strojvedouci v zacviku
« 7:38:11h nasleduje zacviCujiciho strojvedouciho a opousti stanovisté
strojvedouciho;
- pfi rychlosti 21 km.h™ u vlaku Os 7763 registrovan smyk kol a naraz
do konce vlaku Os 9408,
* 7:38:12h |- zdaznam z kamery v interiéru vlaku Os 7763 — oba strojvedouci byli

narazem vrzeni z prostoru pro cestujici zpét na stanovisté
strojvedouciho;
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no. u viaku Os 9408 registrovan skokovy narust rychlosti na 4 km.h”
 7:38:12h . . .
v dusledku narazu;
no. u vlaku Os 7763 registrovana zména sméru jizdy a rychlost 2 km.h™,
 7:38:13 h . ey }
v dusledku zpétného odrazu;
ho. kone¢né zastaveni vlaku Os 7763; po zpétném odrazu do vzdalenosti
 7:38:14 h N , par
2,5 m pfed misto srazky;
~o. konecné zastaveni vlaku Os 9408; po odsunuti do vzdalenosti 1 m za
 7:38:16 h , .
misto srazky.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

» 7:39 h |strojvedouci vlaku Os 7763 ohlasil vznik MU tratovému dispec€erovi TD614;

* 7:40 h |provozni dispe€er PD2 ohlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi CDP Praha;

 7:40 h |zalozni dispecer ZD602 ohlasil vznik MU na tisfiovou linku 112;

 7:44 h |zalozni dispeCer ZD602 ohlasil vznik MU na tisfiovou linku 150 a na HZS
SZ;

« 7:54 h | ptijezd HZS SZ na misto vzniku MU;

« 7:59h |vedouci dispeder CDP Praha ohlasil vznik MU na 018 SZ;

« 8:05h | povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

* 8:30 h |ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;

* 9:10 h |inspektor DI udélil pokyn k umoznéni provozu po sousednich kolejich;

* 10:45 h |inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 12:52 h|plné obnoveni provozu po 302. tratové koleji;

* 13:25 h|obnoveni provozu po 301. tratové koleji ve sméru Praha-VysoCany —
Odbocka Balabenka rychlosti 30 km.h™;

* 15:50 h|uplné obnoveni provozu po 301. tratové koleji v obou smérech.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 7:40 h, tj. 2 min
po vzniku MU, zalozni dispeCer ZD602, CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky I1ZS:
- PCR, SKPV Praha li;
- PCR, Pohotovostni motorizovana jednotka Praha;
. PCR, Obvodni feditelstvi policie Praha lll;
« HZS SZ, JPO Praha;
« HZS hlavniho mésta Prahy;
« HZS DP Praha;
* ZZS hlavniho mésta Prahy.

41



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

‘ owi

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ:

Provozovatel drahy byl mj. povinen dle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.
provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni. Dale byl dle § 22 odst. 3 zakona ¢&. 266/1994 Sb.
mj. opravnén udilet dopravcum pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi
plynulé a bezpe&né drazni dopravy. Rizeni drazni dopravy se organizuje podle jizdniho
fadu. Pfi obsluze drahy se pro fizeni drazni dopravy vyuziva zavislosti vyplyvajicich
z ¢innosti provozovaného zabezpecovaciho zarizeni.

Vjezd vlaku Os 7763 do OdbocCky Balabenka nebyl navésti ,Stlj“ vijezdového navéstidla
301VS dovolen, o emz byli oba strojvedouci tohoto viaku s pfedstihem informovani
navésti ,Rychlost 80 km/h a vystraha“ odjezdového navéstidla L2 Zst. Praha-Vysocany.
Duvodem bylo obsazeni koleje €. 301K viakem Os 9408 stojicim pfed odjezdovym
navéstidlem S301 OdbocCky Balabenka s navésti ,Stdj“. Provozovatel drahy stanovil pro
splnéni vySe uvedenych povinnosti technologické postupy organizace a zpUlsobu udileni
a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy, které byly obsazeny zejména
v pfedpise SZ D1. Provozovatel drahy zajistil viditelnost navésti ,Stlj* vjezdového
navéstidla 301VS a pozadovanou hodnotu napéti na viakné Zarovky Cerveného svétla
v souladu s pfedpisem SZDC (CD) T121. Provozovatel drahy zajistil viditelnost navésti
,Rychlost 80 km/h a vystraha® odjezdového navéstidla L2 Zst. Praha-VysoCany
a pozadovanou hodnotu napéti na vlakné Zarovky horniho Zlutého svétla v souladu
s predpisem SZDC (CD) T121.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy.

Dopravce KZC:

Dopravce byl dle § 35 odst. 1 pism. a) a f) zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a fidit se
pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy. Dale podle
§ 35 0dst. 1 pism. e), f), i) a m) vyhlasky €. 173/1995 Sb. musi byt zajisténo, aby
strojvedouci fidil hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled,
zpravidla z Celni kabiny ve sméru jizdy, z vedouciho drazniho vozidla pozoroval trat
a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti, za jizdy neprekroCil nejvyssi dovolenou
rychlost stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost a zastavil vlak
bezpecné pred navésténym mistem. Na zakladé smlouvy uzaviené s provozovatelem
drahy byli zaméstnanci dopravce mj. povinni dodrzovat i ustanoveni pfedpisu SZ D1.

Rekapitulace jizdy vlaku Os 7763 (Praha-Cakovice — Praha Masarykovo nadrazi):

Po odbaveni cestujicich v Zst. Praha-Vysoany u nastupisté 2. SK strojvedouci v zacviku
na vlaku Os 7763 zavfel a zablokoval vstupni dvefe a v Case 7:36:23 h se rozjel na navést
,Rychlost 80 km/h a vystraha“ odjezdového navéstidla L2. PokraCoval pfes vyhybky
balabenského zhlavi, nasledné zacal s vlakem zrychlovat. Dle kamerovych zaznam( se
v tuto dobu na stanovisti strojvedouciho nachazeli strojvedouci v zacviku, ktery vlak Fidil,
a zacvicujici strojvedouci. Po minuti vjezdového navéstidla Zst. Praha-VysoCany pro
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opac¢ny smér jizdy zacalo v 7:37:49h v km 5,441 pfi rychlosti 75 km.h" kodovani
Cervenym svétlem navéstniho opakovace. Dle sdéleni strojvedouciho v zacviku, pfiblizné
v oblasti zaCatku kédovani, se ho zacviCujici strojvedouci dotazal, jaka navést byla na
pfedchozim navéstidle (L2) pfi rozjezdu ze Zst. Praha-Vyso€any. Strojvedouci v zacviku
odpovédél, ze ,Rychlost 80 km/h“. ZacvicCujici strojvedouci dotaz doplnil — ,Co jesté"
a okamzité dodal, Zze ,Vystraha“. Rekl strojvedoucimu v zacviku, Ze jedou proti ,Stdj*, aby
zacCal brzdit. Strojvedouci v zacviku zavedl v Case 7:37:52 h v km 5,479 pfi rychlosti
77 km.h™" nejprve brzdéni pfimoc¢innou brzdou. Nasledné v ¢ase 7:37:54 h v km 5,437 pfi
stejné rychlosti zavedl i rychloinné brzdéni, jak sdélil, protoze jiz byla vidét navést ,Sta;j"
na vjezdovém navéstidle 301VS Odbocky Balabenka.

V rozporu se sdélenim strojvedouciho v zacviku zacviCujici strojvedouci uvedl,
Ze strojvedouci v zacviku zacal brzdit s prodlevou asi 8 az 10 s — na nutnost brzdéni by jej
takmusel upozornil 5 az 7 s pfed zaCatkem koédovani Cervenym svétlem. Nicméné, prvotni
provozni brzdéni zaCalo 3 s po rozsviceni Cerveného svétla NO, pficemz zacvicujici
strojvedouci uvedl, Ze na NO nevidél.

Strojvedouci v zacviku uvedl, Ze impulzem k prvotnimu brzdéni pfimocinnou brzdou byl
pokyn zacviCujiciho strojvedouciho, pfi¢emz po spatfeni navésti ,Stdj“ na navéstidle
301VS zacal brzdit i rychlocinné.

At jiz udélil zacviCujici strojvedouci tento pokyn v€as a strojvedouci v zacviku reagoval
pozdé, nebo pokyn udélil pozdéji, stale byl on sam ¢lankem odpovédnym za vedeni vlaku
a v pfipadé nutnosti, resp. pochybnosti v praci strojvedouciho v zacviku mél do fizeni
vlaku véas zasahnout. Davodem byla navést ,Rychlost 80 km.h* a vystraha“
(pFedchoziho) odjezdového navéstidla L2 Zst. Praha-Vysocany, upozorfiujici na navést
.StUj“ vjezdového navéstidla 301VS Odbocky Balabenka, to vSe pfi znalosti tratovych
poméru v misté vzniku MU.

Zacvicujici strojvedouci vlaku Os 7763 v podaném vysvétleni DI nedokazal pfi své 7leté
praxi v misté vzniku MU specifikovat ¢etnost naveésti ,Stdj“ na navéstidle 301VS v pfipadé
odjezdu ze Zst. Praha-Vyso€any na naveést, jejiz soucasti byla navést ,Vystraha“. Analyzou
dat SZZ za obdobi 30 dni pfed vznikem MU (viz bod 4.3.5 této ZZ) byl zjistén vyskyt této
navésti pouze v 1,34 % pfipadll (u vdech vlaki), z toho pouze u 3 vlakd dopravce KZC.
Zjisténi nelze aplikovat ploSné, nicméné je zfejmé, ze v celkovém souhrnu byla navést
,StUj“ na navéstidle 301VS jen v minimech pfipadu. Shodou okolnosti tato situace nastala
pfi jizdé vlaku Os 7763. Kolej €. 301K byla obsazena vlakem Os 9408, ktery zastavil elem
ve vzdalenosti 123 m pfed navéstidlem S301 s navésti ,Stdj“ a cca 380 m pred
navéstidlem s navésti ,Stahni sbérac”. Vlak Os 9408 byl slozen ze dvou tfivozovych
jednotek fady 471/971 a jeho délka Cinila 160 m. V takové situaci strojvedouci pro rozjezd
vlaku zavislé trakce potfebuje dostateCnou délku koleje s trakénim vedenim pod napétim,
aby nasledné zvladl bezpecné projet nasledujici (beznapétovy) usek se stazenym
sbéracem.

V Case 7:38:07 h vlak Os 7763 v km 5,210 minul vjezdové navéstidlo 301VS Odbocky
Balabenka s navésti ,Stdj” rychlosti 45 km.h™. V 7:38:12 h pfi rychlosti 21 km.h™" narazil do
konce stojiciho vlaku Os 9408, posunul jej 0 1 m a sam se odrazil zpét o0 2,5 m od mista
srazky a zastavil v 7:38:14 h. Vzdalenost mezi koncem viaku Os 9408 a Celem vlaku
Os 7763 po zastaveni byla 3,5 m.
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Odborna zptisobilost strojvedoucich KZC k fizeni viaku Os 7763:

Strojvedouci v zacviku byl v dobé vzniku MU drzitelem licence strojvedouciho,
ale drzitelem osvédé&eni strojvedouciho od dopravce KZC dosud nebyl. Dle vyzadané
dokumentace byl mj. v obdobi 7. 8. 2024 az 29. 8. 2024 prokazatelné proskolen podle
Pfilohy €. 2 k vyhlasce €. 16/2012 Sb.: ,Rozsah a obsah podrobnych znalosti, dovednosti
a postuput k prokazani zviastni odborné zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla pfislusné
kategorie a druhu a rozsah a obsah Skoleni k ziskani prislusnych znalosti, dovednosti
a postupt“a v obdobi 22. 4. 2024 az 10. 5. 2024 byl prokazatelné proSkolen podle Pfilohy
€. 3 k vyhlasce ¢&. 16/2012 Sb.: ,Rozsah a obsah podrobnych znalosti, dovednosti
a postupt k prokazani zvlastni odborné zpusobilosti pro fizeni na vymezené draze nebo
Jeji ¢asti a rozsah a obsah $koleni k ziskani prislusnych znalosti, dovednosti a postupu”.
Dale byl dne 30. 8. 2024 prezkou$en ze znalosti pfedpisu SZ D1 s vysledkem ,prospél”.
Teoreticky byl znaly rychlostni navéstni soustavy a mél byt schopen vnimat vyznam
navésti ,Rychlost 80 km/h a vystraha“ (pfedchoziho) odjezdového navéstidla L2 Zst.
Praha-Vyso€any. V rozporu s tim soucast navéstniho znaku ,Vystraha“, dle svého
vyjadreni, neregistroval. Optimalni rychlost jizdy vlaku k navéstidlu 301VS s navésti ,Stuj”
nezohlednil, kdyZz zrychloval az na 77 km.h" do doby, kdy byl na to zacviGujicim
strojvedoucim upozornén. Strojvedouci v zacviku fidil HDV ve své dosavadni praxi teprve
druhou sménu a nemohl mit fizeni samotného HDV, ale i vedeni vlaku v souvislosti
s tratovymi pomeéry v misté vzniku MU, dostateCné zazito a zautomatizovano.

Podle § 46b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. mohou fidit drazni vozidlo na draze celostatni
a regionalni jen osoby s platnou licenci strojvedouciho a plathym osvédcenim
strojvedouciho. Ve smyslu § 46b odst. 4 pism. e) téhoz zakona muze osoba bez platného
osvédceni strojvedouciho fidit drazni vozidlo na draze celostatni a regionalni pouze pod
dohledem osoby, ktera je drzitelem platného osvédceni strojvedouciho pro danou drahu
nebo jeji Cast, pokud jde o jizdni vycvik nebo zkousku z fizeni drazniho vozidla.
Strojvedouci v zacviku tak nebyl k samostatnému fFizeni vlaku jesté plné odborné
zpusobily, stale pracoval pod dozorem zacviCujiciho strojvedouciho, ktery pro tento ucel
figuroval jako instruktor a zejména jako bezpeénostni pojistka.

Dopravce KZC nezajistil zastaveni vliaku Os 7763 pred vjezdovym navéstidiem 301VS
Odboc¢ky Balabenka s navésti ,Stdj“ prostfednictvim zacvicujiciho strojvedouciho, ktery
v reakci na navést ,Rychlost 80 km/h a vystraha“ odjezdového navéstidla L2 Zst. Praha-
Vyso€any, pfi znalosti tratovych pomérd, v€as nezasahl strojvedoucimu v zacviku do
fizeni vlaku pfi jizdé k navéstidlu 301VS tak, aby zamezil ristu rychlosti, resp. ji v€as snizil
tak, aby vlak pred timto navéstidlem bezpecné zastavil.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti dopravce KZC v pri¢inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pii provozovani drazni dopravy,*;
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* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni dréazniho vozidla musi byt zajiSteno, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navesti a jednala podle zjiSténych
skuteénosti,;

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pfed navésténym mistem®;

» ¢l. 1.1 pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
,Pred navesti ,Stdj“ musi kazdy viak zastavit”,

« &l. 77 odst. 9 pfedpisu SZ D1:
»-.. Zaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;

+ ¢&l. 90 odst. 2 predpisu SZ D1:

,Navést Stlij na hlavnim navéstidle jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo
navést Posun dovolen) jizdu vlaku dovoluji a v pfipadech stanovenych timto
predpisem i pfedvésti navest nasledujiciho hlavniho navéstidla.”

+ ¢&l. 91 odst. 1 predpisu SZ D1:

,Navest Stij (Cervene svetlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu vlaku (PMD).
Celo jedouciho vlaku (PMD) musi zastavit 10 m (odhadem) pfed hlavnim
naveéstidlem. ...

Vzdalenosti 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto

8

zastaveni. ... .%

+ ¢&l. 437 odst. 1 pfedpisu SZ D1:
.Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda pfislusna
navéstidla dovoluji jeho jizdu ..."

Vnitini pfedpisy KZC

Dopravce byl dle § 35 odst. 1 pism. a) a b) zdkona €. 266/1994 Sb. mj. povinen
provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani_drazni_dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze
a vydat ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitfni pfedpis o odborné zpusobilosti
a znalosti osob zajistujicich provozovani drazni dopravy a zpUsob jejich ovéfovani, véetné
systému pravidelného Skoleni, vydavani a odnimani osvédceni strojvedouciho a zmén
udaji v ném uvedenych a doby platnosti osvédcéeni strojvedouciho.

Dale podle § 35 odst. 1 a ve smyslu § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. musi byt
zajisténo, aby pravidla provozovani drazni dopravy (stanovujici obsah &innosti dopravce
pfi pouziti drézniho vozidla, fizeni drazniho vozidla, sestaveni a brzdéni vlaku, doprovodu
vlaku a oznacovani draznich vozidel navéstmi) k zajisténi Cinnosti, vykonavaji-li tyto
¢innosti zaméstnanci dopravce, byly obsahem jednotnych technologickych postup,
tj. zapracovana ve vnitfnich predpisech dopravce.
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V priib&hu etfeni predmétné MU dopravce KZC predlozil DI vnitini pfedpisy, nicméné
v pfedlozenych predpisech nebyly obsazeny vSechny podminky a pokyny pro fizeni
drazniho vozidla stanovené ustanovenimi § 35 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

Dopravce KZC nezapracoval do svych vnitfnich predpisG ustanoveni z vyhlasky
C. 173/1995 Sb. tykajici se fizeni drazniho vozidla, ¢imz nedodrzel povinnosti stanovené
§ 33 odst. 1 a odst. 2 a § 35 odst. 1 této vyhlasky a strojvedoucim tak nestanovil
povinnosti vyplyvajici z téchto ustanoveni.

Uvedené nelze posuzovat v pri¢inné souvislosti se vznikem MU, nebot pravidla
provozovani drazni dopravy ve vztahu k zajisténi podminek pro vnimani navésti
a povinnosti zastavit vlak pfed navésti ,Stuj* byly stanoveny ve vnitfnim pfedpisu SZ D1 —
viz zjisténi vySe, ktery byl uveden v pozadavcich na znalost pfedpisu.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu tykajici se uloh a povinnosti dopravce
KZC mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

» § 33 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pravidla provozovani drazni dopravy stanovuji obsah ¢innosti dopravce pfi

a) pouZziti drazniho vozidla,

b) rizeni drazniho vozidla,

c) sestaveni a brzdéni viaku,

d) doprovodu viaku,

e) oznacovani draznich vozidel navéstmi.”.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni § 35 odst. 1
vyhlasky 173/1995 Sb. do souvislosti s defini€nim ustanovenim:

* § 33 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,K zajisténi innosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob
zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto Cinnosti
zaméstnanci dopravce, slouZzi jednotné technologické postupy obsaZené ve
vnitinich predpisech dopravce.

. §v35 odst. 1 pism. e), f), h), i), j), k), 1), n) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Rizeni drazniho vozidla

(1) Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
e) ridila hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled,
zpravidla z ¢elni kabiny ve sméru jizdy;
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjiSténych skutecnosti;
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h) hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést "Odjezd" nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na pfislusnou navést pro
posun ve stanoveném sméru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna;

i) za jizdy nepfekrocila nejvy$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem
nebo narizenou omezenou rychlost;

j) fidila jizdu vlaku podle jizdniho radu;

k) nepouZivala osvétleni dalkovym reflektorem pfi setkavani se s vedoucim
draznim vozidlem protijedouciho viaku nebo s protijedoucimi silnicnimi vozidly
na komunikaci podél trati;

) najizdéla pfi posunu na drazni vozidla tak opatrné, aby nebyla ohroZena
bezpecnost osob nebo nevznikla $koda na majetku;

n) pfi jizdé udrZovala brzdové zafizeni vZdy v pohotovosti a pfed sklonové
obtiznym mistem trati je béhem jizdy vyzkouSela."

Dopravce CD:

Dopravce byl dle § 35 odst. 1 pism. a) a f) zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a fidit se
pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy. Dale podle
§350dst. 1 pism. e), f), i) a m) vyhlasky & 173/1995 Sb. musi byt zajisténo,
aby strojvedouci fidil hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled,
zpravidla z Celni kabiny ve sméru jizdy, z vedouciho drazniho vozidla pozoroval trat
a naveésti a jednal podle zjisténych skutecnosti, za jizdy neprekroCil nejvyssi dovolenou
rychlost stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost, zastavil viak
bezpeCné prfed navésténym mistem a na zakladé smlouvy uzaviené s provozovatelem
drahy byli jeho zaméstnanci mj. povinni dodrZovat i ustanoveni predpisu SZ D1.

PFi Setfeni nebylo zjisténo porudeni tloh a povinnosti dopravce CD v pfiginné souvislosti
se vznikem MU.

Fyzicky stav strojvedouciho CD viaku Os 9408 v dobé vzniku MU:

Dopravce CD predpisem CD D2 strojvedoucim uloZil za povinnost mj. zakaz pozivani
alkoholickych napoju a jinych navykovych latek na pracovistich, v pracovni dobé i mimo
tato pracovisté a nevstupovat pod jejich vlivem na pracovisté. Obdobnou povinnost
obecné ukladal i zakonik prace.

Vznik pfedmétné MU nebyl v pfi€inné souvislosti s pracovni €innosti strojvedouciho viaku
Os 9408, nicméné pfi prvotnim Setfeni byl Policii CR podroben opakované orientaéni
zkouSce na pfitomnost alkoholu v dechu. Pfimo na misté zobrazil pfistroj hodnoty 1,96 %o
v 8:42h, 1,88 % v 855h a 1,76 %o v 9:01 h. Po pfevozu do zdravotnického zafizeni
a analyze odebrané krve stanovila Iékafska zprava hladinu 1,32 g/kg alkoholu v krvi
(vzorek krve byl odebran v 10:32 h). Do Protokolu o vyslechu osoby zadrzené Policii CR
dne 18. 9. 2024 strojvedouci odmitl svUj podil na zjisténych hodnotach, mj. z dlivodu své
medikace. Nasledn& do Protokolu o vyslechu obvinéného PCR dne 9. 1.2025 pfiznal
konzumaci alkoholu v dobé odpocinku pfed pfedmétnou sménou, béhem smény jiZ alkohol
nekonzumoval. Obdobné skute¢nosti uved| 12. 2. 2024 i do Zaznamu o podani vysvétleni
k mimofadné udalosti DI. Byl si védom svého pochybeni a toho, Ze se pravdépodobné
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promitne do jeho fyzického stavu béhem vykonu funkce strojvedouciho v navazujici
sméné. Nad svym jednanim vyjadfril litost, pfestoze nebylo pficinou vzniku MU.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu a vnitfnich predpist tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

§ 106 odst. 4 pism. e) zakona €. 262/2006 Sb.:
,Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych mozZnosti o svou viastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostfedné dotyka jeho jednani, pfipadné opomenuti pri praci. Znalost
zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich a ostatnich predpisti a poZadavku
zaméstnavatele k zajisteni bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci je nedilnou
a trvalou soucasti kvalifikacnich predpokladl zaméstnance. Zaméstnanec je
povinen
o nepoZivat alkoholické napoje a nezneuZivat jiné navykové latky na
pracovistich zaméstnavatele a v pracovni dobé i mimo tato pracovisté,
nevstupovat pod jejich vlivem na pracovisté zaméstnavatele ... Zakaz
pozivani alkoholickych napoji se nevztahuje na zaméstnance, kteri
pracuji v nepfiznivych mikroklimatickych podminkach, pokud poZivaji
pivo se snizenym obsahem alkoholu, a na zaméstnance, u nichz
pozZivani téchto napoju je soucasti plnéni pracovnich ukol(i nebo je
S plnénim téchto ukol( obvykle spojeno,*;
&l. 11 predpisu CD D2:
,Kazdy zaméstnanec musi nastoupit do sluzby a vykonavat sluzbu ve strizlivém
stavu. Pozivani alkoholickych népoji, navykovych a psychotropnich latek je ve
sluzbé a pred nastupem sluzby v ¢ase, kdy by se jim mohl ovlivnit vykon sluzby,
zakazano. ...%

&l. 1 odst. 3 pism. o) kapitoly 5 vnitiniho predpisu Pracovni fad CD:

.<Zamestnanec je povinen zejmeéna nenastupovat do prace pod viivem alkoholickych
napoja... .

Nedovolené vypnuti rezimu CB pfi vedeni viaku Os 9408:

Strojvedouci vlaku Os 9408 vedl vlak ze Zst. Lysa nad Labem se zapnutym reZimem CB,
nicméné pri stani v zst. Praha-VysoCany vypnul funkci CB, aby HDV v rezimu CB
negenerovalo brzdnou kfivku jiz k viezdovému navéstidlu 301VS a zastaveni mohl provést
manualné pfi jizdé v rezimu ARR.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni vnitfnich predpist tykajici se uloh a povinnosti dopravce
CD mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

&l. 32 PFilohy 7 pfedpisu CD V2:

~Strojvedouci smi pro jizdu vlaku pouzit rezim rizeni CB za predpokladu,
Ze jsou splnény podminky pro provoz v reZimu fizeni CB dle ustanoveni ¢l. 20 této
prilohy.

48



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Pouzije-li strojvedouci pro jizdu viaku rezim fizeni CB, je povinen dokondit
Jizdu viaku v tomto rezimu Fizeni do cilové stanice nebo do doby stridani na
ose, vyjimky jsou uvedeny v ¢l. 37 této prilohy.*;

+ ¢&l. 37 Prilohy 7 pFedpisu CD V2:
»,P0o uvedeni CB do c¢innosti a po jeho zorientovani je za stani a jizdy viaku
zakazano prepnout pfepinac rezimu fizeni do jiné polohy, a tim vypnout CB
Z aktivni ¢innosti s vyjimkou:

a) ztraty orientace;

b) chybovych nebo poruchovych stavi systemu AVV;

c) jizdy po koleji, na které bude uskute¢néno najeti na stojici vozidlo za ucelem
spojeni;

d) po dojezdu viaku do konecné stanice nebo zmény sméru jizdy viaku;

e) pfipadd, kdy strojvedouci bezpecné zjisti jizdu po useku, ktery neni osazen
IB;

f) nutnosti zmény zadéani provoznich udaji v dobé stani viaku (napf. zména
adheznich podminek, zména skutecnych brzdicich procent, zména délky
vlaku apod.);

g) odvraceni hroziciho nebezpeci;

h) provéadéni jizdniho vycviku;

i) jizdy viaku v uréeném useku, pro ktery feditel OROD vydal zékaz pouZzivani
AVV.*©

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich
vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupkl. Povinnosti Drazniho
Ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zverfejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu
uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespori jednou rocné,
do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Drazni ufad v souladu s § 46¢ odst. 1 pism. b) zadkona &. 266/1994 Sb., nevyda licenci
Zadateli, ktery neni podle § 46 zakona €. 266/1994 Sb., tzv. spolehlivym k Fizeni drazniho
vozidla, tedy tomu, kdo byl pravomocné odsouzen pro trestny €in, jehoz skutkova podstata
souvisi s fizenim drazniho vozidla, nebo pro jiny trestny €in spachany umysiné, jestlize
vzhledem k fizeni drazniho vozidla a osobé Zadatele je obava, Ze se dopusti stejného
nebo podobného Cinu pfi fizeni drazniho vozidla, pfipadné mu byl soudem uloZen trest
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zakazu Cinnosti spocivajici v fizeni drazniho vozidla. Za ucelem zjisténi, zda zadatel
spliiuje vySe uvedenou podminku spolehlivosti k fizeni drazniho vozidla, si Drazni ufad
vyzada vypis z evidence Rejstfiku trestl. Vydana licence plati 10 let. Pokud béhem této
doby strojvedouci prestane byt spolehlivym k fizeni drazniho vozidla a Drazni ufad se
o této skutecnosti dozvi, odejme strojvedoucimu licenci.

Strojvedouci vlaku Os 9408 vypovédél PCR, Ze byl v minulosti ,dvakrat fesen v trestné
prévni roviné pro fizeni (pozn. DI: automobilu) pod viivem®. Z udajtii PCR dale vyplyva,
Ze byl strojvedouci v roce 2024 obvinén z podezfeni z trestného €inu ohrozeni pod vlivem
navykové latky (hodnota alkoholu v dechu 1,96 promile a opakovana zkouska
2,01 promile). Pfesto mu Drazni ufad licenci strojvedouciho neodnal. Drazni inspekce
béhem Setfeni ale nezjistila, Ze Drazni ufad obdrzel informace o trestech strojvedouciho
za fizeni automobilu pod vlivem alkoholu. Nelze tedy konstatovat, Ze by Drazni urad
pochybil.

Za trestny Cin ohrozeni pod vlivem navykové latky hrozi pachateli odnéti svobody na Sest
meésict az tfi léta, penézity trest nebo zakaz Cinnosti. Zaroven plati, Ze soud zahladi
odsouzeni, vedl-li odsouzeny po vykonu nebo prominuti trestu anebo po promiceni jeho
vykonu fadny zivot nepfetrzité po dobu nejméné péti let, jde-li o odsouzeni k trestu odnéti
svobody prevySujicimu jeden rok; tfi let, jde-li o odsouzeni k trestu odnéti svobody
neprevysujicimu jeden rok nebo k trestu vyhosténi; jednoho roku, jde-li o odsouzeni
k trestu domaciho vézeni, k trestu propadnuti majetku, k trestu propadnuti véci, k trestu
zakazu pobytu, k trestu zakazu vstupu na sportovni, kulturni a jiné spoleCenské akce nebo
k penézitému trestu za zvlast zavazny zlocin.

Muze tedy nastat situace Ze po vydani licence strojvedouciho je tento strojvedouci
odsouzen za trestny Cin ohroZeni pod vlivem navykové latky pfi fizeni automobilu a Drazni
ufad se o tomto trestu nedozvi. Po uplynuti pfislusné doby pozada strojvedouci
o zahlazeni trestu a nasledné, kdy si Drazni ufad po 10 letech vyZzada opét vypis
z evidence Rejstiiku trestl, nebude v tomto vypisu Zzadny zaznam o daném trestu.

Systémové tedy neni zajisténo informovani Drazniho ufadu o skutecnosti, Zze byl drziteli
licence strojvedouciho ulozZen trest za fizeni automobilu pod vlivem alkoholu, tedy Drazni
ufad nemU(ze ani posoudit, zda je na misté obava, ze by doty&ny strojvedouci pozil alkohol
pfi Fizeni drazniho vozidla a nevydat licenci strojvedouciho. To vytvafi systémovy problém
a jak se ukazuje na Setfené mimoradné udalosti, strojvedouci mél s alkoholem opakované
problémy a presto byl dal drzitelem licence strojvedouciho. Drazni inspekce proto navrhuje
prislusné bezpecnostni doporuceni (viz kapitola 6).

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Vlivem srazky vlaku Os 7763 se stojicim vlakem Os 9408 doSlo k uvolnéni i vyvraceni
konstrukce dvojitych sedacek z uchyceni do podlahy vozu, resp. do bocni interiérové
stény.

Ohledanim sedadek v prostoru pro cestujici HDV 813.202-9 a RV 913.202-8 vlaku
Os 7763 bylo zjisténo:
* v celé jednotce doSlo k uvolnéni konstrukce vétSiny sedacek z uchyceni ke skfini
DV, u jednotek kusu i k jejich vyvraceni, viz obr. €. 4;
* vétSina sedacek byla tvofena konstrukci dvojsedacky s dvojim typem umisténi.
U opacné orientovanych sedacek usporadanych opéradly k sobé& nebo opéradly
k délici sténé nedoslo k jejich uplnému vyvraceni. Naopak tomu bylo u dvojsedacek
stojicich samostatné za sebou, kdy uplnému vyvraceni zatizenych sedacek
nemohla zabranit Zadna pevna prekazka.

* konstrukce sedacek byla ke skfini DV upevnéna pomoci vysokopevnostnich Sroubl
s imbusovou hlavou s pérovou podlozkou — 2 Srouby do podlahy v misté ulicky
a 2 Srouby do bocnice skfiné DV:

* pramér hlavy Sroubu M 10 byl 16 mm;

* prameér dfiku Sroubu M 10 (pfes zavity) byl 10 mm;

* délka Sroubu M 10 byla 35 mm;

* pérova podlozka méla stejny vné&jsi pramér, jako hlava Sroubu;

» stojina konstrukce dvojsedacky (,noha“) smérem k uli€ce byla ohnuta z ocelového
plechu sily 1,5 mm do tvaru pismene ,,C* (v pudorysné roviné), na volné strané byl
odnimatelny kryci plech umozniujici pfistup k upeviiovacim Sroublm v paté stojiny.
Pata stojiny, jez byla v kontaktu s podlahou, byla ze stejného plechu pfivafeného ke
stojiné, celek pak tvofil uzavieny kastlik. Na opacné strané u okna byl na konstrukci

navaien ohybany ,L“ profil sily 2,5 mm, kterym byla konstrukce uchycena
do bocnice DV 2 stejnymi vysokopevnostnimi Srouby;
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* prameér otvoru v konstrukci sedacky mél po vytrzeni Sroubu velikost az 17,2 mm;

* pramér plvodné vyvrtaného otvoru v konstrukci sedacky v misté upevnéni
do bocnice DV (nebyl srazkou deformovany) byl 12 mm;

* nebylo zjist€no uvolnéni upevrnovacich Sroubd, ty zUstaly po narazu pevné utazené.
Byla zjisténa deformace stény ocelového profilu konstrukce sedacek
v bezprostiednim okoli hlavy Sroubu — doSlo k roztazeni puvodné vyvrtaného otvoru
a k prevlec€eni stény profilu pfes hlavu Sroubu. Dale byly zjistény deformace bocni
stény interiéru v misté uchyceni konstrukce sedacek;

* kromé stény ocelového profilu nebyl jinym zpUsobem zajistén prenos sily od
utazenych upevnovacich SroubU, napf. vétsi podlozkou nebo zesilenym plechem,
ktery by rozlozil pfenasenou silu na vétSi plochu, coz by eliminovalo roztazeni
otvoru pro Sroub a prevle€eni stény ocelového profilu pfes hlavu Sroubu.

Vyrobce pro Srouby primeéru 10 mm, délky 35 mm vyvrtal do konstrukce dvojsedacky
otvory o priméru 12 mm, hlavy Sroubl s podlozkou mély primér 16 mm. Pro Srouby byly
v nosné ¢asti podlahy otvory s vyfezanymi zavity. Samotna sténa profilu konstrukce stojina
méla silu 1,5 mm, ohybany ,L“ profil upevnujici konstrukci do bo¢ni stény DV mél silu
2,5 mm. MnozZstvi a pevnost materialu v okoli hlavy Sroubl nebyly schopny pFenést
namahani vyvozené dynamickymi ucinky srazky, €imz doSlo k roztazeni puvodné
vyvrtaného otvoru a protazeni hlav Sroubl skrz sténu ocelového profilu konstrukce
sedacCek. Rozmér otvoru po protazeni hlavy Sroubu byl naméfen az 17,2 mm.

Vyrobce pfedmétné fady DV 913/813, Zelezniéné opravovne a strojarne Zvolen, a. s,
jiz v pribéhu Setfeni MU a pfed naslednou opravou jednotky navrhl opatfeni k eliminaci
vySe uvedenych nasledkl srazky. Dle poskytnuté dokumentace navrhl viozit do paty
stojiny konstrukce ocelovy roznaseci plech (o sile 5 mm, rozmérech 190 x 35 mm,
a s prumérem a rozte€i otvorld odpovidajicimi stavajicimu uchyceni), pruzné podlozky
a kruhové nerezové podlozky DIN 440 (o sile 3 mm, s vnitfnim prdmérem 11 mm
a s vnéjSim priamérem 34 mm), viz obr. €. 5. Smyslem je eliminace deformace ocelového
profilu v misté uchyceni Sroubu a uvolnéni &i uplné vyvraceni obsazené dvojsedacky
v pfipadé srazky DV. Realizace navrzeného feSeni na HDV 813.201-1 viz. Obr. €. 7.

Drazni inspekce konstatuje, Ze s uvedenym opatifenim nelze u predmétné fady DV ovéfit
eliminaci veskerych rizik plynoucich z konstrukéniho uspofadani vnitfniho vybaveni
(sedaCek) co se podminek pfi narazu tyCe, zejména moznosti dosazeni vysSich
(i souCtovych) narazovych rychlosti, sméru pUsobeni a dynamice sil plynoucich
z hmotnosti jednotlivych souprav, apod. Je vSak zfejmé, ze puvodni FeSeni pfimo
ohroZovalo bezpeénost cestujicich jiz pfi narazové rychlosti 21 km.h". V neprospéch
zranénych cestujicich nutno zminit, ze uvedeny konstrukéni nedostatek se projevil az po
cca 5 letech provozovani motorovych jednotek této fady dopravcem KZC, tedy pfi prvni
MU s takto zavaznymi nasledky.

Drazni inspekce navrzené opatieni vzala na védomi, nebot’ jeho spravna aplikace, vCetné
pouziti vhodnych podlozek, pomuze vyznamné eliminovat naruSeni stability konstrukce
zatizené sedacky v misté pusobeni nejvétsiho ohybového momentu vyvolaného vysokym
neprovoznim zpomalenim DV v dlsledku srazky.
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Dopliiujici dotazy DI k uchyceni sedadek pro ZOS ZVOLEN

1. Jakym zpusobem bylo realizovano uchyceni sedaCek ke skfini vozidla u jinych
Vami vyrobenych / rekonstruovanych vozidel (napf. motorové jednotky Ffady
813/913 pro ZSSK)?

2. Jaké byly Va8e dosavadni zkuSenosti (pfed vznikem MU Balabenka ze dne
18. 9. 2024) s Vami pouzivanym uchycenim sedacCek ke skfini vozidla? Zda byly
zaznamenany né&jaké problémy do vzniku pfedmétné MU?

3. Zda a jaké opatieni bylo Va$i spoleCnosti pfijato pro vySe uvedena vozidla
(napf. motorové jednotky fady 813/913 pro ZSSK)?

Stanovisko/Odpovéd ZOS Zvolen na dopliiujici dotazy DI k uchyceni sedacek

1. Novy zpUsob uchyceni byl realizovany na vozidlech, 813/913-101, 813/913/102,
813/913-202 (momentalné se vozidlo vyrobné dokoncuje v ZOS Zvolen po MU),
813/913-201, 813/913-110, 813/913-111, 813/913-113, 813/913-114, 813/913-118.
Ostatni vozidla v zaruce jsou alokované v depu Poprad a budou pfedélané na novy
zpusob uchyceni po vzajemné dohodé se ZSSK.

Dal8i vozidla fady 813/913, které vlastni ZSSK jsou mimo zaruky a o daném
problému a napravném opatieni byli zastupci ZSSK informovani, s tim ze novy
zpusob uchyceni sedacek bude realizovany na zékladé objednavky.

Zaroven jsme pozadali spoleénost KZC, aby si splnila povinnost a nahlasila udalost
v registru SAIT', kde uvedou v rdmci opatifeni nami navrzeny novy zpusob uchyceni
sedacek, ktery jsme uvedli v listé zaslaném Drazni inspekci 10. 4. 2025.

2. Do vzniku MU jsme nezaznamenali zadny problém ani Zadnou udalost, ktera by
naznacovala mozny problém s uchycenim sedacek.

3. Odpovéd je totozna s odpovédi na otazku ¢.1.

Drazni inspekce z divodu uvedenych vySe a po shlédnuti navrhu a aplikace pfijatého
opatfeni (viz Obr. €. 5 a 7) ve véci uchyceni sedacek bezpecnostni doporuceni nevydava.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produkt.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

1 SAIT softwarovy nastroj Evropské agentury pro Zeleznice (ERA) urCeny Zelezniénim podnikim
(dopravcum) pro sdileni bezpe€nostnich upozornéni na evropské urovni.
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4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za duilezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Oba strojvedouci vlaku Os 7763 KZC
PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.
Dle dokumentace KZC:
* zacviCujici strojvedouci dne 18. 9. 2024 nastoupil na sménu ve 4:15 h, pribézné
Cerpal prestavky nebo PDOJ a odpocinek pfed sménou mél delSi nez 12 h.
» strojvedouci v zacviku dne 18. 9. 2024 nastoupil na sménu ve 4:15 h, prubézné
Cerpal pfestavky nebo PDOJ a pfed sménou mél volno.

Dle dokumentace KZC zacviduijici strojvedouci byl za obdobi od 1. 1. 2023 do doby vzniku
této MU 3x zaméstnavatelem kontrolovan, pficemz nikdy nebyla evidovana zavada. Dale
byl 3x kontrolovan na pfitomnost alkoholu, rovnéz bez zavad.

Doplnujici dotazy DI ve véci jizdnich zacviku

1. Jakym zpUsobem probihal vybér strojvedoucich do funkce zacviCujicich
strojvedoucich;

2. Jakym dokumentem byly stanoveny postupy zacviCujicich strojvedoucich v dobé
provadeéni jizdnich zacviku;

3. Zda byla vedena evidence Cetnosti provadénych =zacviki u jednotlivych
zacviCujicich strojvedoucich;

4. Zda a jakym zpUsobem probihala vyhodnoceni provedenych jizdnich zacviku.

Odpovéd KZC na dopliiujici dotazy DI ve véci jizdnich zacvik(i

1. Zacvik strojvedouciho byl realizovan v ramci praktické casti Skoleni k tomu
vybranymi odborné zpusobilymi strojvedoucimi s odpovidajici praxi, tj. pétiletou.

2. Postupy vyplyvaji z ¢innosti pfi fizeni drazniho vozidla, tj. dle postupl stanovenych
v pfedpisech manaZzera infrastruktury pro provozovani drazni dopravy a dale dle
navodd ¢&i dokumentace daného typu vozidla a pfizpUsobuji se aktualnim
okolnostem.
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3. Cetnost zacviki byla sledovana pfi planovani smén tak, aby podet smén,
kdy strojvedouci nékoho zacviCoval neprekrocila 5 smén za mésic.

4. Vyhodnoceni zacvikll probihalo pribézné formou dotazovani naméstka pro provoz
u strojvedouciho, ktery provadél zacvik na zkuSenosti se strojvedoucim v zacviku
a celkovy prubéh provadéného zacviku.

Drazni inspekce analyzou rozboru rychloméru, zaznamu kamery s pohledem mj. i na
stanovisté strojvedouciho a podani vysvétleni ma za zifejmé, Ze zacvicCujici strojvedouci
b&hem jizdy nereagoval dostateéné véas tak, aby vlak Os 7763 KZC zastavil bezpe¢né
pfed naveéstidlem 301VS s navésti ,Staj".

Drazni inspekce za posledni obdobi eviduje nékolik podobnych MU,
kdy strojvedouci v zacviku fidil DV pod dozorem zacvicéujiciho strojvedouciho. Proto
je potieba pfi vybéru strojvedouciho pro vykon zacvic€ujiciho strojvedouciho vybrat
takového strojvedouciho, ktery bude mit nejen platnou licenci strojvedouciho
a osvédceni strojvedouciho, ale také dostateCnou praxi v fizeni draznich vozidel,
asoucasné, aby disponoval dostate€nymi odbornymi a pedagogickymi
schopnostmi.

Strojvedouci vlaku Os 9408 CD

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnance.
Za U¢elem dodrzeni podminek pro odpocginek pfed sménou a prestavek dopravce CD
zajistil pro své zaméstnance ubytovaci zafizeni na Praze Jih (odstavné nadrazi). Podle
zadznamu z ubytovaciho zafizeni poskytnutého dopravcem CD strojvedouci byl dne
17. 9. 2025 v daném zafizeni zaevidovan jménem a Cislem prukazu.

Dle dokumentace CD byl strojvedouci:
e dne 16. 9. 2024 ve sméné od 13:03 h do 20:18 h, nasledné mél 12 h 45 min
odpocinek pfed dal§i sménou;
* dne 17.9.2024 ve sméné od 8:03 h do 20:28 h (prvni ¢ast dvoudenni smény),
pak mél 7 h a 35 minut pro odpocinek na lizku mezi dvéma sménami;
* dne 18.9.2024 mél nastup ve 4:03 h na PP Praha Jih (druha ¢ast dvoudenni
smény) a konec smény mél mit ve 13:38 h.
Dle dokumentace CD byl strojvedouci za obdobi od 1. 1. 2023 do doby vzniku této MU
11x zaméstnavatelem kontrolovan, pfiCemz nikdy nebyla evidovana zavada. Dale byl
1x kontrolovan dne 31. 8. 2024 na pfitomnost alkoholu, rovnéz bez zavad.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancu zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prab&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.
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4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setireni

V souvislosti se vznikem MU byla provedena analyza dat zaznamenanych SZZ v Odbocce
Balabenka. V pfipadé odjezdu vlaku ze Zst. Praha-VysoCany smérem do Odbocky
Balabenka na navést, jejiz sou€asti navéstniho znaku byla navést ,Vystraha“, byla v drtivé
vétSiné naveést ,Stuj“ az na odjezdovém navéstidle S301 Odbocky Balabenka, vyjimecné
na vjezdovém navéstidle 301VS. Bylo analyzovano obdobi 19. 8. 2024 — 18. 9. 2024,
viz tabulka nize.

Mezi vijezdovym navéstidlem 301VS a odjezdovym navéstidlem S301 Odbocky Balabenka
neni dodrzena dostate¢na zabrzdna vzdalenost. Z toho davodu je:

* navest ,Stlj“ na vijezdovém naveéstidle 301VS Odbocky Balabenka pfedvésténa na
odjezdovych navéstidlech v Zst. Praha-VysoCany navésti, jejiz soucasti je navést
,Vystraha“, a na NO VZ je z 301. TK pfenasena naveést ,Stuj*;

* navést ,StUj“ na odjezdovém navéstidle S301 Odbocky Balabenka pfedvésténa na
viezdovém navéstidle 301VS Odbocky Balabenka navésti ,Opakovani navésti
vystraha“ a na odjezdovych navéstidlech v Zst. Praha-VysoCany naveésti, jejiz
soucasti je navést ,Vystraha“, a na NO VZ je z 301. TK pfenasena naveést ,Stuj*;

Na zakladé navésti odjezdového naveéstidla Zst. Praha-VysocCany, jejiz souCasti je navést
,Vystraha“ a navésti ,Stlj* NO VZ po vyjeti ze zst. Praha-Vysoc€any, neni tedy rozliseno,
jestli ma v Odbocce Balabenka strojvedouci ofekavat navést ,Stdj“ jiz na vjezdovém
navéstidle 301VS nebo az na odjezdovém navéstidle S301. Proto musi pfedpokladat
povazlivéjsi situaci, tedy navést ,Stdj“ jiz na viezdovém navéstidle 301VS.

Cetngs’t Cetnost Navésti Uvedeni Cisla vlaku a dopravce v pripadé
povolujicich o . % e o
Datum navésti ,»Stuj registrace navésti ,,Stuj
na 301VS na 301VS na 301VS

19. 8.2024 102 1 Os 9412 CD
20. 8.2024 104 2 Os 5812 CD, R 928 CD
21.8.2024 100 2 Os 5818 CD, Os 9476 CD
22.8.2024 98 3 Os 9416 CD, Os 9480 CD, Os 9515 CD
23. 8.2024 102 1 Os 5820 CD
24.8.2024 78 -
25. 8.2024 59 -
26. 8.2024 67 2 Os 9513 CD, Os 9533 CD,
27.8.2024 66 1 Os 9533 CD
28. 8.2024 67 2 Os 9503 CD, Os 9525 CD
29. 8.2024 68 -
30. 8.2024 67 2 Os 2509 CD, R 1153 Arriva vlaky
31. 8.2024 74 -
1.9.2024 67 1 Os 5856 CD
2.9.2024 99 -
3.9.2024 97 -
4.9.2024 87 1 Os 9408 CD
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5.9.2024 99 -

6. 9.2024 101 -

7.9.2024 55 —

8.9.2024 68 -

9.9.2024 100 2 Os 9406 CD, Sp 1545 CD
10. 9.2024 97 -
11. 9.2024 96 2 Os 9505 €D, R 1141 Arriva vlaky
12.9.2024 96 -
13. 9.2024 93 —
14. 9.2024 58 2 Os 9410 CD, R 1273 KZC
15. 9.2024 57 2 Os 9525 CD, Os 9416 CD
16. 9.2024 89 2 Os 9541 CD, Os 2525 CD

Sv 29201 CD, Os 5812 CD, Os 9414 CD, Os 7769

17.9.2024 77 5 KZC, Os 9533 CD
18. 9.2024 17 1 Os 7763 KZC

Celkem 2 505 viaku 34 viaku

Z uvedenych dat vyplyva, Ze pro vSech 2 539 vlaku v posuzovaném obdobi 19. 8. 2024 —
18. 9. 2024 byla navést ,Stlj“ na vjezdovém navéstidle 301VS pouze v 1,34 % pfipadd,
z toho 29x pro vlaky dopravce CD, pouze 2x pro vlaky dopravce Arriva vlaky a 3x pro vlaky
dopravce KZC (0,12 % pfipadd v posuzovaném obdobi). Zjisténi nelze uplatfiovat plo$né,
ale jisty statisticky prfehled poskytuje. V uvedeném obdobi nebyla v 98,66 % pfipadl na
navéstidle 301VS navést ,Stdj“, nicméné povinnosti strojvedoucich bylo tuto povazlivéjsi
navest na navéstidle predpokladat.

Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zucastnénych dopravcu a provozovateli drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.
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444 Systém Fizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2019 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 627 MU, kdy doS$lo k nedovolené jizdé vlaku za
navéstidlo s navésti ,Stlj”. Z tohoto poctu doslo nasledné ve 14 pfipadech ke srazce DV,
v 5 pfipadech k vykolejeni DV a v 8 pfipadech ke srazce DV s technickym zafizenim
drahy. Nasledkem téchto MU bylo usmrceno 9 osob, vznikla ujma na zdravi u 146 osob
a celkova Skoda ve vysi 1 012 780 438 KC.

Ve vySe uvedeném obdobi se stala na Odbocce Balabenka 1 MU druhu nedovolena jizda,
a to dne 26. 9. 2022 v 10:55 h, kdy vlak R 690 projel za uroven vjezdového navéstidla
302L v poloze ,St0j" a ovlivnil postavenou viakovou cestu vlaku Os 5819, ktery bezpeéné
zastavil pfed vjezdovym navéstidlem 401ML.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrws

* nezajisténi odpovidajici rychlosti vlaku Os 7763 zacviCujicim strojvedoucim (dané
naveésti ,Rychlost 80 km/h a vystraha“ odjezdového navéstidla L2 Zst. Praha-
Vysocany) pfi jizdé k viezdovému navéstidlu 301VS Odbocky Balabenka s navésti
,StUj“ tak, aby vlak zastavil v€as pfed timto navéstidlem.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» the instructor-train driver of the regional passenger train No. 7763 did not ensure
corresponding speed (which was given by a signal ,Speed 80 km/h and Warning“ of
the main (departure) signal device L2 at Praha-VysoCany station) of this train at
a ride to the main (entry) signal device 301VS at Balabenka junction point so that
the train will stop in time in front of this signal device.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

1. Bylo provedeno mimofadné ohledani stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni
a kontrola viditelnosti navéstidla.

2. S pfic¢inou, okolnostmi vzniku a odpovédnosti za vznik mimofadné udalosti byli
seznameni vSichni vedouci zaméstnanci OR Praha.

Dopravce KZC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

1. O pfi¢inach vzniku MU budou pou&eni zaméstnanci dopravce KZC Doprava, s.r.o.,
pfi pravidelném Skoleni. Termin — pfi nejblizSim pravidelném Skoleni zaméstnancd,
predpoklad realizace ve 3. Ctvrtleti 2025.

2. V predpise KZCD-01 o odborné a zdravotni zpusobilosti budou podrobnéji
stanovena pravidla pro provadéni jizdniho vycviku a pfipadnych zacvikl
i s ohledem na vybér vhodnych odborné zpusobilych osob, které budou jizdni
vycviky nebo zacvik provadét véetné pedagogickych dovednosti téchto osob.
Termin a pfedpoklad realizace do 30. 6. 2025.

3. V pfipadé provadéni jizdniho vycviku nebo zacvikli bude zavedena zvySena
kontrolni ¢innost se zaméfenim na provadéni a dodrZzovani podminek pro realizaci
jizdniho vycviku nebo pfipadnych zacviku, a to pro pracovni funkce, resp. ¢innosti,
které maji dopad na bezpecCnost.

4. Pii opravé vozidla bude provedena vyrobcem vozidla (pozn. DI: ZOS Zvolen)
uprava v uchyceni nékterych sedacek a tato uprava nasledné realizovana u dalSi
motorové jednotky sloZzené z MV . 813 a RV F. 913. Termin a pfedpoklad realizace
u obou vozidel do konce roku 2025.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

1. K zavadé zjisténé mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU (pozitivni dechova
zkouska na alkohol u strojvedouciho vlaku Os 9408) pfijal provozovatel drazni
dopravy CD nasledujici opatfeni:

PrFicina, okolnosti vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynd,
vedoucich k pfedchazeni vzniku podobnych MU budou zafazeny k projednani na
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nejblizsi pravidelné mésiéni poradé strojvedoucich-instruktori OROD Stied a bude
vydan Poucny list.

K zavade Zzjisténé mimo pric¢innou souvislost se vznikem MU (prepnuti rezimu jizdy
z CB do ARR) pfijal provozovatel drazni dopravy CD nasledujici opatfeni:

PrFicina, okolnosti vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynd,
vedoucich k pfedchazeni vzniku podobnych MU budou zafazeny k projednani na
nejblizsi pravidelné mésiéni poradé strojvedoucich-instruktori OROD Stfed a bude
vydan Poucny list

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

it was performed an extraordinary inspection of the station interlocking plant and
a check of the visibility of the signal device;

all senior employees of the Regional directorate Praha were informed about the
cause, circumstances and responsibility of the occurrence.

The railway undertaking KZC took the following measures after the occurrence:

the employees of KZC will be informed about the causes of the occurrence during
regular training. Deadline — during the next regular employee training, expected to
be implemented in the 3™ quarter of 2025;

the internal regulation KZCD-01 about professional and medical competence will
set out in more detail the rules for performing of drive training and any exercises
with regard to the selection of suitable professionally qualified persons who will
perform a drive training or exercises including the pedagogical skills. The deadline
and expected implementation date is 30.06.2025;

in the case of drive training or exercises, will be introduced increased control
activities focusing on the implementation and compliance of the conditions for the
realization of drive training or possible exercises for work functions or activities that
have an impact on safety;

during the repair of the rolling stock, the manufacturer will make modification to the
grips of some seats and this modification will be subsequently implemented in
another motor unit consisting of the diesel railcar series 813 and the control trailer
series 913. The deadline and expected implementation for both rolling stocks is the
end of 2025.

The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

in connection with defects detected outside of causation with the occurrence
(positive breath test for alcohol in the train driver of the regional passenger train No.
9408 and switch over of mode ride from target braking to automatic regulation of
speed by the train driver of the regional passenger train No. 9408), the railway
undertaking CD took the following measure:

o the cause, circumstances of the occurrence and responsibility, including
instructions to prevent similar occurrences, will be included for discussion at the
next regular monthly meeting of train drivers-instructors of the Central Regional
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Directorate of Passenger Transport Stfed and will be issued an Instructional
sheet.

5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce KZC:

* v pfedlozenych vnitfnich pfedpisech nebyly obsazeny vSechny podminky a pokyny
pro fizeni drazniho vozidla stanovené § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

U dopravce CD:
» strojvedouci vlaku Os 9408 nastoupil na sménu a fidil DV pod vlivem alkoholu;
» strojvedouci vlaku Os 9408 proved| pfepnuti rezimu jizdy z CB do ARR.

U provozovatele drahy SZ nebylo zji$téno.

Additional observations
At the railway undertaking KZC:

* the internal regulations of RU did not contain all conditions and guidances for
driving of rolling stocks according to Article 35(1) of Decree No. 173/1995 Coll.

At the railway undertaking CD:

» the train driver of the regional passenger train No. 9408 started his shift and drove
the train under the influence of alcohol;

» the train driver of the regional passenger train No. 9408 switched over of mode ride
from target braking to automatic regulation of speed.

It was not found at the infrastructure manager SZ.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu dopravy (pfipadné i ve spolupraci s jinymi ministerstvy):

» pfijeti opatfeni, které zajisti upravu pravnich predpisu tak, aby byl Drazni ufad
informovan o skuteCnosti, ze drziteli licence strojvedouciho byl ulozen trest pro
trestny €in ohroZeni pod vlivem navykoveé latky.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

Recommendation:

Addressed to the Czech Ministry of Transport (alternatively with other ministries):

» to adopt a measure which ensure adjustment of a legal regulations so that NSA will
be inform about fact that it was assign a punishment for criminal offence of danger
under the influence of addictive narcotic for holder of licence of train driver.

V Praze dne 16. zafi 2025

Michal Vrchovsky, DiS
) inspektor
Uzemniho inspektoratu Praha

Ing. Marek Miklo$
] inspektor
Uzemniho inspektoratu Praha

Ing. Josef Simak
] vedouci
Uzemniho inspektoratu Praha

CRDIX0032EGW
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Obr. &. 3: Nasledky srazky — deformace boku skiing RV 913 202-8 a uchycenl narazniku

Zdroj: DI
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Zdroj: DI
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Obr. &. 5: Ocelova podlozka (roznaseci plech) vlozena do paty stojiny konstrukce sedaCky a uchycena
pomoci Sroubu a kruhové podlozky (shora: rozméry, celkovy tvar)

Zdroj: ZOS Zvolen
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Obr. &. 6: Viditelnost navésti ,Stj“ vjezdového naveéstidla 301 VS Odbocky Balabenka, shora: 250 m
a 267 m (mezni viditelnost) Zdroj: DI
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Obr. €. 7: Ocelova podlozka (roznaseci plech) viozena do paty stojny sedacky, doplnéna pérovou podlozkou
a kruhovou podlozkou v HDV 813.201-1 dne 31. 7. 2025

Zdroj: DI
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