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Tato zavéreéna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vysetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze

Z této zavéreéné zpravy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem zjistit pfiginy a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

1. 11. 2024, 10:24 h.
nedovolena jizda vlaku Pn 53051 za uroven hlavniho (odjezdového)

navéstidla S1 s navesti ,Stdj“, vjeti do vlakové cesty postavené pro
jizdu protijedouciho vlaku Nex 61020, nasledna srazka a vykolejeni

obou vlakau.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice Praha-
MaleSice, hlavni (odjezdové) navéstidlo (dale jen odjezdové
navéstidlo) S1, km 4,038. Misto srazky se nachazelo na vyhybce
€. 9ab, km 3,946.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
GJW Praha spol. s r. 0. (dopravce viaku Pn 53051);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 61020).

bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 8 776 026 Kc.

Bezprostfedni pficina:

O Tk

* nerespektovani naveésti ,Stuj“ odjezdového navéstidla S1 zeleznicni stanice Praha-
MaleSice zapfiCinéné:

o pFevzetim navésti ,Volno* odjezdového navéstidla S2 Zelezni¢ni stanice Praha-
MalesSice, ktera nebyla urCena pro vlak Pn 53051, osobou fidici drazni vozidlo
tohoto vlaku;
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o nepozorovanim traté a navésti vlakvedoucim viaku Pn 53051, nevénovanim se
kontrole cinnosti strojvedouciho a neupozornénim jej na nutnost zastaveni
vlaku.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY
Date and time: 1% November 2024, 10:24 (9:24 GMT).
Occurrence type: trains collision.
Description: unauthorized movement (SPAD) of the freight train No. 53051 behind

the main (departure) signal device S1, entry to the train route and
collision with the freight train No. 61020 and consequent derailment of
the both trains.

Type of train: the freight train No. 53051;
the freight train No. 61020.
Location: Praha-MaleSice station, the main (departure) signal device S1, km
4,038. The place of the collision was at the switch No. 9ab, km 3,946.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

GJW Praha spol. s r. 0. (RU of the freight train No. 53051);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 61020).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 8 776 026,-

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device S1
at Praha-MaleSice station due to:

o the train driver of the freight train No. 53051 followed signal ,Continue” of the
main (departure) signal device S2 at Praha-MaleSice station which was not
intended for this train;

o the head guard of the freight train No. 53051 did not observe the track and
signals and he did not alert the train driver of the need to stop the train.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP centralni dispecCerské pracovisté

Cl centralni inspektorat

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DMI driver machine interface (rozhrani strojvedouci — mobilni ¢ast ETCS)

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

ETCS european train control system (evropsky viakovy zabezpecovac)

GJW GJW Praha spol. sr. o.

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

ISOR informacni systém operativniho fizeni

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KADR informacni systém pro fizeni procesu objednavani, posuzovani,
pridélovani kapacity a tras, aktivaci tras a predavani sménového
planu do ISOR

KBS kontrola bdélosti strojvedoucich

MU mimoradna udalost

Odb odbocka

PCR Policie Ceské republiky

PMD posun mezi dopravnhami

PPV pohotovostni pracovisté vypravciho

RBC radio block centre (radioblokova centrala)

RID Rad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych véci

RZZ reléoveé zabezpecCovaci zafizeni

SHDV specialni hnaci drazni vozidlo

SK stani¢ni kolej

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

TDV taZzené drazni vozidlo

TJR tabelarni jizdni fad

TK tratova kolej

TP technické podminky

TTP tabulky tratovych poméra

TZ2Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

uTZ urcené technické zarizeni

VZ vlakovy zabezpecovac

7 zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZKV Zelezniéni kolejové vozidlo

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 260/2023 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZ TNZ 34 2620

vnitini pfedpis SZ D1

vnitini pfedpis SZ SM069

vnitini pfedpis GJW OPB

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a o0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni uCinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni uc€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska ¢&. 260/2023 Sb., o stanoveni podminek
zdravotni zpUsobilosti osob k provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni u€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

technicka norma zeleznic SZ TNZ 34 2620 ,Zelezniéni
zabezpeclovaci zarizeni; Stanicni a tratové
zabezpeCovaci zafizeni, ve znéni ucinném v dobé
mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpeCovaCem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ SMO069
Smérnice pro tvorbu jizdniho Fadu a pfidélovani
a vyuzivani kapacity drahy“, ve znéni u€inném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce GJW, ,GJW PRAHA spol. s r.o.

OPB Obsluha a provoz brzd®, ve znéni u¢inném v dobé
vzniku mimofradné udalosti
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vnitini pfedpis GJW PDD vnitini pfedpis dopravce GJW, ,GJW PRAHA spol. s r.o.
PDD Pravidla provozovani drazni dopravy“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis GJW SRB vnitini pfedpis dopravce GJW, ,GJW PRAHA spol. s r.o.
SRB Systém fizeni bezpe&nosti provozovani drazni
dopravy“, ve znéni ucinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini pfedpis GJW Z0OZ vnitini pfedpis dopravce GJW, ,GJW PRAHA spol. s r.o.
Z0OZ Zdravotni a odborna zpusobilost pfi provozovani
drazni dopravy“, ve znéni u€inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 1. 11. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadd
mimoradné udalosti na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé
opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setreni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Praha;

1x inspektor CI;

2x inspektor Ul Plze.
Sestaveni vySetfovaciho tymu:  2x inspektor Ul Plzef.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v priubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedev§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravcu.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU v¢€etné zucastnénych DV, SZZ a infrastruktury drahy;

* podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancu;

* UCast na komisionalnich prohlidkach zuc€astnénych DV,

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zucastnénych DV;

11
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analyza dat archivu SZZ Zst. Praha-MalesSice;

* analyza zaznam( hovorl zu€astnénych zaméstnancl zaznamenanych zafizenim
ReDat;

* analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravcu;
* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setieni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organd
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjiSténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 1. 11. 2024.
Cas: 10:24 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Praha-

MaleSice, odjezdové navéstidlo S1, km 4,038. Misto srazky vlaku se
nachazelo na vyhybce €. 9ab v km 3,946.

GPS soufadnice:  50.0835047N, 14.5161075E.

3.1.3 Popis mista udalosti
Zelezniéni stanice Praha-Malesice leZi v km 4,300:

» trati Praha-Hostivaf — Praha-VysoCany drahy celostatni. V pfilehlych mezistani¢nich
usecich je trat jednokolejna a elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou trakeéni
soustavou o napéti 3 kV;

12
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trati Praha-Béchovice — Odb Zavodisté drahy celostatni. V pfilehlych mezistani¢nich
usecich je trat dvoukolejna a elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou trakéni

soustavou o napéti 3 kV.
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.1 Schéma mista vzniku MU

Obr. ¢

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano v nékolika fazich, kdy byla ohledana DV obou vlakd,
infrastruktura jak ve sméru jizdy vlaku Pn 53051, tak i ve sméru jizdy vlaku Nex 61020,

a stav zabezpecovaciho zafizeni.
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Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Stav draznich vozidel:

vlak Pn 53051 byl sestaven ze samostatného Snapravového SHDV (automaticka
strojni podbije¢ka typu ASP 08-32U) €. 99 86 9123 516-7 (dale také SHDV ASP 08-
32U);

vlak Nex 61020 byl sestaven z HDV CZ-CDC 91 54 7 130 030-0 (dale také HDV
130.030-0) a soupravy 25 intermodalnich TDV Fad Sggnss, Sggnss-XL a Sggrss
loZzenych prazdnymi kontejnery;

misto srazky vlakul, kde vlak Pn 53051 narazil do TDV, fazeného jako dvacaté prvni
za HDV, vlaku Nex 61020, bylo zjisténo v prostoru vyhybky €. 9ab v km 3,946.

Vliak Pn 53051:

v misté konecného postaveni po MU stal pfednim celem v km 3,953, tj. 85 m za
urovni odjezdového navéstidla S1 zst. Praha-MaleSice, 15 m za nameznikem
vyhybky €. 9ab a 7 m pfed mistem srazky s vlakem Nex 61020;

vlak Pn 53051 stal ¢tyfmi napravami na koleji v pokracovani SK €. 1 a naprava
¢. 5 (prvni naprava ve sméru jizdy) zasahovala do prujezdného prufezu SK €. 2;

naprava €. 5 vykolejila vlevo (popis vykolejeni uveden ve sméru jizdy) a nachazela
se v km 3,955 — pravé kolo stalo na levém kolejnicovém pasu a levé kolo bylo
zaboreno ve Stérkovém lozi ve vzdalenosti 1,4 m od levého kolejnicového pasu (viz
obr. €. 2);

Obr C. 2: Vykolejena naprava &. 5 vlaku Pn 53051 Zdroj: DI

SHDV ASP 08-32U bylo oznadeno napisem ,ZKOUSKA® a bylo Fizeno ze
stanovisté €. 2 (pfedni ve sméru jizdy);

ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo zjisténo:

o stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

14



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

na stanovisti nebylo zjiSténo nic, co by znesnadnovalo vyhled pfed SHDV,
pozorovani trati a navesti;

elektrické indikace byly zhaslé;

paka nepfimocinné (pribézné) brzdy byla v poloze ,0 (nezabrzdéno);
paka pfimocinné brzdy byla v poloze ,0“ (nezabrzdéno);

rukojet zachranné brzdy umisténa pod pultem strojvedouciho byla strzena;
kliCovy pfepinac volby jizdniho stanovisté byl v poloze ,0%

prepinaC pracovniho pojezdu byl v poloze ,0%

v zamku zapalovani motoru byl zasunut kli¢;

v fadé spinacich tlaCitek pro hydrodynamické prevody s automatickym rfazenim
pro zadavani rychlostnich stuprit bylo sepnuto ¢ervené tlacitko ,N“ (neutral);

manometr tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ukazoval hodnotu 0 bar;

dvojity manometr tlaku vzduchu brzdového okruhu €. 1 ukazoval v napajecim
potrubi a v brzdovych valcich hodnotu 0 bar;

dvojity manometr tlaku vzduchu brzdového okruhu €. 2 ukazoval v napajecim
potrubi a v brzdovych valcich hodnotu 0 bar;

prepinac SIFA byl zaaretovany ve vypnuté poloze;

na stanovisti byla umisténa ovladaci skfifika vozidlové radiostanice LENAS,
displej radiostanice byl zhasnuty;

na indikacnim rychloméru vyrobce Plasser&Theurer, ¢. EL-T1263.00/120/A, byl
ukazatel rychlosti zaseknuty na hodnoté 23 km-h™;

registraCni automobilovy tachometr vyrobce Continental Brasil Industria
Automotiva Ltda ukazoval hodnotu rychlosti 0 km-h™ a pocet ujetych km
23 993,6;

na stanovisti se nachazel:

- VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak &islo 53051“ pro trasu: Plzefi hlavni
nadrazi — Praha-MaleSice pfes Praha-Kr¢, Praha-Zahradni Mésto,
€. 0000228-806, ktery pro zst. Praha-MaleSice obsahoval pouze pokyn
(instrukci) ,,vypnuti tratové ¢asti ETCS L2

- sluzebni notebook s TJR vlaku Pn 53051 a TTP v elektronické podobé;

- ,Provozni denik stroje 08-32U ASP“ se zaznamem dne 1. 11. 2024:
.ZkouSka brzd. Pfemisténi Havlickav Brod.*,

meéfici voziky, podbijeci a zvedaci agregaty byly zajisStény v pfepravni poloze;
rukojet vypinaciho ustroji pribézné brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
rukojet’ pfestavovace nakladni-osobni prabézné brzdy byla v poloze ,P*;

nekovové brzdové Spaliky pevné doléhaly ke kolim, tloustka brzdovych Spalikd
byla v rozmezi 40 — 45 mm,;

nasledkem srazky a vykolejeni doslo u SHDV ASP 08-32U k poskozeni:
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o

@)

hlavniho vzduchového potrubi;

vzduchového systému pracovniho rezimu;

hydraulického systému pracovniho rezimu;

palivového systému;

elektroniky a rozvodu elektrickych ¢asti;

zhutniovace Stérku za hlavami prazcu;

stfechy a nosné konstrukce;

podvozku €. 2 a napravy C. 5;

pravého pfedniho narazniku (ve sméru jizdy) a stupacky;
pneumatické sedacky v kabiné SHDV;

vlak Pn 53051 nebyl v dobé ohledani oznacen navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec
vlaku“ z divodu vypnuti baterii po MU;

konec vlaku Pn 53051 stal v km 3,979, tj. 59 m za urovni odjezdového navéstidla

S1.

Vlak Nex 61020:

v misté kone¢ného postaveni po MU stal pfednim ¢elem na SK €. 3 v km 4,655, ;.
71 m pfed urovni odjezdového navéstidla L3 zst. Praha-MaleSice a 709 m za
mistem srazky s vlakem Pn 53051;

Celo vlaku bylo ozna€eno navésti ,ZaCatek viaku®;

HDV 130.030-0 bylo fizeno ze stanovisté €. Il (pfedni ve sméru jizdy);

ohledanim stanovisté strojvedouciho bylo zjiSténo:

@)

stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

na stanovisti nebylo zjiSténo nic, co by znesnadnovalo vyhled pfed HDV,
pozorovani trati a navesti;

smérovy kontrolér byl v poloze ,0%

jizdni kontrolér byl v poloze ,0%

paka brzdi¢e BS2 pribézné brzdy byla v poloze ,provozni brzdéni*;
paka brzdi¢e BP pfimocinné brzdy byla v poloze ,zabrzdéno®;

manometry tlaku vzduchu ukazovaly v brzdovych valcich hodnotu 3,8 bar,
v hlavnim potrubi hodnotu 4 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 9,5 bar;

zobrazovaci jednotka elektronického registraéniho rychloméru typu Hasler TELOC
signalizovala hodnotu rychlosti 0 km-h™;

prepinac navéstnich svétel byl v poloze ,TL+S* (3 bila svétla vpredu);
prepinac provozniho rezimu VZ MIREL byl v poloze ,PROVOZY;
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o na navéstnim opakovaci VZ MIREL VZ1 (verze v04) svitil indikator kontroly
bdélosti (modré svétlo), zelena indikace NO7 ,75% (indikace 75 Hz nosné
frekvence), Cervena indikace NO10 ve tvaru dvoijité Sipky dolu (indikace stani)
a na alfanumerickém displeji hodnota ,100%

o prepinac provozniho rezimu VZ ETCS byl v poloze ,PROVOZ*, na displeji DMI
byly zobrazeny mj. symboly:
- ,Bezpecné radiové spojeni (s RBC);
- ,Narodni systém (SN)* — pro jizdu v narodnim systému VZ, kdy
strojvedouci musi dodrzovat podminky jizdy podle vnitiniho pfedpisu SZ D1
jako na trati bez tratové Casti ETCS;

© na ovladacim pultu byl umistén ovladaci panel soupravy CAB Radio FXM20
vyrobce RADOM, kde bylo zobrazeno €islo vlaku 61020, sit GSM-R a vnofeny
simplexni kanal €. 53;

o na ovladacim pultu se nachazel:

- VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak &islo 61020“ pro trasu: Ceska Tiebova
odjezdova skupina — Praha-Uhfinéves, ¢. 0000182-984, ktery pro Zst. Praha-
MaleSice obsahoval pouze pokyn (instrukci) ,vypnuti tratoveé éasti ETCS L2%

- sluzebni tablet strojvedouciho s aktualni strankou TJR vlaku Nex 61020;

- dokumenty ,Mezinarodni zprava o brzdéni“, ,Vykaz vozidel pro nakladni
vlak* a ,Vykaz vozu RID elektronické pfepravy*;

- Kniha predavky ,130.030-1%
rukojeti vypinaciho ustroji pribézné brzdy u vSech 25 TDV byly v poloze ,zapnuto®;
rukojeti prestavovacu nakladni-osobni pribézné brzdy u vSech 25 TDV byly
v poloze ,P%;

vSechna TDV byla vybavena brzdovym zafizenim se samocinnym nastavenim
brzdiciho uc€inku (brzdici vahy) podle hmotnosti nakladu a nekovovymi brzdovymi
Spaliky;

vdechna TDV méla platné technické prohlidky a byla spravné svéSena

Sroubovkami, propojena brzdovymi spojkami pfi otevienych kohoutech, talife
naraznikl tésné doléhaly a byly namazany;

TDV fazena jako prvni az dvacaté za HDV nebyla vykolejena ani posSkozena;

TDV fady Sggnss-XL €. 33 54 4694 754-1 fazené jako dvacaté prvni za HDV mélo
utrZzeny oto¢ny trn a odfeny podélnik na pravé strané ve sméru jizdy v délce 2 m;

TDV (dvouclankové) fady Sggrss €. 33 54 4960 447-9 fazené jako dvacaté druhé
za HDV vykolejilo (popis vykolejeni uveden ve sméru jizdy) prostfednim
podvozkem, a to zadni napravou vlevo ve sméru jizdy, ktera se nachazela v km
4,069 — pravé kolo stalo tésné u pravého kolejnicového pasu a levé kolo stalo tésné
u levého kolejnicového pasu. U TDV doSlo na pravé strané ve sméru jizdy
k poSkozeni:

o deformace podélniku a €elniku ¢lanku B;
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o deformace taznych hakd pro posun v€etné ochrannych boc¢nich ram
a otoc¢nych trnd obou ¢lankd;

o ve vySce cca 4 m rozfiznuta bocnice zadni poloviny kontejneru 40° HC GAOU
691572-0 nalozeného na otoCnych trnech &lanku A (viz obr. €. 3);

6
g
U
]
9
1
5
1
2

Obr. 3Poékozen

Zdroj: DI

o prohnuty roh celniku a podélniku kontejneru 40° HC EGHU 962551-6
nalozeného na Clanku B, ktery se nasledkem srazky nachazel mimo oto¢né trny
a byl posunut vlevo a podélné vzad ve sméru jizdy;

TDV fady Sggnss-XL €. 33 54 4694 453-0 fazené jako dvacaté treti za HDV mélo
deformovany c¢&elnik u sklopného madla na pravé strané ve sméru jizdy
a poskozeny tazny hak pro posun;

TDV (dvouclankoveé) fady Sggrss €. 33 54 4960 804-1 fazené jako dvacaté Ctvrté za
HDV mélo deformované 2 ochranné bo¢ni ramy taznych hakd pro posun na pravé
strané ve sméru jizdy;

TDV fady Sggnss €. 33 54 4576 726-2 fazené jako dvacaté paté za HDV mélo
odfeny podélnik na pravé strané ve sméru jizdy v délce cca 2 m;

konec vlaku Nex 61020 stal v pokra¢ovani SK €. 3 v km 3,985, tj. 39 m za mistem
srazky s vlakem Pn 53051, a byl fadné oznacen navésti ,Konec vlaku®, tj. dvéma
koncovymi obdélnikovymi deskami ve viaflexovém provedeni, které byly jasné
viditelné, neposkozené a neznecisténé.

Stav infrastruktury a zabezpecovaciho zarizeni:

Ve sméru jizdy viaku Pn 53051:

v km 5,881, tj. ve vzdalenosti 241 m pfed hlavnim (vjezdovym) naveéstidlem (dale
jen vjezdové navéstidlo) 2S, vlevo od TK &. 2 trati Praha-Béchovice — Odb
Zavodisté a souCasné v km 2,249 vpravo od TK trati Praha-Hostivaf — Praha-
Vyso€any pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem (dale jen vjezdové navéstidlo) HS
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byla umisténa neproménna navéstidla Vzdalenostni upozorfiovadlo s navésti ,Vlak
se blizi k hlavnimu navéstidlu® (3 bilé trojuhelniky na ¢erné obdélnikové desce);

v km 5,799, tj. ve vzdalenosti 159 m pfed vjezdovym navéstidlem 2S, vlevo od TK
¢C. 2 trati Praha-Béchovice — Odb Zavodisté a sou¢asné v km 2,331 vpravo od TK
trati Praha-Hostivaf — Praha-VysoCany pfed vjezdovym navéstidlem HS byla
umisténa neproménna navéstidla Vzdalenostni upozorfovadlo s navésti ,Vlak se
blizi k hlavnimu navéstidlu® (2 bilé trojuhelniky na erné obdélnikové desce);

v km 5,724, tj. ve vzdalenosti 84 m pfed vjezdovym navéstidlem 2S, vlevo od TK
€. 2 trati Praha-Béchovice — Odb Zavodisté a sou€asné v km 2,406 vpravo od TK
trati Praha-Hostivaf — Praha-VysoCany pfed vjezdovym navéstidlem HS byla
umisténa neproménna naveéstidla Vzdalenostni upozornovadlo s navesti ,Viak se
blizi k hlavnimu navéstidlu® (1 bily trojuhelnik na ¢erné obdélnikové desce);

pfimo u TK €. 1 trati Praha-Béchovice — Odb Zavodisté nebyla pred hlavnim
(vjezdovym) navéstidlem (dale jen vjezdové navéstidlo) 1S umisténa neproménna
navestidla Vzdalenostni upozornovadlo s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu
navéstidlu®;

v km 5,640 bylo umisténo vjezdové naveéstidlo 1S Zst. Praha-MaleSice:

o jednalo se o svételné navéstidlo typu AZD 70 se $esti navéstnimi svitiinami
oznacCené cCervenym oznacCovacim Stitkem obsahujicim bily napis ,1S"
a oznaCovacim pasem s Cervenym a bilym pruhem stejné délky, tj. navéstidlo
platné jen pro jizdu vlaku;

o svételné naveéstidlo 1S bylo doplnéno:

- indikatorovou tabulkou s Cislici ,5“ (Cerna na kratsi strané postavena
obdélnikova deska s bilym okrajem, s bilou &islici ,5%);

- navésti ,Bez prenosu kédu VZ* (Cerna na kratSi strané postavena deska,
na desce pismena ,V“ a ,Z‘ v jiné vySkové urovni, doplnéna bilymi
odrazkami, a €erveny pruh zacinajici nad levym dolnim rohem a koncici pod
pravym hornim rohem);

- naveésti ,Vstup do oblasti ETCS urovné 2“ (bila ¢tvercova tabule s ¢ernym
oramovanim, uvnitf v horni poloviné ¢erny napis ,ETCS", ve spodni poloviné
L2°);

© na vjezdovém navéstidle 1S, umisténém na navéstni lavce pfimo nad TK
¢. 1 a platném pouze pro tuto TK, svitila navést ,Staj;

o navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Pn 53051 viditelné na
vzdalenost 211 m bez pferuSeni pevnymi prekazkami a na vzdalenost 280 m
prerusované pevnymi pfekazkami (stozary trakCniho vedeni);

v km 4,964 bylo umisténo na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost hlavni (cestové)

navéstidlo (dale jen cestové navéstidlo) 1Sc zst. Praha-MaleSice:

o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 se 3esti navéstnimi svitiinami
oznaCené cCervenym oznacovacim Stitkem obsahujicim bily napis ,1Sc”
a oznacCovacim pasem s ¢ervenymi a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy jsou polovi¢ni
délky nez Cervené, tj. navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun;
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o na cestovém navéstidle 1Sc, umisténém vpravo pfimo vedle SK €. 1 (ve sméru
jizdy vlaku Pn 53051) a platném pouze pro tuto SK, svitila navést , Stuj*;

o navesti tohoto naveéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Pn 53051 viditelné na
vzdalenost 363 m;

* v km 4,038 bylo umisténo odjezdové navéstidlo S1 Zst. Praha-MaleSice:

o jednalo se o svételné navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami
oznacené cCervenym oznacCovacim Stitkem obsahujicim bily napis ,S1°
a oznaCovacim pasem s dvéma Cervenymi a jednim bilym pruhem, kdy bily pruh
je polovicni délky nez Cervené, tj. navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun;

© na odjezdovém navéstidle S1, umisténém na navéstni lavce pfimo nad SK
¢. 1 a platném pouze pro tuto SK, svitila navést ,Stdj;

o naveésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Pn 53051 viditelné na
vzdalenost vétsSi nez 400 m;

* v km 4,038 bylo umisténo odjezdoveé navéstidlo S2 zst. Praha-MaleSice:

o jednalo se o svételné navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami
oznacené Cervenym oznaCovacim Stitkem obsahujicim bily napis ,S2°
a oznacovacim pasem s dvéma cCervenymi a jednim bilym pruhem, kdy bily pruh
je polovi¢ni délky nez Cervené, tj. navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun;

© na odjezdovém navéstidle S2, umisténém na navéstni lavce pfimo nad SK
¢. 2 a platném pouze pro tuto SK, svitila navést ,Stuj*;

o navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Pn 53051 viditeIné na
vzdalenost vétSi nez 400 m;

Ve sméru jizdy viaku Nex 61020:

* v km 5,840 bylo umisténo hlavni (vjezdové) navéstidlo (dale jen vjezdové
navéstidlo) 2L zst. Praha-MalesSice:

o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami
doplnéné navésti ,Bez prfenosu kodu VZ° oznaCené Cervenym oznacCovacim
Stitkem obsahujicim bily napis ,2L“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi
pruhy stejné délky, tj. navestidlo platné jen pro jizdu vlaku;

© na vjezdovém navéstidle 2L, umisténém vpravo pfimo vedle TK €. 2 (ve sméru
jizdy vlaku Nex 61020) a platném pouze pro tuto TK, svitila navést ,Stdj;

o navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Nex 61020 viditelné na
vzdalenost vétsi nez 400 m;

* kfizovatkova vyhybka ¢. 9ab v km 3,931:

o vyhybka Uustfedné pFestavovana tratovym dispeerem CDP Praha nebo
vyprav€éim PPV Praha-VrSovice a zabezpeCena elektromotorickymi pfestavniky
s hakovymi zavéry;

o vyhybka byla vybavena zavazimi vyménikl, vyhybkova navéstidla instalovana
nebyla;
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o vyhybka byla pfestavena pro smér zleva/doleva (ve sméru jizdy vlaku Nex
61020), tj. pro jizdu na/z SK €. 3 a v pfedepsané koncové poloze;

«  vyhybka & 11 v km 3,963:

o vyhybka ustfedné prestavovana tratovym dispeCerem CDP Praha nebo
vypravéim PPV  Praha-VrSovice a zabezpeCena elektromotorickym
prestavnikem;

o vyhybka nebyla vybavena zavazim vymeéniku a vyhybkovym navéstidlem;
o vyhybka byla osazena Celistovymi zavéry;

o elektromotoricky pfrestavnik byl nalezen v mezipoloze, kladicky dotekovych pak
nezapadaly do vyfez( vodici desky (nasledek jizdy viaku Nex 61020 ve
vykolejeném stavu);

o vyhybka byla plvodné pfestavena do hlavniho (pfimého) sméru, tj. pro jizdu
na/z SK €. 3;

o vyhybka byla vlakem Nex 61020 pojizdéna proti hrotu.

Povétrnostni podminky: skoro jasno, +11 °C, denni doba, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: rovinaty terén, vlakem Pn 53051 pojizdéna SK €. 1 byla od
km 4,627 do km 4,171 vedena v pfimém sméru a nasledné
do urovné odjezdového navéstidla S1 v km 4,038 v pravém
oblouku o poloméru 720 m a v urovni okolniho terénu.
Geografické podminky nemély na vznik MU Zadny vliv.

Drazni inspekce provéfovala moznost osInéni strojvedouciho vlaku Pn 53051 sluncem
a vliv slunce na vnimani navésti ,Stdj“ na odjezdovém navéstidle S1 Zst. Praha-MaleSice
v dobé vzniku MU. Po dobu jizdy vlaku po SK & 1 do km 4,171 sméfovaly sluneCni
paprsky zezadu z pravé strany ke strojvedoucimu pod bo¢nim uhlem cca 32° a poté od km
4,171 k odjezdovému navéstidlu S1 v km 4,038 smérovaly slunecni paprsky zezadu
z pravé strany ke strojvedoucimu pod bo¢nim uhlem od cca 32° do 40° a pod vySkovym
uhlem 22,93° (viz obr. €. 4).

Poloha slunce nebyla takova, aby mohla zapfiCinit jak osliujici u€inek pro strojvedouciho
vlaku Pn 53051, tak i ovlivnéni — snizeni vnimani svételné navésti ,Stdj“ na odjezdovém
navéstidle S1, v tomto pfipadé s ohledem na konstrukci navéstidla.
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3 A o)
| odjezdové naveéstidlo S1
s naveésti ,,Stuj“

{ vlaku Pn 53
. il

\

5B : | Nofopy AT ¢
r sluneéniho svitu vugi jizdé vlaku Pn 53051
Zdroj: www.suncalc.org s upravou DI

@

br. €. 4: Poloha slunce a smé

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy, dopravcem a drzitelem TDV byla vyCislena Skoda na:

+ SHDV (vlak Pn 53051) 7 026 052 K&; )

. 17DV (viak Nex 61020) 45776 € tji. 1 159 277 K¢&; **)
116 250 K¢;

* 4 TDV (vlak Nex 61020) 135 000 K¢;

* zafizeni drahy 222 230 K¢;

* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy vycCislena celkem na
8 658 809 K¢. *)

*) VySe $kody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na

**) Dle platného kurzu CNB ze dne 1. 11. 2024, 1 € = 25,325 K& PFI MU dOélO ke ékOdé na:

* pfepravovanych kontejnerech 4628,5 € tj. 117 217 KC. *)

Pfi MU byla Skoda vznikla na kontejnerech vycCislena celkem na 117 217 K¢.
*) Dle platného kurzu CNB ze dne 1. 11. 2024, 1 € = 25,325 K&.
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3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo v jednokolejném mezistani€nim useku Praha-MaleSice —
Praha-Liberi a ve dvoukolejném mezistani¢nim useku Praha-MaleSice — Praha-Béchovice
k pferuseni provozovani drahy a drazni dopravy dne 1. 11. 2024 od 10:24 h do 22:00 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ2):
+ tratovy dispeder CDP Praha (dale také TD CDP Praha), zaméstnanec SZ.
Dopravce (GJW):
» strojvedouci vlaku Pn 53051, zaméstnanec GJW;
e vlakvedouci vlaku Pn 53051, zaméstnanec GJW.
Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Nex 61020 v zacviku, zaméstnanec CDC;
+ strojvedouci vlaku Nex 61020, zaméstnanec CDC.
Zuckastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Béchovice — Odb Zavodiste, byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Pn 53051 bylo GJW, se sidlem Mezitratova 137, Praha 9-Hloubétin,
PSC 198 21.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem GJW dne 19. 8. 2024, s ucinnosti od 20. 8. 2024.

Dopravcem vlaku Nex 61020 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7-
HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC dne 26. 8. 2024, s u€innosti od 26. 8. 2024.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel
Viak Pn 53051:

Viak: Pn 53051 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 27 SHDV: 99 86 9123 516-7 P

Pocet naprav: 5

Hmotnost (t): 71,6

Potfebnd brzdici procenta (%): 64

Skutec€na brzdici procenta (%): 76
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Chybégjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost vliaku 40
v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:
Pozn. k vlaku Pn 53051:

* vychozi stanici vlaku byla Zst. Plzefi hlavni nadrazi, obvod osobniho nadrazi,
konec¢nou zst. Havli¢kav Brod;

* drzitelem SHDV bylo GJW,;

* v dokumentaci vlaku Pn 53051 chybél zapis o provedené zkouSce brzdy dle
vyhlasky €. 173/1995 Sb. (viz bod 4.1.1 této Z2).

SHDV ASP 08-32U bylo provozované ve zkuSebnim provozu na zakladé Rozhodnuti, €. j.
DUCR-29473/20/SI, vydaného DU dne 26. 5. 2020, a Rozhodnuti o prodlouzeni
zkuSebniho provozu, &. j. DUCR-75684/23/Pp, vydaného DU dne 12. 12. 2023. Pro
zkuSebni provoz SHDV byly stanoveny podminky, mj. nejvyssi povolena provozni rychlost
vlastnim pohonem 80 km.h™.

SHDV ASP 08-32U mélo platny Protokol o ovéreni technické zpusobilosti drazniho vozidla
vrozsahu TBZ, ev. €.: O-27/001/2021, ze dne 25. 7. 2023, s vysledkem: ,Vozidlo je
schopné bezpecného provozu.©

Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 6. 2. 2024
s platnosti do 6. 2. 2025 s vysledkem: ,Vozidlo je schopné dalsiho provozu.”

SHDV ASP 08-32U bylo vybaveno vozidlovou radiostanici LENAS5 s bezpeénostnim
ventilem SIFA, pfi jehoZz mechanickém uzavieni dojde ke znemoznéni pojezdu vlastnim
pohonem. Revize elektrického zafizeni vozidlové radiostanice LENAS5 byla na zakladé
Zpravy o revizi elektrického zafizeni — UTZ, €. 0801/2024, provedena dne 2. 8. 2024
s vysledkem: ,Elektrické zafizeni CAB radiostanice LENAS® je schopné bezpecného
provozu.“

SHDV ASP 08-32U bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat, a to konkrétné rychlosti v zavislosti na Case — analogovym
tachografem (s papirovym zaznamovym kotou¢em) typu 1318.27 09, & 20141830,
vyrobce Continental Brasil Industria Automotiva Ltda.

Z rozboru dat zaznamenanych analogovym tachografem po zohlednéni ¢asové odchylky
(zaznamenany €as byl o 22 min opozdén oproti realnému ¢asu) vyplyva:

* 842h- odjezd vlaku Pn 53051 z Zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod osobniho
nadrazi, a postupné zvySovani rychlosti na 100 km-h™;

* 9:112h -  zastaveni vlaku Pn 53051 v Zst. Hofovice;

* 917 h—- odjezd vlaku Pn 53051 z Zst. Hofovice a postupné zvysovani rychlosti
na 94 km-h™;

e 09:27 h— zastaveni vlaku Pn 53051 v zst. Zdice;

« 9:32h- odjezd vlaku Pn 53051 z zst. Zdice a postupné zvySovani rychlosti na
83 km-h;
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¢ 9:46 h— snizZeni rychlosti na 20 km-h" a nasledné postupné zvySovani rychlosti;
e« 9:52h- dosazeni rychlosti 100 km-h™;
e 9:53h— snizeni rychlosti na 54 km-h™ a nasledné postupné zvy$ovani rychlosti;
s 9:56 h— dosazeni rychlosti 100 km-h";
e« 9:59h-— snizeni rychlosti na 57 km-h™ a nasledné postupné zvy$ovani rychlosti;

¢ 10:02 h— dosazeni rychlosti 93 km-h™;

* 10:07 h— zastaveni vlaku Pn 53051 v zst. Praha-Zahradni Mésto;

* 10:18 h— odjezd vlaku Pn 53051 z Zst. Praha-Zahradni Mésto a postupné
zvySovani rychlosti;

¢ 10:20 h— dosazeni rychlosti 50 km-h™;

¢ 10:21 h— snizeni rychlosti na 42 km-h" a nasledné postupné zvySovani rychlosti;

¢ 10:23 h— dosazeni rychlosti 65 km-h™;

* 10:24 h— registrace odskoku rychlostniho pisatka vpravo o 1 mm pfi rychlosti
22 km-h™" a nasledny prudky pokles rychlosti az do Uplného zastaveni —
okamzik bocni srazky vlaku Pn 53051 s TDV vlaku Nex 61020.

Ze zaznamu analogového tachografu SHDV vyplyva, Ze v useku jizdy mezi zst. Plzen
hlavni nadrazi, obvod osobniho nadrazi, a Zst. Praha-Zahradni Mésto byla opakované
pfekraCovana nejvyssi dovolena rychlost viaku Pn 53051, a to jak stanovena rychlost
(80 km*h™, resp. 75 km-h"), tak i Draznim Ufadem v ramci zkuSebniho provozu povolena
nejvy$si provozni rychlost vlastnim pohonem SHDV (80 km-h™). Nejvy$$i dovolena rychlost
(40 km-h™") vlaku Pn 53051 v misté vzniku MU a v misté srazky s vlakem Nex 61020
nebyla prekrocena.

Dne 15. 11. 2024 bylo odborné zpuUsobilymi osobami dopravce GJW za pfitomnosti
inspektort DI provedeno komisionalni zjisténi technického stavu SHDV, jehoz poskozeni
vzniklo jako nasledek srazky s vlakem Nex 61020.

Technicky stav SHDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Vlak Nex 61020:

Viak: Nex 61020 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 670 HDV: 91 54 7 130 030-0 G

Pocet naprav: 120 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 1010 1. 33 54 4663 703-5 P
Potfebnd brzdici procenta (%): 55 2 33 54 4694 219-5 P
Skutecna brzdici procenta (%): 84 3 33 54 4663 593-0 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 33 54 4663 173-1 P
NejvysSi dovolena rychlost vliaku 40 5 33 54 4663 270-5 P

v misté srazky (km.h-1):

Zpusob brzdéni: . 6. 33 54 4694 665-9 *) P
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7. 33 54 4960 700-1 =
8. 33 54 4576 072-1 =
9. 33 54 4576 049-5 =
10. 33 54 4960 368-7 =
1. 33 54 4694 657-6 =
12. 33 54 4694 390-4 P
13. 33 54 4663 169-9 =
14. 33 54 4960 892-6 =
1. 33 54 4694 912-5 =
16. 33 54 4694 115-5 =
17. 33 54 4960 633-4 =
18. 33 54 4960 555-9 =
19. 33 54 4663 983-3 **) =
20. 33 54 4960 765-4 =
21. 33 54 4694 754-1 =
22. 33 54 4960 447-9 ***) =
23. 33 54 4694 453-0 =
24. 33 54 4960 804-1 =
25. 33 54 4576 726-2 =

Pozn. k vlaku Nex 61020:

vychozi stanici vlaku byla Zst. Ceska Tiebova odjezdova skupina, kone&nou Zst.
Praha-Uhfinéves;

vlak byl sestaven z intermodalnich TDV s pfepravovanymi kontejnery;

*) TDV prepravovalo prazdny cisternovy kontejner v rezimu RID (Kemmlerdv kéd
339 UN &. 1247 — methylmethakrylat monomerni) — bez Uniku nebezpecéné latky;

**) TDV prepravovalo prazdny cisternovy kontejner v rezimu RID (Kemmlerav kod
30 UN &. 1999 — dehty kapalné) — bez uniku nebezpedné latky;

***) TDV vykolejené zadni napravou prostfedniho podvozku ,b“ (ve sméru jizdy
vlaku);

pfi MU poskozena TDV jsou zluté podbarvena;
drzitelem HDV bylo CDC a drzitelem v8ech TDV byl METRANS, a. s.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

HDV 130.030-0 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ6422/99-V.01,
vydany DU dne 30. 10. 2018. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 31. 8. 2024 s platnosti do 3. 2. 2025 s vysledkem: , Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahéch a je ve shodé s TP k uvedené fadé ZKV.*
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HDV 130.030-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem Hasler TELOC 3000, ¢. 22012494

Z rozboru dat zaznamenanych elektronickym rychlomérem po zohlednéni ¢asové odchylky
(zaznamenany €as byl 0 2 s opozdén oproti realnému ¢asu) vyplyva:

Cas (h) Rychlost U;?:?:Iglzi:?h?)d Km poloha Registrovana €innost
(km-h) bodu (m) ¢ela viaku strojvedouciho — HDV
5 840 prijezd Cela viaku Nex 61020 kolem
10:22:49 45,01 - _ 3 514 vjezdového navestidla 2L Zst. Praha-
’ MalesSice;
prijezd Cela vlaku Nex 61020 kolem
10:22:53 43,99 47,9 5,888 navéstidla Rychlostnik N s navésti
»1ratova rychlost* s €islici ,40%;
. 6,116 vjezd vlaku Nex 61020 na vyhybku
10:23:12 41,95 228,0 = 3.790 & 2:
i~ vjezd vlaku Nex 61020 na vyhybku
10:23:17 39,92 62,0 3,852 & 5:
10:23:25 37 88 78.9 3931 prijezd cela vlaku Nex 61020
o ’ ’ ’ vyhybkou ¢&. 9ab
10:23:28 37 88 320 3963 vjezd vlaku Nex 61020 na vyhybku
e ’ ’ ’ ¢. 11
prujezd Cela viaku Nex 61020 kolem
i~ odjezdového naveéstidla S3 - vjezd
10:23:43 34,85 15,0 4118 vlaku Nex 61020 na SK ¢&. 3 Zst. Praha-
MalesSice
. pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
10:24:15 31,82 289.9 4,408 na hodnotu 4,6 bar (provozni brzdéni)
. indikace tlaku vzduchu v brzdovych
10:24:16 31,82 8,3 4,416 valcich
10:24:20 29 82 34.9 4.451 pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
- ’ ’ ’ na hodnotu 4,3 bar
A, zvyseni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
10:24:35 18,49 104.9 4,556 na hodnotu 4,4 bar (odbrzdéni)
10:24-47 13.40 49 2 4.606 dosaZeni hodnoty tlaku vzduchu
o ’ ’ ’ v hlavnim potrubi 4,6 bar
A, snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
10:24:56 9,40 29,0 4,635 na hodnotu 4,5 bar (provozni brzdéni)
10:25:10 0 20,4 4,655 konec¢né zastaveni vlaku Nex 61020

U ujeté drahy zaznamenané registracnim rychlomérem HDV vlaku Nex 61020 byla provedena
korekce koeficientem 1,003, ti. pomérem nastaveného priméru kol v rychloméru (1240 mm)
a prumérnou hodnotou prameéra kol (1236 mm) uvedenych v ,Zapisu o technické kontrole
drazniho vozidla“ ze dne 31. 8. 2024.
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Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze vlakovy zabezpeCovacC byl
v ¢innosti a v prabéhu jizdy vlaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan. Dale ze
zaznamenanych dat vyplyva, Ze v Useku trati s tratovou rychlosti 40 km-h™' strojvedouci
vlaku Nex 61020 tuto rychlost prekroCil (viz bod 4.1.1 této ZZ). V misté srazky s vlakem
Pn 53051 uz nejvy$si dovolena rychlost (40 km-h™") viaku Nex 61020 pfekro¢ena nebyla.

V8echna TDV vlaku Nex 61020 méla na svych skfinich vyznaCeno provedeni pravidelné
technické kontroly, ktera byla platna ke dni vzniku MU. V Knize pfedavky ,130.030-1¢
nebyla pfed vznikem MU evidovana zadna technicka zavada.

Ve dnech 18. a 22. 11. 2024 bylo odborné zpusobilymi osobami obou dopravcu a drzitele
TDV za pfitomnosti inspektora DI provedeno komisionalni zjisténi technického stavu TDV,
jejichz poskozeni vzniklo jako nasledek srazky s vlakem Pn 53051.

Technicky stav HDV a TDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Praha-Malesice lezela v km 4,300 jednokolejné trati Praha-Hostivaf — Praha-Vyso&any
a dvoukolejné trati Praha-Béchovice — Odb Zavodisté. Byla stanici v dalkové fizené oblasti
CDP Praha: Praha-Uhfinéves — Mstétice (mimo) a vstupni stanici do dalkové fizené
oblasti CDP Praha: Kolin (mimo) — Kralupy nad Vltavou (mimo).

Dle SR Zst. Praha-Malesice byla uziteéna délka SK &. 1 vymezena polohou odjezdového
naveéstidla S1 v km 4,038 a odjezdového navéstidla L1 v km 4,627 a Cinila 589 m. Jednalo
se o hlavni stani¢ni kolej — vjezdovou, odjezdovou a prujezdovou s trakénim vedenim
v celé jeji délce.

UzZiteCna délka SK €. 3 byla vymezena polohou odjezdového navéstidla S3 v km 4,118
a odjezdového navéstidla L3 v km 4,726 a Cinila 608 m. Jednalo se o hlavni stani¢ni kolej
— vjezdovou, odjezdovou a prujezdovou s trak&nim vedenim v celé jeji délce.

Vyhybka €. 9ab v km 3,931 byla osazena hakovymi vyménovymi zavéry a zabezpecCena
elektromotorickymi pFestavniky uloZzenymi na levé strané. Vyhybka byla vybavena
zavazimi vyménikd, vyhybkovymi navéstidly vybavena nebyla. Jednalo se o kfizovatkovou
vyhybku typu CS49-1:9-190-d-L-I-N, na dfevénych prazZcich, ktera byla do Kkolejisté
vlozena v roce 2022. Dle dokumentace provozovatele drahy byla dovolena rychlost DV
pres vyhybku v hlavnim (pfimém) sméru i ve vedlejSim (odbocném) sméru stanovena na
40 km-h™.

Vyhybka €. 11 v km 3,963 byla osazena Celistovymi vyménovymi zavéry a zabezpecfena
elektromotorickym pfestavnikem uloZzenym na levé strané. Vyhybka nebyla vybavena
zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem. Jednalo se o jednoduchou vyhybku typu J-
S-49-1:9-300-d-P-1-U, na dfevénych praZzcich, ktera byla do kolejisté vlozena v roce 2022.
Dle dokumentace provozovatele drahy byla dovolena rychlost DV pfes vyhybku v hlavnim
(pfimém) sméru i ve vedlej§im (odboéném) sméru stanovena na 40 km-h™.

Trat Praha-Béchovice — Odb Zavodisté byla ve sméru jizdy vlaku Pn 53051 vedena:

* v urovni cestového navéstidla 1Sc zst. Praha-MaleSice, tj. v km 4,964, v pfimém
sméru a v klesani 10,80 %o;
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* Vv urovni odjezdového navéstidla L1 zst. Praha-MaleSice, tj. v km 4,627, v levém
oblouku bez pfechodnic o poloméru 800 m a v klesani 9,30 %o;

e v urovni dopravni kancelare zst. Praha-MaleSice, tj. v km 4,300, v pfimém sméru
a v klesani 2,80 %eo;

 odkm 4,171 do km 3,977, tj. v€etné urovné odjezdového naveéstidla S1 Zst. Praha-
MaleSice v km 4,038, v pravém oblouku o poloméru 720 m, v klesani 1,60 %. od
km 4,227 do km 4,002 a od km 4,002 do km 3,913 v klesani 1,00 %o;

* v misté srazky vlaku Pn 53051 s vlakem Nex 61020, tj. v km 3,946, v pfimém
sméru a v klesani 1,00 %eo.

Zst. Praha-MaleSice byla vybavena SZZ ESA 44. Dle SZ TNZ 34 2620 se jednalo
o zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektrické zabezpeCovaci zafizeni, jehoz
elektrické obvody plnily funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy.

SZZ ESA 44 mélo vazbu na RZZ typu AZD 71 s &islicovou volbou, kterym se ovladalo
zabezpecCovaci zafizeni zejména na vleCkovém kolejisti.

Kontrola volnosti kolejovych uUsekl byla zajiStovana pomoci kolejovych obvodd mimo
usekd V20-22, V21-23 a 91K, kde byla kontrola volnosti zajiStovana pomoci pocitacu
naprav typu PNS-03 a v useku HLKII pomoci pocitact naprav typu AZF Frauscher.

Mezistanicni useky Praha-MaleSice — Praha-Béchovice a Praha-MaleSice — Praha-
Zahradni Mésto byly vybaveny TZZ 3. kategorie, reléovym automatickym blokem AB3-
82A. Kontrola volnosti kolejovych useku byla zajiStovana pomoci kolejovych obvodu.

SZZ ESA 44 zst. Praha-MaleSice bylo ovladano z JOP tratovym dispec¢erem CDP Praha
nebo vyprav€im PPV Praha-VrSovice. RZZ bylo ovladano vyprav¢im zst. Praha-MaleSice.

SZZ zst. Praha-MaleSice mélo platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. &.: PZ 1743/23-E.46, vydany DU dne 9. 10. 2023, s platnosti do 9. 10. 2025. UTZ bylo
zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce
¢. 446/2023/01-PB ze dne 16. 10. 2023 se zavérem: ,Na zakladé predlozenych dokladd,
provedené technické prohlidky a zkouSKky v rozsahu uvedeném v tomto protokolu, splfiuje vyse
uvedené UTZ technickou zpusobilost a bezpeénost.*

Vychozi revize elektrického zafizeni SZZ Zst. Praha-MaleSice byla na zakladé Zpravy o revizi
elektrického zafizeni €. 06SZ2Z-10-2023S provedena ve dnech 21. 9. 2023 — 9. 10. 2023 se
zaveérem: ,Revidované zabezpecovaci zafizeni je v rozsahu této revize schopné bezpeéného
provozu a provozni zpusobilosti dle § 5 odst. 3 vyhlasky 100/1995 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpisd.”

Ovérenim viditelnosti vjezdového navéstidla 1S Zst. Praha-MaleSice a jeho navésti nebyla
zjiSténa zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. je pozadovana
viditelnost navésti hlavnich navéstidel z vedouciho DV jedouciho nejvysSi dovolenou
rychlosti alespori po dobu 12 s. Tratova rychlost v km 6,221 az km 3,853 je 80 km-h™. Této
rychlosti a dobé 12 s odpovida poZadovana viditelnost navésti viezdového navéstidla na
vzdalenost 266,7 m. Naveésti viezdového navéstidla 1S byly viditeIné na vzdalenost 211 m
bez prerusSeni pevnymi pfekazkami a preruSované pevnymi prekazkami, a to konkrétné
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stozary trakéniho vedeni, byly viditelné na vzdalenost 280 m. Dle § 7 odst. 2 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. mlze byt viditelnost navésti z jedouciho vedouciho DV prerusena
pohyblivymi Ci pevnymi pfekazkami za podminky, ze tim nedojde ke zhorSeni moznosti
bezpecného zastaveni DV pfed timto navéstidlem, k c¢emuz v tomto pfipadé nedoslo.
Ovérenim viditelnosti cestového navéstidla 1Sc Zst. Praha-MaleSice a jeho navésti nebyla
zjiSténa zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. b) vyhlasky €. 173/1995 Sb. je pozadovana
viditelnost navésti hlavnich navéstidel z vedouciho DV jedouciho nejvysSi dovolenou
rychlosti za stanovenych podminek, jez byly spinény, tj. v pfipadé cestového navéstidla na
konci koleje v dopravné (kolej 1b), alespor po dobu 7 s. Tratova rychlost v km 6,221 az
km 3,853 je 80 km-h™". Této rychlosti odpovida pozadovana viditelnost navésti cestového
navéstidla na vzdalenost 155,55 m. Navésti cestového navéstidla 1Sc byly viditelné na
vzdalenost 363 m.

Ovérfenim viditelnosti odjezdového navéstidla S1 Zst. Praha-MaleSice a jeho navésti
nebyla zjisténa zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. b) vyhlasky & 173/1995 Sb. je
pozadovana viditelnost navésti hlavnich navéstidel z vedouciho DV jedouciho nejvyssi
dovolenou rychlosti za stanovenych podminek, jez byly spinény, tj. v pfipadé odjezdového
navéstidla na konci koleje v dopravné, alespon po dobu 7 s. Tratova rychlost v km 6,221
az km 3,853 je 80 km-h'. Této rychlosti odpovida poZadovana viditelnost navésti
odjezdového navéstidla na vzdalenost 155,55 m. Navésti odjezdového naveéstidla S1 byly
viditeIné na vzdalenost vétsi nez 400 m.

Posledni pfezkousSeni viditelnosti navéstidel a jejich navésti v Zst. Praha-MaleSice za jizdy
vlaku bylo provedeno odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy dne 22. 5. 2024
bez zjisténych zavad.
Bezprostfedné po vzniku MU bylo zméfeno napéti na zarovce:

» Cerveného svétla odjezdového navéstidla S1 — naméfena hodnota 10,60 V;

* horniho zlutého svétla cestového navéstidla 1Sc — namérena hodnota 10,21 V;

* bilého svétla cestového navéstidla 1Sc — namérena hodnota 10,22 V.

VSechny naméfené hodnoty vyhovély stanoveneé toleranci 10,2 V az 11,2 V dle ¢l. 122
pism. d) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CD) T121.

Z rozboru zaznamenanych dat technologickym pocitatem TPC3 SZZ Zst. Praha-MaleSice
po zohlednéni ¢asové odchylky (zaznamenany Cas byl o 3 s opozdén oproti realnému
Casu) vyplyva:

SEC Udalost

10:13:40 h | obdrzeni pfedvidaného odjezdu vlaku Nex 61020 z Zst. Praha-Béchovice
po TK €. 2 s Casem 10:17 h;

10:17:12 h  |obdrzeni skutecného odjezdu vlaku Nex 61020 z zst. Praha-Béchovice po
TK €. 2 s ¢asem 10:17 h;

10:17:13 h | postaveni viakové cesty pro vlak Nex 61020 od vjezdového navéstidla 2L
pfes vyhybky €. 2, 3, 5, 9ab a 11 na SK &. 3 Zst. Praha-MaleSice — na
vjezdovém navéstidle 2L rozsvicena navést ,Vystraha®

10:19:21 h | zobrazeni ¢isla vlaku Pn 53051 na JOP u TK ¢. 1 ve sméru z zst. Praha-
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Zahradni Mésto;

10:19:23 h | obsazeni kolejového useku 2T3_L viakem Nex 61020;

10:19:44 h | postaveni vlakové cesty pro viak Os 28122 od vjezdového navéstidla HS
k cestovému navéstidlu HSc — na vjezdovém navéstidle HS rozsvicena navést
,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“, pficemz indikatorova tabulka
s Cislici ,5 dovolovala pfi navésténi rychlosti 40 km/h jet v obvodu vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, tj. k cestovému navéstidiu HSc, rychlosti
nejvySe 50 km/h;

10:20:04 h | obdrzeni skuteCného odjezdu vilaku 53051 ze zst. Praha-Zahradni Mésto po
TK €. 1 s ¢asem 10:20 h;

10:20:10 h  |postaveni vlakové cesty pro vlak Pn 53051 od vjezdového navéstidla 1S
k cestovému navéstidlu 1Sc — na vjezdovém naveéstidle 1S rozsvicena navést
,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“, pficemz indikatorova tabulka
s Cislici ,5 dovolovala pfi navésténi rychlosti 40 km/h jet v obvodu vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, tj. k cestovému navéstidlu 1Sc, rychlosti
nejvySe 50 km/h, na cestovém navéstidle 1Sc a na odjezdovém naveéstidle S1
nadale sviti navést ,Stuj*;

10:20:29 h | obsazeni kolejového useku 2T4_L viakem Nex 61020;

10:20:45 h | obsazeni kolejového useku 2T5_L viakem Nex 61020;

10:21:22 h | obsazeni kolejového useku 1T1_S vlakem Pn 53051;

10:21:40 h | obsazeni kolejového useku 2T6_L vlakem Nex 61020;

10:22:11 h | postaveni vlakové cesty pro viak Pn 53051 od cestového naveéstidla 1Sc pfes
vyhybky €. 24, 22, 20 a 18 na SK &. 1 Zst. Praha-MaleSice — na cestovém
navéstidle 1Sc rozsvicena navést ,Opakovani navésti Vystraha”® a na
odjezdovém naveéstidle S1 nadale sviti navést ,Stdj*;

10:22:12 h | obsazeni kolejového useku 2T7_L viakem Nex 61020;

10:22:13 h  |rozsviceni navésti ,Vystraha“ na vjezdovém navéstidle 1S (v dusledku
postaveni vlakové cesty pro vilak Pn 53051 od cestového navéstidla 1Sc
v Case 10:22:11 h)

10:22:38 h | minuti vjezdového navéstidla 1S vlakem Pn 53051 a obsazeni kolejového
useku 1SKI;

10:22:49 h | minuti vjezdového navéstidla 2L a obsazeni kolejového useku 2LK vlakem
Nex 61020;

10:23:06 h | obsazeni kolejového useku V2-3 viakem Nex 61020;

10:23:15 h | obsazeni kolejového useku V5 viakem Nex 61020;

10:23:18 h | obsazeni kolejového useku 1aK viakem Nex 61020;

10:23:20 h  |minuti cestového navéstidla 1Sc a obsazeni kolejového useku V24 vlakem
Pn 53051;

10:23:20 h | obsazeni kolejového useku V9 viakem Nex 61020;

10:23:25 h | obsazeni kolejového useku V20-22 vlakem Pn 53051;
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10:23:28 h | obsazeni kolejového useku V11 viakem Nex 61020;
10:23:30 h | obsazeni kolejového useku V18 viakem Pn 53051;
i~ obsazeni kolejového useku 1K (SK ¢&. 1) vilakem Pn 53051 (minuti

10:23:39 h . . AR N _
odjezdového navéstidla L1 pro opacny smér jizdy);

10:23:44 h |obsazeni kolejového useku 3K vlakem Nex 61020 (minuti odjezdového
naveéstidla S3 pro opacny smér jizdy);

10:23:44 h |postaveni vlakové cesty pro vlak Os 28122 od odjezdového navéstidla S2
pfes vyhybky €. 8, 7 a 4 na TK ve sméru do Zst. Praha-Libern — na odjezdovém
navéstidle S2 rozsvicena navést ,\olno*;

10:23:44 h |vlak Pn 53051 je cely na SK €. 1 — na odjezdovém navéstidle S1 nadale
sviti navést ,Staj;

10:23:54 h  |uvolnéni kolejového useku 2T7_L vlakem Nex 61020;

10:24:02 h | postaveni vlakové cesty pro viak Os 28122 od cestového navéstidla HSc pres
vyhybky €. 23, 20, 18, 17 a 16, na SK ¢&. 2 zst. Praha-MaleSice — na cestovém
navéstidle HSc rozsvicena navést ,Rychlost 40 km/h a volno®, na odjezdovém
navéstidle S2 nadale sviti navést ,\Volno*;

10:24:04 h |zména naveésti vjezdového navéstidla HS — na vjezdovém navéstidle HS
rozsvicena naveést ,Rychlost 40 km/h a oCekavejte rychlost 40 km/h*, pficemz
indikatorova tabulka s Cislici ,5“ dovolovala pfi navésténi rychlosti 40 km/h jet
v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu naveéstidlu, tj. k cestovému navéstidlu
HSc rychlosti nejvySe 50 km/h, na cestovém naveéstidle HSc nadale sviti navést
,Rychlost 40 km/h a volno* a na odjezdovém naveéstidle S2 nadale sviti navést
»volno*

10:24:12 h | obsazeni kolejového useku T1_S viakem Os 28122;

10:24:16 h  |uvolnéni kolejového useku 2LK vlakem Nex 61020;

10:24:17 h | obsazeni kolejového useku T2_S viakem Os 28122;

10:24:26 h  |uvolnéni kolejového useku 1K (SK €. 1) viakem Pn 53051;
evidence ztraty Suntu SK €. 1;

10:24:28 h  |uvolnéni kolejového useku V2-3 vlakem Nex 61020;

10:24:33 h  |uvolnéni kolejového useku V5 vlakem Nex 61020;

10:24:34 h | ztrata kontroly koncové polohy ,,+“ vyhybky €. 11;

10:24:38 h  |uvolnéni kolejového useku 1aK viakem Nex 61020;

10:24:56 h | dokonceni zadani povelu k rusSeni vlakové cesty od odjezdového naveéstidla
S2 na TK ve sméru do Zst. Praha-Liben tratovym dispeCerem CDP Praha;

10:24:58 h |zména navésti na odjezdovém naveéstidle S2 na navést ,Stdj;

10:24:59 h |zména navésti na cestovém navéstidle HSc na navést ,Rychlost 40 km/h
a opakovani navesti Vystraha®;

10:25:01 h  |zména navésti na vjezdovém navéstidle HS na navést ,Rychlost 40 km/h

a vystraha", pficemz indikatorova tabulka s Cislici ,5“ dovolovala pfi navésténi
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rychlosti 40 km/h jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, ;.
k cestovému naveéstidlu HSc, rychlosti nejvyse 50 km/h;

10:25:03 h | obsazeni kolejového useku T3_S viakem Os 28122;

10:25:21 h | minuti vjezdového navéstidla HS vlakem Os 28122;

10:27:00 h  |minuti cestového navéstidla HSc a obsazeni kolejového useku V21-23
vlakem Os 28122;

10:27:03 h | obsazeni kolejového useku V20-22 vilakem Os 28122;

10:27:11 h  |obsazeni kolejového useku V18 viakem Os 28122;

10:27:20 h  |obsazeni kolejového useku V17 vlakem Os 28122;

10:27:25 h | obsazeni kolejového useku V16 viakem Os 28122;

10:27:35 h |obsazeni kolejového useku SK ¢&. 2 vlakem Os 28122 (minuti odjezdového
navéstidla L2 pro opacny smér jizdy vlakem Os 28122);

10:27:43 h |vlak Os 28122 je cely na SK &. 2 — na odjezdovém naveéstidle S2 nadale sviti
naveést ,Stuj*;

10:27:57 h | zruSeni vlakové cesty pro vlak Os 28122 od odjezdového navéstidla S2 na
TK po uplynuti doby ¢asového souboru 3 min.
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Obr. €. 5: Postavena vlakova cesta pro vlak Os 28122 — na odjezdovém navéstidle S2 sviti navést ,Volno®
a na odjezdovém navéstidle S1 sviti navést ,Staj* Zdroj: DI
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Praha-Hostivai Praha-Béchovice

Obr. €. 6: Uvolnéni kolejového Useku SK €. 1 vlakem Pn 53051, evidence ztraty Suntu SK €. 1 Zdroj: DI
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Fraha—Hostivai Praha—-Béchovice

Obr. €. 7: Ztrata kontroly koncové polohy ,+“ vyhybky €. 11 Zdroj: DI

Z rozboru zaznamenanych dat vyplyva, ze zabezpeCovaci zafizeni vykazovalo pred
vznikem MU a v dobé jejiho vzniku normalni Cinnost. Cinnost zabezpecCovaciho zafizeni
nebyla v pficinné souvislosti se vznikem MU.

34



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

strojvedouci vlaku Pn 53051 — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 1. 11. 2024 nastoupil na sménu v zst. Plzen hlavni nadrazi, s viakem 35051
(pozn. DI: vlak Pn 53051) odjeli v 8:20 h (pozn. DI: v 8:42 h);

kdyz pfijizdéli k vjezdovému navéstidlu 1S (pozn. DI: vjezdové navéstidlo 1S Zst.
Praha-Malesice), byla na ném navést ,Vystraha®;

na cestovém navéstidle 1Sc (pozn. DI: cestové navéstidlo 1Sc zZst. Praha-
MaleSice) byla rovnéz navést ,Vystraha“ (pozn. DI: ve skuteCnosti se jednalo
o naveést ,Opakovani navésti Vystraha®);

pfibrzdil pfiblizné na 1,5 bar v brzdovych valcich a kdyz dojizdél k vypravni
budové (pozn. DI: vypravni budova zst. Praha-MaleSice), rozsvitila se na
odjezdovém navéstidle navést ,Volno* (pozn. DI: ve skute€nosti na odjezdovém
navéstidle S1 svitila navést ,Stuj“);

odbrzdil, rychlost vSak nezvySoval;

kdyz se pfiblizil k oblouku, zjistil, Ze navéstidlo pro né&j (pozn. DI: odjezdové
navéstidlo S1 zst. Praha-Malesice) je v poloze ,Stuj*, a pouzil rychlobrzdu (pozn.
DI: strhl zachrannou brzdu);

v prubéhu jizdy kolem vypravni budovy zaregistroval na SK ¢€. 3 vjizdgjici
nakladni vlak (pozn. DI: vlak Nex 61020);

vubec si neuvédomil polohu vyhybek a nedoslo mu, Ze tento vlak mohl byt
v jeho vlakové cesté;

litoval toho, co se stalo, kdyz si uvédomil, Ze navést ,Volno“ plati pro sousedni
kolej (pozn. DI: SK €. 2), jiz ani rychlobrzda nedokazala stroj zastavit a doslo ke
srazce;

na otazky:

= kdo byl s nim jako druhy ¢&len lokomotivni Cety, protoze SHDV nema vilakovy
zabezpecCovac€ (pozn. DI: zafizeni KBS), odpovédél, Ze kolega, ktery ma
zkous$ku vlakvedouciho;

= zda si béhem jizdy hlasili navésti, odpovédél, Ze ano, naveésti si vzdy hlasi;

= jaké navésti mu vlakvedouci hlasil pfi jizdé kolem cestového navéstidla a pfi
pokraCovani k odjezdovému navéstidlu (pozn. DI: cestové navéstidlo 1Sc
a odjezdové navéstidlo S1 zst. Praha-MaleSice), odpovédél, Ze viakvedouci
opakoval naveésti po ném, je to tak vzdy;

= zda pred odjezdem vlaku provedli zkousku brzdy hnaciho vozidla, a jak se
vozidlo chovalo pfi brzdéni v prabéhu jizdy vlaku, odpovédél, ze zkousku
brzdy provedli a vozidlo brzdilo normalné jako jindy, zadné odchylky
nezaznamenal,
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= jaké navésti registroval, kdyz vjizdéli do Zst. Praha-MaleSice, a z jaké dalky
je jiz vidét na odjezdova navéstidla, odpovédél, Ze vSechna navéstidla byla
na ,Stuj“. To bylo pravé to, co jej zmatlo, protoze, kdyz se potom objevila
naveést ,Volno“, myslel si, Ze je pro né;

= zda, kdyZ se objevila navést ,Volno, ji hlasil vlakvedoucimu, odpovédél, ze
ano, a on to opakoval;

= zda vlakvedouci jiz nehlasil chybu v odeCtu navésti, kdyz se blizili
k odjezdovému navéstidlu (pozn. DI: odjezdové navéstidlo S1 Zst. Praha-
MaleSice), odpovédél, ze si to neuvédomuje. Kdyz mu doSlo, Ze navést
,Volno“ nebyla pro né, zahlasil ,Stdj“ a okamzité pouzil rychlobrzdu. Zda mu
vlakvedouci néco fikal, si jiz nevybavoval.;

* strojvedouci vlaku Pn 53051 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

pfi nastupu na sménu dne 1. 11. 2024 byl odpocaty a citil se dobfe, pfed
nastupem na sménu ani v jejim prubé&hu se nevyskytly zadné komplikace ani
stresové situace;

v dobé odpo€inku pfed nastupem na sménu nevykonaval zadnou fyzicky
narocnou praci, ani nebyl vystaven psychickému tlaku;

jako strojvedouci pracuje 30 let, Cinnost strojvedouciho pro jiného dopravce
nevykonava,;

na trati Praha-Béchovice — Odb Zavodisté i pres zst. Praha-MaleSice jezdi
mnoho let, pravidelné jednou za mésic;

dne 1. 11. 2024 nastoupil s kolegou vlakvedoucim na sménu v zst. Plzen hlavni
nadrazi, kde méli na SK €. 22 odstavené SHDV;

provedli prohlidku SHDV, kontrolu oleja, brzdy a vyplnil aplikaci COMPOST
(pozn. DI: aplikace WebComposT);

radiostanici se ohlasil dispegerovi SZ (pozn. DI: vypravéi PPV Plzen) a sdélil
mu, Ze potfebuji pfestavit na provozovanou kolej (pozn. DI: dopravni kolej) a ze
pojedou do zst. Havli¢ktv Brod;

po pfestaveni na SK €. 20 jim dorucil pisemny rozkaz o pomalych jizdach (pozn.
DI: VSeobecny rozkaz pro vilak Cislo 53051 pro trasu Plzefi hlavni nadrazi —
Praha-MaleSice);

nasledné po vyprave viaku odjeli z Zst. Plzen hlavni nadrazi, jizda probihala bez
zavad;

pfi jizdé mezi zst. Praha-Kr¢ a zst. Praha-Zahradni Mésto mu radiostanici
zavolal dispeCer (pozn. DI: tratovy dispeCer CDP Praha), ze v Zst. Praha-
MaleSice pro dalSi jizdu zadny rozkaz nedostanou a budou pokracovat;

do Zst. Praha-MaleSice vjizdéli na navést ,Vystraha®;
po celou predchozi dobu sedél vlakvedouci vedle négj;

kdyz vjeli do zst. Praha-MalesSice, vlakvedouci si Sel vytahnout svacinu za nim
na stanovisti, v tu chvili navésti sledoval sam;
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pfi sledovani navésti byl pfesvéd&en, Zze na odjezdovém navéstidle (pozn. DI:
odjezdové naveéstidlo S1) se pro jejich jizdu rozsvitila navést ,Volno“, a proto
pokraCoval v jizdé;

nasledné, po pfiblizeni se k oblouku, zjistil, Ze se nejedna o navést pro jejich
jizdu, resp. na navéstidle (pozn. DI: odjezdovém navéstidle S1) je navést ,Stdj",
a pouzil rychlobrzdu;

soucasné si vS8iml vlaku (pozn. DI: vlak Nex 61020), jedouciho na sousedni
koleji vpravo od nich proti sméru jejich jizdy;

prestoze zaved! rychlo€inné brzdéni (pozn. DI: strhl zachrannou brzdu), doslo
k bo¢nimu najeti do vlaku Nex 61020;

na otazky:

= zda provedl uplnou zkousSku brzdy SHDV pred jizdou vlaku a kde jeji
provedeni a vysledek uvedl, odpovédél, Ze uplnou zkousku brzdy provedli jiz
na SK €. 22 v Zst. Plzen, a protoZe vétSinou jezdi jako lokomotivni vlak,
zadné udaje po vykonani zkousky brzdy nikam jinam nez do Provozniho
deniku SHDV nezapisuiji;

= jak by zjistil, Ze DV jejich vlaku ma odpovidajici brzdici procenta, kdyz podle
TJR, ktery obdrzel od provozovatele drahy, jeli jako prabé&zny nakladni viak
,PNn“ a ne jako lokomotivni vlak ,Lv“, odpovédél, ze skute€nost, Zze v aplikaci
KADR byli uvedeni jako vlak ,Pn“, pfehlédl. Brzdici procenta vzdy pfevezme
z tabulky DV a porovna je s udaji v aplikaci WebComposT;

= kde se nachazeli s vlakem Pn 53051, kdyz mu tratovy dispeCer CDP Praha
oznamil, Zze v zst. Praha-MaleSice zadny rozkaz nedostanou a na jaky
komunikaéni prostfedek mu tuto skuteénost oznamil, odpovédél, Ze se
nachazeli mezi zst. Praha-Kr¢ a Zst. Praha-Zahradni Mésto a ze tratovy
dispeCer s nim komunikoval prostfednictvim GSM-R, jehoz sluchatko mél
zvednuté a pfilozené k uchu a nebyl si védom, zda informaci o rozkazu
predal kolegovi vlakvedoucimu;

= zda maji dopravcem stanoveny technologicky postup hlaseni a opakovani
naveésti v pfipadé, Zze HDV neni vybaveno mobilni ¢asti VZ a lokomotivni
Cetu tvofi strojvedouci a vlakvedouci, a jakym zpusobem se postup hlaseni
provadi v praxi, odpovédél, Ze postupy maji stanovené predpisy, hlaseni
a opakovani navésti vzajemné je povinné. V praxi vzdy ten, kdo prvni vidi
pfisluSnou navést, ji nahlas sdéli, a druhy kolega je povinen ji zopakovat.
Pred vznikem MU v zst. Praha-MaleSice nahlas sdélil, Ze pro jejich jizdu se
rozsvitila navést ,Volno®, ale kolega vlakvedouci, ktery si v tu dobu vytahoval
svacinu z tasky umisténé za nim, nic neopakoval,

= zda v minulosti béhem vykonu sluzby nepocitoval sklon k rutinnimu jednani,
odpovédél, Zze nepocitoval, vzdy sleduje navésti a provoz;

vlakvedouci vlaku Pn 53051 — Zapis se zaméstnancem:

o

kdyz dne 1. 11. 2024 vjizdéli do Zst. Praha-MaleSice, na vjezdu (pozn. DI:
vjezdové navéstidlo 1S Zst. Praha-MaleSice) byla navést ,Vystraha®;
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strojvedouci zpomalil a pokracovali v jizdé kolem cestového navéstidla (pozn.
DI: cestové navéstidlo 1Sc Zst. Praha-MaleSice), kde byla také navést
,Vystraha“ (pozn. DI: ve skuteCnosti se jednalo o navést ,Opakovani naveésti
Vystraha®);

obé navésti ,Vystraha“ strojvedoucimu opakoval;

oCekaval, ze u vypravni budovy budou zastavovat pro rozkaz, vétSinou to tak
bylo, proto vstal z mista a Sel ke stolku umisténému za strojvedoucim, aby se
napil a vzal si jidlo;

kdyz jedl, strojvedouci pofad jel a zahlasil mu, Ze maji ,Volno“, a potom jen

prohlasil ,a je to ....% v tom pfiSla rana a upad| na napinac lanka;

na otazky:

= zda si béhem jizdy hlasili navésti, odpovédél, Ze ano, naveésti si vzdy hlasi;

= jakym zpusobem hlaseni probiha, kdo hlasi prvni a kdo odpovida,
odpovédél, ze prvni ohlasi ten, kdo navésti vidi dfive, kolega to opakuje.
Kdyz opakuje on, tak jen, kdyZz tu navést vidi, dfive ne;

= zda opakoval navést, kdyz se zminil, ze v zst. Praha-MaleSice mu
strojvedouci hlasil navést ,Volno“, odpovédél, ze neopakoval, urcité ne;

= jaké navésti registroval, kdyz vjizdéli do zst. Praha-MaleSice a z dalky je jiz
vidét na odjezdova navéstidla, odpovédél, ze si nevSiml. Myslel si, ze budou
zastavovat, proto se zvedl a Sel ke stolku;

= zda pfed odjezdem vlaku provedli zkousSku brzdy hnaciho vozidla,
odpovédél, ze provedli, kdyz jeSté méli vozidlo zajisténé zarazkami. Zarazky
nevytahuje, dokud se zkouska brzdy neudéla;

= zda béhem jizdy nepozoroval, Zze by vozidlo brzdilo néjak nestandardné,
odpovédél, Ze ne, vozidlo brzdilo a strojvedouci si nestézoval;

¢ vlakvedouci viaku Pn 53051 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

pfi nastupu na sménu dne 1. 11. 2024 byl odpoCaty a citil se dobfe, pfed
nastupem na sménu ani v jejim prubéhu se nevyskytly zadné komplikace ani
stresové situace;

v dobé odpocinku pfed nastupem na sménu nevykonaval zadnou fyzicky
naro¢nou praci, ani nebyl vystaven psychickému tlaku;

jako vlakvedouci pracuje od roku 2021, Cinnost vlakvedouciho pro jiného
dopravce nevykonava;

na trati Praha-Béchovice — Odb Zavodisté a pres Zst. Praha-MaleSice jezdi od
roku 2021, jezdi rovnéz i na jinych tratich;

z zst. Praha-Zahradni Mésto vyjeli po cca 10 min stani smérem do Zst. Praha-
MaleSice;

na vjezdovém navéstidle (pozn. DI: vjezdové naveéstidlo 1S Zst. Praha-MaleSice)
byla navést ,Vystraha®;
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po snizeni rychlosti strojvedoucim vjeli do stanice, na cestovém navéstidle
(pozn. DI: cestové navéstidlo 1Sc Zst. Praha-MaleSice) byla také navést
,Vystraha“ (pozn. DI: ve skuteCnosti se jednalo o navést ,Opakovani naveésti
Vystraha®);

obé tyto naveésti si ohlasili tak, jako vzdy si vSechny navésti vzajemné hlasi
podle toho, kdo navést uvidi prvni;

kdyz se blizili se stani¢ni budove, pred kterou nikdo nestal, v urovni budovy vstal
ze sedacky vlevo od strojvedouciho s tim, Ze pfedpokladal zastaveni ve stanici
(pozn. DI: zst. Praha-MaleSice);

otoCil se ke skfince vzadu na stanovisti pro svacinu a bezprostfedné poté ucitil
prudké brzdéni a vykfik strojvedouciho, Ze je to ,v tahu®;

kdyz se podival dopfedu, spatfil, ze se blizi k bo€nimu narazu do DV vilaku
(pozn. DI: vlak Nex 61020) jedouciho na sousedni SK;

po narazu zustali u SHDV a zajistili jej proti ujeti, ke zranéni nedoslo;
zkontroloval, zda nedo$lo k uniku kapalin, a MU telefonicky ohlasili;
na otazky:

= zda provedl uplnou zkouSku brzdy SHDV pfed jizdou vlaku a kam jeji
provedeni a vysledek uved|, odpovédél, ze uplnou zkousku brzdy provedli jiz
v zst. Plzen hlavni nadrazi po nastupu na sménu a byla v porfadku. On zadny
vysledek zkousky nikam nikdy nezapisuje, zda toto déla strojvedouci,
neveédel,

= jak by zjistil, Zze DV jejich vlaku ma odpovidajici brzdici procenta, kdyz podle
TJR, ktery obdrzel od provozovatele drahy, jeli jako prab&zny nakladni viak
,PN“ a ne jako lokomotivni vlak ,Lv“, odpovédél, Ze potfebna i skute¢na
brzdici procenta zjisti jednak z tabulky na stanovisti strojvedouciho a maze je
porovnat s Udaji v TJR;

= zda si byl védom toho, Ze tratovy dispeCer CDP Praha oznamil radiostanici
strojvedoucimu, ze v zst. Praha-MaleSice zadny pisemny rozkaz
nedostanou, odpovédél, zZe si nebyl védom komunikace a jiz si
neuvédomuje, zda mu strojvedouci néco sdélil;

= zda maji dopravcem stanoveny technologicky postup hlaseni a opakovani
naveésti v pfipadé, Zze HDV neni vybaveno mobilni ¢asti VZ a lokomotivni
Cetu tvori strojvedouci a vlakvedouci, a jakym zplsobem se postup hlaseni
provadi v praxi, odpovédél, Ze povinnosti si je védom, hlaSeni a opakovani
naveésti provadi. Rovnéz si opakovali obé naveésti ,Vystraha“ (pozn. DI: na
viezdovém naveéstidle 1S a ,Opakovani navésti Vystraha“ na cestovém
naveéstidle Sc1) v zst. Praha-MaleSice. Protoze pfedpokladal zastaveni, otodil
se pro svacinu. Jaka navést byla na jejich odjezdovém navéstidle (pozn. DI:
odjezdové navéstidlo S1 Zst. Praha-MaleSice), ani na navéstidlech
sousednich SK, nevidél;

= zda v minulosti béhem vykonu sluzby nepocitoval sklon k rutinnimu jednani,
odpovédél, ze nepocitoval;
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» strojvedouci vlaku Nex 61020 — Zapis se zaméstnancem:

o

pfi pfijezdu k odjezdovému navéstidlu (pozn. DI: odjezdové navéstidlo L3) Zst.
Praha-Malesice ucitili raz soupravy;

vyhlédl z okénka, ale zmény pohybu soupravy nevidél;

plynule zastavili pfed odjezdovym navéstidlem (pozn. DI: odjezdové navéstidlo
L3) s navésti ,Stuj*;

poté mu zavolal vypravCi ve sméné (pozn. DI: tratovy dispeCer CDP Praha), Ze
doslo k narazu do vozu, dalSi podrobnosti mu v8ak nebyly sdéleny;

kdyz se Sel podivat, uvidél na levé strané ve sméru jizdy vykolejenou napravu
¢tvrtého vozu od konce;

pfi prohlidce soupravy z druhé strany vidél rozparany kontejner na patém voze;
dne 1. 11. 2024 mél v zacviku kolegu, ktery v tu dobu fidil HDV;

ETCS bylo zapnuto, v Zst. Praha-MaleSice byla vyluka ETCS a zkouSky na
ETCS ma3;

» strojvedouci vlaku Nex 61020 v zacviku — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

o

o

vjeli do zst. Praha-MaleSice na SK €. 3;

pfi zastavovani pfed odjezdovym naveéstidlem L3 s navésti ,Staj“ ucitil ,Skubnuti®
V souprave;

po zastaveni vlaku (pozn. DI: vlak Nex 61020) se kolega Sel podivat, co se
stalo;

poté mu vypravCi radiostanici oznamil, Ze doSlo ke srazce jejich vlaku s jinym
vozidlem;

» tratovy dispeCer CDP Praha — Zapis se zaméstnancem:

o

(¢]

o

(e]

o

o

dne 1. 11. 2024 slouzil denni sménu na pracovisti tratového dispecera na CDP
Praha;

v 10:23 h pfijel z Zst. Praha-Zahradni Mésto na SK €. 1 Zst. Praha-MaleSice viak
Pn 53051;

poté postavil vlakovou cestu po SK ¢&. 2 Zst. Praha-MaleSice pro prujezd viaku
Os 28122 ve sméru z zst. Praha-Hostivar do zst. Praha-Libern;

v tu dobu, tj. v 10:25 h, vjizdél z Zst. Praha-Béchovice na SK ¢&. 3 Zst. Praha-
MaleSice vlak Nex 61020;

v dobé vjezdu vlaku Nex 61020 indikovalo zabezpe€ovaci zafizeni ztratu Suntu
na SK €. 1 a rozfez vyhybky €. 11;

vzapéti mu strojvedouci vlaku Pn 53051 oznamil, Ze projel navéstidlo S1
v poloze zakazujici jizdu;

vznik MU ohlasil ve spolupraci se zaloznim dispeCerem dle ohlasovaciho
rozvrhu;
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o na otazku, pro¢ na odjezdovém navéstidle S1 nesvitila navést dovolujici jizdu
pro vlak Pn 53051, odpovédél, ze z TK &. 2 ve sméru z zst. Praha-Béchovice
vjizdél na SK &. 3 vlak Pn 61020 (pozn. DI: vlak Nex 61020);

o na otazku, zda byla pouzita funkce GSM-R STOP, odpovédél, Ze nebyla pouzita
z davodu rychlého sledu udalosti.

Prepis komunikace tratovy dispecer CDP Praha — strojvedouci vlaku Pn 53051:

Zacatek hovoru: 1. 11. 2024, 10:25:30 h

Délka nahravky: 41 s

Obsah prepisu: cela nahravka

strojvedouci

PFijmeni, podbij vlak 35051, je praser.

TD CDP Praha

Ty jsi projel navéstidlo, ze jo?

strojvedouci

Projel navéstidlo, protoZe nedobrzdil jsem to.

TD CDP Praha

Jo, jo.

strojvedouci

J& jsem vidél na ,Volno* a.

TD CDP Praha

No, ale to to bylo z vedlejsi koleje.

strojvedouci

Ja vim, vim, vim, vim.

TD CDP Praha

To bylo z vedlejsi koleje, no dobfe.

strojvedouci

Vim, vim.

TD CDP Praha

Jo, takZe mimofadn4 udalost Cislo 2 za dneSek, to snad neni mozny, dobfe.

strojvedouci

Uz druha.

TD CDP Praha

Prosim tebe, je vedle tebe druha kolej sjizdna?

strojvedouci

Ne.

TD CDP Praha

Nezasahujes do profilu?

strojvedouci

Zasahuju, celou.

TD CDP Praha

Zasahuje$ vedle, dobfe. Tak ja tomu rozumim.

strojvedouci

Dobre.

3.2 Fakticky popis udalosti

3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 1. 11. 2024 nastoupili zaméstnanci dopravce GJW, a to konkrétné lokomotivni Ceta ve
slozZeni strojvedouci a vlakvedouci vlaku Pn 53051, na sménu v 6:30 h v Zst. Plzen hlavni
nadrazi, kde na SK ¢. 22 méli odstavené SHDV ASP 08-32U. Po kontrole SHDV,
provedeni zkousky brzdy a pfesunu SHDV na SK &. 20, dle vyjadfeni strojvedouciho,
obdrzeli pro vlak Pn 53051 pisemny rozkaz, a to konkrétné ,VSEOBECNY ROZKAZ pro
vlak Cislo 53051“ pro trasu Plzefi hlavni nadrazi — Praha-MaleSice. Nasledné vlak
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Pn 53051, dle dat zaznamenanych analogovym tachografem SHDV ASP 08-32U, odjel
v 8:42 h z zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod osobniho nadrazi, ve sméru do zst. Havli¢ktyv
Brod.

V 10:09:29 h se tratovy dispeCer CDP Praha, dle hovoru zaznamenaného na
zaznamovém zarizeni ReDat3, dotazal strojvedouciho vlaku Pn 53051 slovy: ,Kam aZ
mas rozkaz vydany?‘ s tim, ze mu jesté sdéli, zda v Zst. Praha-MaleSice obdrzi dalSi
rozkaz. Nasledné v 10:19:30 h tratovy dispeCer CDP Praha oznamil strojvedoucimu, ze
v zst. Praha-MalesSice jiz neobdrzi Zzadny rozkaz pro dalSi jizdu.

Dle zaznamenanych dat SZZ Zst. Praha-MaleSice byla po obsluze SZZ tratovym
dispeCerem CDP Praha postavena v 10:17:13 h pro vlak Nex 61020 vlakova cesta od
vjezdového navéstidla 2L pfes vyhybky €. 2, 3, 5, 9ab a 11 na SK €. 3 zst. Praha-MaleSice
ve sméru z zst. Praha-Béchovice, na vjezdovém navéstidle 2L svitila navést ,Vystraha®“.

V 10:19:44 h byla po obsluze SZZ tratovym dispeCerem CDP Praha postavena vlakova
cesta pro vlak Os 28122 od vjezdového navéstidla HS k cestovému navéstidlu HSc ve
sméru z zst. Praha-Hostivaf, na vjezdovém navéstidle HS svitila navést ,Rychlost 40 km/h
a opakovani navésti Vystraha“ doplnéna indikatorovou tabulkou s €islici ,,.5%.

Po obdrzeni skutecného odjezdu vlaku Pn 53051 z Zst. Praha-Zahradni Mésto byla po
obsluze SZZ tratovym dispeCerem CDP Praha pro viak Pn 53051 v 10:20:10 h postavena
vlakova cesta od vjezdového navéstidla 1S k cestovému navéstidlu 1Sc a nasledné
v 10:22:11 h vlakova cesta od cestového navéstidla 1Sc k odjezdovému navéstidiu S1.
V postavené vlakové cesté pro vlak Pn 53051 ve sméru z Zst. Praha-Zahradni Mésto na
SK €. 1 Zst. Praha-MaleSice od 10:22:13 h svitila na vjezdovém navéstidle 1S navést
,Vystraha“, na cestovém navéstidle 1Sc navést ,Opakovani navésti Vystraha“ a na
odjezdovém navéstidle S1 svitila navést ,Stlj".

Ze zaznamenanych dat SZZ vyplyva, Zze v 10:22:38 h minul vlak Pn 53051 vjezdové
navéstidlo 1S, v 10:23:20 h minul cestové navéstidlo 1Sc a v 10:23:39 h obsadil viak
Pn 53051 kolejovy usek SK €. 1 Zst. Praha-MaleSice.

Ze zaznamenanych dat SZZ dale vyplyva, ze v 10:22:49 h minul vlak Nex 61020 vjezdové
naveéstidlo 2L Zst. Praha-MalesSice, v 10:23:20 h obsadil kolejovy usek V9 vyhybky ¢. 9ab,
v 10:23:28 h obsadil kolejovy usek V11 vyhybky €. 11 a v 10:23:44 h obsadil viak
Nex 61020 kolejovy usek SK €. 3 Zst. Praha-MalesSice.

V Case 10:23:44 h, kdy vlak Nex 61020 obsadil kolejovy usek SK €. 3 Zst. Praha-MaleSice,
tj. minul odjezdové navéstidlo S3 pro opacny smér jizdy, vlak Pn 53051 vjel cely na SK
¢. 1 a na odjezdovém navéstidle S1 nadale svitila navést ,Stdj, byla SZZ postavena
vlakova cesta pro viak Os 28122, kterou zadal tratovy dispeCer CDP Praha, od
odjezdového navéstidla S2 na TK ve sméru do zst. Praha-Libeh, na odjezdovém
navéstidle S2 svitila navést ,Volno®.
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oRAD

Strojvedouci vlaku Pn 53051 v dobé, kdy pfijizdél k vypravni budové Zst. Praha-MaleSice,
zaregistroval, dle svého vyjadfeni, zménu navésti na odjezdovém navéstidle na navést
,Vvolno" a tuto navest ohlasil vlakvedoucimu. V tu chvili vSak strojvedouci sledoval navésti
sam. Vlakvedouci vlaku Pn 53051 po vjezdu do zst. Praha-MaleSice odeSel do zadni Casti
stanovisté a nehlasil strojvedoucimu navésti proménnych navéstidel, a to konkrétné
navést odjezdového navéstidla S1. Dle svého vyjadfeni pfedpokladal, Ze v Zst. Praha-
MaleSice budou s vlakem zastavovat, a strojvedoucim ohlasenou navést ,Volno*
neopakoval.

Strojvedouci nasledné pokracoval s vlakem Pn 53051 v jizdé po SK €. 1 a po pfiblizeni se
k pravému oblouku, dle svého vyjadreni, zjistil, ze navést ,Volno" neplati pro jeho jizdu
a ze na odjezdovém navéstidle S1 sviti navést ,Stlj“.

Bezprostfedné poté, co strojvedouci vlaku Pn 53051 zjistil navést ,Stlj“ na odjezdovém
naveéstidle S1, strhl zachrannou brzdu. Pro kratkou vzdalenost se vSak strojvedoucimu
s vlakem Pn 53051 nepodafilo zastavit pfed odjezdovym navéstidlem S1 zakazujicim
jizdu, nedovolené projel za jeho uroven a vjel do vlakové cesty postavené pro jizdu
protijedouciho vlaku Nex 61020. Nasledné v km 3,946 v prostoru vyhybky €. 9ab doslo
k boCni srazce vlaku Pn 53051 s TDV, fazenym jako dvacaté druhé za HDV, vlaku
Nex 61020. Nasledkem srazky doslo k posunuti vlaku Pn 53051 o 7 m proti sméru jeho
jizdy a k vykolejeni obou vlakl, a to konkrétné prvni napravy viaku Pn 53051 ve sméru
jeho jizdy a zadni napravy prostfedniho podvozku TDV fazeného jako dvacaté druhé za
HDV vlaku Nex 61020.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 10:24 h vznik MU:;

« 10:25h ohldSeni vzniku MU strojvedoucim viaku Pn 53051 tratovému
dispecerovi CDP Praha;

* 10:26 h ohlaseni vzniku MU tratovym dispeCerem CDP Praha provoznimu
a zaloznimu dispecerovi CDP Praha;

« 10:27 h ohlaseni vzniku MU provoznim dispeCerem CDP Praha vedoucimu
dispecerovi CDP Praha;

* 10:30h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispe¢erem CDP Praha na O18 SZ;
« 10:31h oznameni vzniku MU povéfenou osobou dopravce GJW na COP DI,
* 10:33h ohlaseni vzniku MU zaloznim dispeCerem CDP Praha na IZS;

* 10:39h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DI;

« 11:22h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;

« 12:50 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

e 22:00h obnoveni provozu.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 10:33 h, tj. 9 min
po vzniku MU, zalozni dispeCer CDP Praha.
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Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ PCR, Krajské Feditelstvi policie hlavniho mésta Prahy, Obvodni feditelstvi Praha 1V,
Mistni oddéleni Hostivar;

« HZS SZ, Jednotka poZarni ochrany Praha;
* HZS hlavniho mésta Prahy.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledhoval rozsah a prfedmét jeho Cc&innosti a c&innosti riznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osveédcenimi dopravce a byl dodrzovan.

Provozovatel drahy ve smyslu ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 173/1995
Sb. stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy, obsazené ve
svych vnitfnich pfedpisech, mj. ve vnitinim predpisu SZ D1, kdy stanovil povinnost osoby
fidici drazni dopravu zajistit pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivani
zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného zabezpecovaciho zafizeni. V souvislosti
s pfedmétnou MU jde zejména o splnéni podminek pfi pfipravé vlakové cesty, kterou se
rozumi souhrn pfedepsanych dopravnich ukonl a pracovnich postupl ve stanici pro vjezd,
odjezd nebo prujezd vilaku, mj., aby vlakové cesty pro jizdy vlaku nebyly obsazeny jinymi
DV, nebyla povolena jizda jinych DV, které by se s danymi vlakovymi cestami stykaly nebo
je kfizily, a vjezd/odjezd vlaku z/do dopravny s kolejovym rozvétvenim byl povolen, jen
jsou-li vlakové cesty spravné postavené a volné. Zst. Praha-MaleSice je v &asti, kde
vznikla MU, stanici s dalkové ovladanym zabezpeCovacim zafizenim, a to konkrétné
zarizenim ESA 44 ovladanym tratovym dispeCerem CDP Praha nebo vypravéim PPV
Praha-VrSovice. Pfipravu a postaveni vlakovych cest pro vjezd viaki Nex 61020,
Pn 53051 a Os 28122 do zst. Praha-MaleSice provedla osoba fidici drazni dopravu, a to
konkrétné tratovy dispecer CDP Praha, pfedepsanym zpusobem dle vnitfnich predpisa.

Z rozboru zaznamenanych dat SZZ Zst. Praha-MaleSice vyplyva, Zze poté, kdy v Case
10:24:26 h doslo k evidenci ztraty Suntu SK €. 1, v Case 10:24:34 h doslo ke ztraté kontroly
vykolejeném stavu po pfedchozi srazce s vlakem Pn 53051. Vzhledem k této skuteCnosti
a k velmi kratkému Casovemu Useku mezi obéma indikacemi nebylo mozne, aby tratovy
dispe€er CDP Praha pouzitim funkce ,GENERALNI STOP* zabranil srazce obou vilaku.

Na zakladé zjisténych skuteCnosti zadal tratovy dispeCer CDP Praha povel ke zruSeni
vlakové cesty pro viak Os 28122 od odjezdového navéstidla S2 na TK ve sméru do Zst.
Praha-Liberi, ¢imz doslo v ¢ase 10:24:58 h ke zméné navésti na odjezdovém navéstidle
S2 na navést ,Stuj“.

Nasledné v Case 10:25:11 h, dle hovoru zaznamenaného na zaznamovém zafizeni
ReDat3, oznamil tratovy dispeCer CDP Praha strojvedoucimu vlaku Os 28122 informace
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o evidenci ztraty Suntu SK €. 1, ztraté kontroly koncové polohy ,+“ vyhybky €. 11 a zruSeni
vlakové cesty od odjezdového navéstidla S2 na TK ve sméru do Zst. Praha-Liben.
Strojvedouci vlaku Os 28122 se v tu dobu nachazel s vlakem jesté pred vjezdovym
naveéstidlem HS Zst. Praha-MaleSice v kolejovém useku T3_S, tj. ve vzdalenosti vétsi nez
1 600 m pred odjezdovym navéstidlem S2 Zst. Praha-MaleSice.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy v pficinné
souvislosti s MU.

Provozovatel drahy ve smyslu ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb., vyhlasky &. 173/1995
Sb. a SZ TNZ 34 2620 stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, tykajici se umistovani navéstidel, znaeni navéstidel a viditelnosti jejich navésti,
obsaZené ve svém vnitinim predpisu SZ D1.

Dle ustanoveni vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZ D1 se nepfenosna navéstidla
umistuji vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati, nebo nad koleji s odchylkami, tykajici se
umistovani navéstidel vlevo od levé krajni koleje v pfipadé vicekolejné trati a soub&h trati
pfi osové vzdalenosti k pravé sousedni koleji mensi nez 10 m.

Ohledanim mista MU po jejim vzniku bylo zjisténo, Ze neproménna navéstidla
Vzdalenostni upozorniovadla s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu®, a to konkrétné
k vjezdovym naveéstidlum 2S, resp. HS Zst. Praha-MaleSice, byla umisténa vlevo od TK
C. 2 trati Praha-Béchovice — Odb Zavodisté, resp. vpravo od TK trati Praha-Hostivar —
Praha-VysoCany pfed témito navéstidly. K vjezdovému navéstidlu 1S nebyla tato
neproménna navéstidla vpravo od TK &. 1 trati Praha-Béchovice — Odb Zavodisté, tj. TK
pojizdéné vlakem Pn 53051, umisténa.

PfestoZze se nejedna o nedodrzeni pravnich a vnitfnich pfedpisl, tak s ohledem na
skuteCnost, Zze pfed navéstidly 2S a HS jsou vzdalenostni upozoriiovadla umisténa,
poklada DI za vhodné z hlediska vnimani navésti osobami fidicimi drazni vozidlo umistit
vzdalenostni upozornovadila i pfed navéstidlo 1S.

Podle ustanoveni vyhlasky &. 173/1995 Sb. a SZ TNZ 34 2620 musi byt navésti hlavnich
navéstidel viditelné z vedouciho DV jedouciho nejvySSi dovolenou rychlosti alespori po
dobu 12 s. Dobu viditelnosti je mozno snizit az na 7 s v pfipadé, m;j. jsou-li pfed takovym
navéstidlem umisténa vzdalenostni upozoriovadia.

Dle ustanoveni vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZ D1 se vzdalenostni
upozornovadla k hlavnimu navéstidlu umistuji pfed hlavnim navéstidlem, a to konkrétné tfi
nejméné po 100 m pro traté s nejvyssi tratovou rychlosti vys$si nez 60 km/h.

Ohledanim mista MU po jejim vzniku bylo zjisténo, Ze neproménna navéstidla
Vzdalenostni upozorniovadla s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu®, a to konkrétné
k vjezdovym navéstidlim 2S a HS Zst. Praha-MaleSice v Useku trati s tratovou rychlosti
80 km-h”, nebyla pred témito navéstidly umisténa nejméné po 100 m.

Dle ustanoveni vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZ D1 se cestova navéstidla pro
smér od konce k zacatku traté oznacuji pismenem ,S* a pfipoji se malé pismeno ,c"
a Cislo koleje, pro kterou plati.

Ohledanim mista MU po jejim vzniku bylo zjisténo, Ze v Zst. Praha-MaleSice jsou cestova
navéstidla oznacena nasledujicim zpusobem: ,1Sc*, ,2Sc" a ,HSc".
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpislt a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, mimo priéinnou souvislost s MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni, ...%;

+ ¢&l. 83 odst. 1 vnitfniho piedpisu SZ D1:

,Cestova navéstidla se oznacuji pismenem ,L“ pro smér od zacatku ke konci traté
a pismenem ,S* pro smér od konce k zacatku traté a pfipoji se malé pismeno ,c*
a Cislo koleje nebo Cislo skupiny koleji, pro kterou plati (napf. ,Lc2%, nebo Sc3-7
»S¢2b“).%;

+ ¢&l. 130 odst. 7 pism. b) vnitfniho predpisu SZ D1:
,Vzdalenostni upozornovadla k hlavnimu navéstidlu se umistuji pred hlavnim
navestidlem:

b) tfi nejméné po 100 metrech (pro traté s nejvy$Si tratovou rychlosti vyS$Si nez
60 km/h).

Zabrzdna vzdalenost, tj. draha, na které musi vlak bezpecné zastavit z rychlosti, kterou
smi v daném useku traté jet, je dle dokumentace provozovatele drahy, a to konkrétné TTP
trati Praha-Béchovice — Odb Zavodisté, stanovena na hodnotu 700 m, a to dlouhodobé
(v ramci Setfeni provéfovano od roku 2013).

Podle &l. 4.5.4 SZ TNZ 34 2620 se rozmisténi navéstidel, navésténi a pfenos navésti na
tratich s trojznakovym automatickym blokem a pfenosem navésti VZ provadi vzdy pro
zabrzdnou vzdalenost 1 000 m i pfi tratové rychlosti 100 km.h™" a mensi (trat Praha-
Béchovice — Odb Zavodisté je vybavena trojznakovym automatickym blokem
a v nékterych usecich byly i v dobé vzniku MU pfenaseny navésti VZ). U koleji
pojizdénych tratovou rychlosti se v dopravnach s kolejovym rozvétvenim nedoporucuje
zfizovat navéstidla, ktera za sebou nasleduji na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost.

Cestova naveéstidla 1Sc a 2Sc Zst. Praha-MaleSice jsou umisténa v km 4,964, tj. ve
vzdalenosti 676 m od vjezdovych navéstidel 1S a 2S umisténych na navéstni lavce v km
5,640. Vzhledem k provozovatelem drahy stanovené zabrzdné vzdalenosti 700 m,
i vzhledem k zabrzdné vzdalenosti 1000 m podle &l. 4.5.4 SZ TNZ 34 2620, jsou tudiz
cestova navéstidla 1Sc a 2Sc umisténa na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost.

Z dokumentace provozovatele drahy platné v roce 2019 vyplyva, zZe vjezdova naveéstidla
1S a 2S byla umisténa v km 5,635 a cestova navéstidla 1Sc a 2Sc v km 4,981. Vzgjemna
vzdalenost mezi navéstidly byla tedy 654 m. Porovnanim dokumentace platné v dobé
vzniku MU a v roce 2019 byla zjisténa zména kilometrickych poloh jak vjezdovych
navéstidel 1S a 2S, tak i cestovych navéstidel 1Sc a 2Sc. Prestoze se vzajemna
vzdalenost navéstidel zvétsila z 654 m na 676 m, nebyla u cestovych navéstidel 1Sc a 2Sc
dosazena ani zabrzdna vzdalenost 700 m. V roce 2023 byla Zst. Praha-MaleSice vybavena
novym elektronickym SZZ ESA 44 a umisténi cestovych navéstidel 1Sc a 2Sc bylo
ponechano na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost.
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Podle &l. 4.5.2 SZ TNZ 34 2620 maji hlavni navéstidla po sobé& nasledovat nejméné na
zabrzdnou vzdalenost. V provozné odlvodnénych pfipadech mohou hlavni navéstidla po
sobé nasledovat i na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost. NedostateCna zabrzdna
vzdalenost se vSak podle €l. 4.5.2 pism. c) nedoporuCuje navrhovat mj. mezi vijezdovym
a cestovym naveéstidlem.

Protoze SZ TNZ 34 2620 nezakazuje navrhovat nedostateé¢nou zabrzdnou vzdalenost
mezi vjezdovym a cestovym navéstidlem, ale pouze nedoporucuje, nelze povazovat
umisténi cestovych navéstidel 1Sc a 2Sc zst. Praha-MaleSice na nedostateCnou
zabrzdnou vzdalenost za jeji poruseni. Problematiku dalSiho posunuti vjezdovych
navéstidel 1S a 2S je tfeba posuzovat v kontextu skuteCnosti, ze ve stejné urovni, tj. v km
5,640, jsou umisténa navéstidla automatického bloku pro opacny smeér jizdy, kdy
v mezistanicnim useku Praha-MaleSice — Praha-Zahradni Mésto je prenasen kod VZ.
S tim souvisi zachovani délky oddilu 1000 m podle &l. 4.5.4 SZ TNZ 34 2620, pficemz
vjezdova navéstidla 1ML a 2ML Zzst. Praha-Zahradni Mésto jsou umisténa v km 6,650.
Pokud tyto divody v budoucnu pominou, bylo by vhodné polohy navéstidel prfehodnotit,
zaroven je vSak tfeba dodat, Ze se zavedenim vyhradniho provozu ETCS se vliv
konvenéniho navésténi na jizdu vlakd vyznamné snizi.

Setfenim této MU bylo dale zjisténo, ze odjezdova navéstidla S1, S2, S4, S6 a S8 Zst.
Praha-MalesSice jsou umisténa na navéstni lavce v km 4,038, tj. ve vzdalenosti 926 m od
cestovych navéstidel 1Sc a 2Sc umisténych v km 4,964 a ve vzdalenosti 851 m od
cestového navéstidla HSc umisténého v km 4,889. Odjezdové navéstidlo S3 je umisténo
v km 4,118, tj. ve vzdalenosti 846 m od cestovych navéstidel 1Sc a 2Sc a ve vzdalenosti
771 m od cestového navéstidla HSc. Vzhledem k provozovatelem drahy stanovené
zabrzdné vzdalenosti 700 m jsou tudiz odjezdova navéstidla S1, S2, S3, S4, S6 a S8
umisténa na zabrzdnou vzdalenost. | pfes to, Ze odjezdova navéstidla Zst. Praha-MaleSice
jsou umisténa na zabrzdnou vzdalenost, sviti na cestovych navéstidlech 1Sc, 2Sc a HSc
v postavenych vlakovych cestach navésti, které vSak predvésti navésti na nasledujicich
hlavnich navéstidlech, tj. odjezdovych navéstidlech Zst. Praha-MaleSice, jako by byla
umisténa na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost. Pro osoby fidici DV tak dochazi
k navésténi nedostateCné zabrzdné vzdalenosti, prfestoze v pfipadé provozovatelem drahy
stanovené zabrzdné vzdalenosti 700 m je vzdalenost mezi navéstidly vétsi nez zabrzdna,
a tedy dostateCna. Je vSak evidentni, Ze tento stav odpovida zabrzdné vzdalenosti
1000 m.

Zavérem lze tedy konstatovat, Ze navésténi v Zst. Praha-MaleSice tedy dlouhodobé
spravné odpovida zabrzdné vzdalenosti 1000 m podle &l. 4.5.4 SZ TNZ 34 2620, chybné
je naopak stanoveni zabrzdné vzdalenosti 700 m provozovatelem drahy v TTP pro trat
Praha-Béchovice — Odb Zavodisté.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy, mimo pfi€innou souvislost s MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, ...,
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§ 4 odst. 5 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

., labulky tratovych pomér( vypracuje provozovatel drahy a aktualizuje je tak, aby
odpovidaly skutecnému stavu drahy. ..."

Dopravce je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Podle ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. je dopravce povinen zajistit, aby strojvedouci
fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z celni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal podle
zjisténych skuteCnosti a bezpecné zastavil vlak pfed navésténym mistem.

Dopravce GJW stanovil jednotné technologické postupy pfi provozovani drazni dopravy
tykajici se vySe uvedenych povinnosti, které jsou obsazeny mj. ve vnitfnim pfedpisu GJW
PDD. Dopravce rovnéz timto vnitfnim predpisem stanovil jednotné technologické postupy
pro pfipad, kdy vedouci DV neni vybaveno funkénim zabezpelovacim zafizenim, které
zajistuje kontrolu Cinnosti osoby fidici DV, a to konkrétné povinnost tvofit lokomotivni Cetu
dvéma strojvedoucimi nebo strojvedoucim a zaméstnancem se zkouskou vlakvedouciho,
a dale jednotné technologické postupy hlaseni a opakovani navésti proménnych
navéstidel platnych pro jizdu vlaku a ostatnich navésti, které maji vliv na jizdu vlaku, ¢leny
lokomotivni Cety. Zaméstnanci dopravce zucastnéni na MU, tj. lokomotivni Ceta tvofena
strojvedoucim a vlakvedoucim vlaku Pn 53051, byli povinni pfislusna ustanoveni téchto
predpisu dodrzovat.

Z uvedeného vyplyva, Ze jak strojvedouci, tak i vlakvedouci jsou za vjezdu do zelezni¢ni
stanice a prujezdu Zelezni¢ni stanici povinni pozorovat, zda pfisluSna navéstidla dovoluji
jizdu vlaku, a hlasit si navésti proménnych navéstidel. Pro splnéni uvedeného méli
strojvedouci i vlakvedouci vlaku Pn 53051 sledovat trat a na zakladé znalosti tratovych
poméru v zst. Praha-MaleSice se orientovat v misté, kde se s vlakem nachazeli. Pred
hlavnim navéstidlem, a to konkrétné odjezdovym navéstidlem S1 Zst. Praha-MaleSice
s navésti ,Stlj“, které zakazovalo jizdu vlaku, musel strojvedouci ¢elem jedouciho viaku
zastavit na vzdalenost 10 m (odhadem).

Strojvedouci vlaku Pn 53051 Fidil vlak z pfedniho stanovisté ve sméru jizdy. Uroven
vjezdoveého navéstidla 1S s navésti ,Vystraha® dle dat zaznamenanych SZZ Zst. Praha-
MaleS8ice minul v ¢ase 10:22:38 h a nasledné urover cestového navéstidla 1Sc s navésti
,Opakovani navésti Vystraha“ minul v ¢ase 10:23:20 h. Uvedena navést sice dovolovala
jizdu vlaku, souCasné vSak predvéstila navést ,Stuj“ na nasledujicim hlavnim navéstidle,
a to konkrétné na odjezdovém naveéstidle S1. Naveésti jak vjezdového navéstidla 1S, tak
i cestového navéstidla 1Sc, dle vyjadreni strojvedouciho i vlakvedouciho, ktery sedél na
stanovisti vedle strojvedouciho, si vzajemné hlasili.

wvirsv

dle svého vyjadfeni, zaregistroval zménu navésti na odjezdovém navéstidle na navést
,Volno“ a navést ohlasil vlakvedoucimu, ktery se vSak nachazel v zadni ¢asti stanovisté.
V tu chvili strojvedouci navésti sledoval sam a v rozporu s ustanovenim vnitfniho pfedpisu
GJW PDD nevyzadoval od druhého &lena lokomotivni Cety, tj. vlakvedouciho, hlaseni
navésti proménnych navéstidel. Dle dat zaznamenanych SZZ Zst. Praha-MaleSice doSlo
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v Case 10:23:44 h k rozsviceni navésti ,Volno“ na odjezdovém navéstidle S2 postavenim
vlakové cesty pro vlak Os 28122 od odjezdového navéstidla S2 na TK ve sméru Zst.
Praha-Liberi. Ve stejny €as byl vlak Pn 53051 jiz cely na SK ¢&. 1, na odjezdovém
navéstidle S1 vS8ak nadale svitila navést ,Staj*.

Vlakvedouci vlaku Pn 53051 po vjezdu do Zst. Praha-MaleSice odeSel do zadni Casti
stanovisté, a tedy v rozporu s ustanovenim vnitfniho pfedpisu GJW PDD nepozoroval trat
anavésti a nehlasil strojvedoucimu navésti proménnych navéstidel, prestoze mél
povinnost ohlasit, popf. po strojvedoucim zopakovat i navést na odjezdovém navéstidle
S1. Predpokladal, dle svého vyjadfeni, ze v Zst. Praha-MaleSice budou s vlakem
zastavovat, proto strojvedoucim ohlasenou navést ,Volno® nerozporoval, nepferusil Cinnost
nesouvisejici s jizdou vlaku, nevénoval se kontrole Cinnosti strojvedouciho a v€as ho
neupozornil na nutnost zastaveni viaku.

Vnitfnim pfedpisem dopravce GJW PDD stanovena povinnost sloZzeni lokomotivni Cety ze
dvou strojvedoucich, nebo strojvedouciho a zaméstnance se zkouskou vlakvedouciho, tj.
v pfipadé této MU strojvedouciho a vlakvedouciho, tvoficich lokomotivni ¢etu, kdy vedouci
DV neni vybaveno funkénim zabezpefovacim zafizenim (zafizenim KBS), které zajisStuje
kontrolu Cinnosti osoby fidici DV, by mélo zvySit pravdépodobnost registrace navésti
zakazujici jizdu, avSak za predpokladu dusledného dodrzovani stanovenych
technologickych postupu témito zaméstnanci.

Dle vyjadreni dopravce GJW jsou strojvedouci a vlakvedouci Cleny jedné posadky
a spolecné tvori také lokomotivni Cetu od konce roku 2021. Spole¢né disponuji rovnéz
sluzebnim automobilem pro pfesun mezi stavbami s moznosti vyuziti automobilu pro cesty
z/do mista bydlisté ve stejném mésté. Z pratelského vztahu mezi obéma zaméstnanci
vyplyva i vysoka duvéra jednoho ve druhého. Na zakladé téchto skuteCnosti pfijal
dopravce GJW opatfeni (viz bod 5.2 této Z2).

Strojvedouci vlaku Pn 53051 nasledné pokracoval v jizdé po SK €. 1 a po pfiblizeni se
k pravému oblouku, dle svého vyjadfeni, zjistil, Ze navést ,Volno" neplati pro jeho jizdu
a ze na odjezdovém navéstidle S1 sviti navést ,Stlj“.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze v prubéhu jizdy vlaku Pn 53051 v zZst. Praha-MaleSice
strojvedouci pozoroval trat, avSak zaménil odjezdové navéstidlo S2, platné pro SK €. 2, za
odjezdové navéstidlo S1, platné pro SK €. 1 a pro jeho jizdu. Strojvedouci tedy mylné
vnimal navést ,Volno“ na odjezdovém navéstidle S2 (pfestoze z zst. Praha-MaleSice se ze
vSech SK ve sméru do zst. Praha-Béchovice vzdy odjizdi na navést ,Rychlost 40 km/h
a volno“ nebo ,Rychlost 40 km/h a vystraha“), misto navésti ,Stdj na odjezdovém
naveéstidle S1. Dle svého vyjadieni zaregistroval ve sméru z Zst. Praha-Béchovice vjizdét
na SK €. 3 vlak Nex 61020, neuvédomil si vSak polohu vyhybek a skute¢nost, Ze by se
tento vlak mohl nachazet v jeho vlakové cesté. S ohledem na konfiguraci kolejisté je to
vSak pfi takové vlakové cesté nevyhnutelné. Analyza lidského faktoru dale viz bod 4.3.4
této ZZ.

Bezprostfedné poté, co strojvedouci vlaku Pn 53051 zjistil navést ,Stdj“ na odjezdovém
naveéstidle S1, strhl zachrannou brzdu. Pro kratkou vzdalenost se vSak strojvedoucimu
s vlakem Pn 53051 nepodafilo zastavit pfed odjezdovym navéstidlem S1 zakazujicim
jizdu, nedovolené projel za jeho uroven a vjel do vlakové cesty postavené pro jizdu
protijedouciho vlaku Nex 61020. Nasledné v km 3,946 v prostoru vyhybky €. 9ab doslo
k bo¢ni srazce vlaku Pn 53051 s TDV fazenym jako dvacaté druhé za HDV vlaku
Nex 61020.
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce GJW, v pri€inné souvislosti s MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

§ 35 odst. 1 pism. f) zdkona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,...“,

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti, ...

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pfed navésténym mistem, ...%

¢l. 1.1 pfilohy €. 1 k vyhlaSce &. 173/1995 Sb.:

.Pred navésti Stij musi kazdy vlak zastavit.”,

&l. 77 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Pouzivani navéstidel a navesti

Zameéstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (maze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“

&l. 90 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Navést Stij na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje, ...“

&l. 90 odst. 3 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Na hlavnim navéstidle platném pro jizdu viaku i posun, navést Stij zakazuje jizdu
vlaku, PMD nebo posunového dilu.“,

&l. 91 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Svételna navést Stuj

Névést Stij (Gervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). Celo
Jedouciho viaku (PMD) musi zastavit 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem...*;

&l. 436 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Povinnosti ¢lent doprovodu viaku pred odjezdem vlaku — vS§eobecné

Ve stanici za odjezdu a prujezdu vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla,
zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*;
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¢l. 7.1.1 pism. i) vnitfniho pfedpisu GJW PDD:

~Strojvedouci je povinen z hnaciho drazniho vozidla pozorovat trat, navésti a jednat
podle zjisténych skute¢nosti nebo udilenych pokyna ...%

¢l. 7.1.1 pism. n) vnitfniho pfedpisu GJW PDD:

.Strojvedouci je povinen za jizdy vlaku vyZadovat od druhého ¢lena lokomotivni
Cety hlaseni navésti promennych navéstidel platnych pro jizdu vlaku a ostatnich
néavésti majici vliv na jizdu viaku ...%

¢l. 7.1.1 pism. p) vnitfniho pfedpisu GJW PDD:
~Strojvedouci je povinen zastavit viak bezpecné pred navésténym mistem ...%;
¢l. 7.1.1 pism. pp) vnitfniho pfedpisu GJW PDD:

L~Strojvedouci je povinen pfi jizdé od pfedvésti (hlavniho navéstidla s vyznamem
pfedvésti) k nasledujicimu navéstidlu s navéstnim znakem zakazujicim jizdu nebo
nafizujicim snizeni rychlosti pod stanovenou rychlost viaku neprovadét cinnosti
pfimo nesouvisejici s vedenim vilaku a soustredit se na vcasné zastaveni vlaku
(snizeni rychlosti vlaku) ...%

Cl. 7.2.1 pism. e) vnitfniho pfedpisu GJW PDD:

,Vedouci doprovodu vlaku je povinen z hnaciho drazniho vozidla pozorovat ftrat,
navésti a jednat podle zjisténych skutecnosti nebo udilenych pokynd*;

¢l. 7.2.1 pism. f) vnitfniho pfedpisu GJW PDD:

,vedouci doprovodu vlaku je povinen hlasit strojvedoucimu navésti proménnych
navéstidel platnych pro jizdu vliaku a ostatni navésti majici vliv na jizdu viaku ...%

¢l. 7.2.1 pism. k) vnitfniho predpisu GJW PDD:

,vedouci doprovodu viaku je povinen pfi jizdé od predvésti (hlavniho navéstidla
S vyznamem pfedvésti) k nasledujicimu navéstidlu s navéstnim znakem
zakazujicim jizdu nebo nafizujicim snizeni rychlosti pod stanovenou rychlost viaku
preruSit ¢innosti nesouvisejici s jizdou vilaku a vénovat se kontrole Cinnosti
strojvedouciho a véas ho upozornit na nutnost zastaveni viaku (snizeni rychlosti
vlaku) ...

¢l. 7.2.1 pism. I) vnitfniho pfedpisu GJW PDD:

»Vedouci doprovodu vlaku je povinen pfi odjezdu vlaku ze stanice a pfi jizdé viaku,
zda je trat' volna, ... a neustale kontrolovat, Ze pfislusné hlavni navéstidlo dovoluje
jizdu a to az do doby, dokud ¢elo vlaku (PMD) nemine hlavni naveéstidlo®;

¢l. 7.4.1 pism. c) vnitfniho predpisu GJW PDD:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy viaku nebo posunu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a fidit se navestmi*;

¢l. 7.4.1 pism. k) vnitfniho pfedpisu GJW PDD:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna dbat vSech prikaz( a nafizeni, jeZ jsou
obsaZena v ustanovenich pfedpisd, vyhlasek a rozkazech®,
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¢l. 8.7.3 pism. a) vnitfniho pfedpisu GJW PDD:

.Strojvedouci je zejména povinen vést vlak tak, aby nebyla narusena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu ...“

Podle ustanoveni vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. je dopravce dale povinen zajistit, aby
strojvedouci z vedouciho DV pozoroval trat a naveésti, jednal podle zjiSténych skuteCnosti
a za jizdy nepfekroCil nejvySSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost.

V useku jizdy mezi zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod osobniho nadrazi, a Zst. Praha-
Zahradni Mésto byla opakované prekracovana nejvyssi dovolena rychlost viaku Pn 53051,
ato jak stanovena rychlost (80 km-h™, resp. 75 km-h™), tak i Draznim Ufadem v ramci
zku$ebniho provozu povolena nejvyssi provozni rychlost viastnim pohonem SHDV (80 km-h™).

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce GJW, mimo priéinnou souvislost s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2pDopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, ...%

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo

Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti, ...

* § 35 0dst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvy$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
narizenou omezenou rychlost, ...

e ¢l. 7.1.1 pism. i) vnitiniho pfedpisu GJW PDD:

~Strojvedouci je povinen z hnaciho drazniho vozidla pozorovat trat, navésti a jednat
podle zjisténych skute¢nosti nebo udilenych pokyna ...%
* ¢l 7.1.1 pism. 0) vnitfniho pfedpisu GJW PDD:

.Strojvedouci je povinen za jizdy vlaku nepfekroCit nejvyssi dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo narizenou omezenou rychlost ....%;

* ¢l. 8.7.1 vnitfniho pfedpisu GJW PDD:
~Strojvedouci vede vlak podle tabelarniho jizdniho radu s omezenim podle navésti

hlavnich a ostatnich navéstidel a mimoradnosti na trati ¢i na viaku. ...
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¢l. 8.7.3 pism. c) vnitfniho pfedpisu GJW PDD:
~Strojvedouci je zejména povinen neprekrocCit nejvy$si dovolenou rychlost, ...%
¢l. 6.1.1 pism. a) a c) vnitiniho pfedpisu GJW OPB:

.Strojvedouci viaku nesmi pfekroCit nejvy$si dovolenou rychlost, ktera se urcuje
Jako nejnizSi hodnota z:

a) stanovené rychlosti (stanovena rychlost je rychlost pfedepsana viaku jeho
tabelarnim jizdnim fadem),

c) nejvy8si provozni rychlosti draZznich vozidel, z nichz je viak sestaven,”.

Podle ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. je dopravce dale povinen zajistit, aby
strojvedouci z vedouciho DV pozoroval trat' a navésti, jednal podle zjisténych skutecnosti
a za jizdy neprekroCil nejvySSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafrizenou omezenou rychlost.

V useku jizdy mezi zst. Praha-Bechovice a Praha-MaleSice byla nejvyssi dovolena rychlost
(40 km-h™") strojvedoucim vlaku Nex 61020 dopravce CDC piekrocena na draze 283 m.
Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo pfi€innou souvislost s MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

§ 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, ...,

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba Ffidici drazni vozidlo

Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti, ...

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky & 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
nafizenou omezenou rychlost, ...,

&l. 2.4.1 vnitfniho predpisu CDC PTs-10-B-2011:

~Strojvedouci postupuje pri vykonu cinnosti podle ustanoveni platnych zakonda,
vyhlasek, predpisd, ...
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¢l. 2.5.1.5 vnitfniho pfedpisu CDC PTs-10-B-2011:

~Strojvedouci je povinen pozorné sledovat za jizdy vliaku nebo posunového dilu trat
a kolejisté vcetné trakéniho vedeni a fidit se navéstmi a pokyny, ....";

+ &l. 3.11.2 vnitfniho pfedpisu CDC PTs-10-B-2011:

.Strojvedouci  je povinen neprekroCit nejvy8si dovolenou rychlost vlaku
a konstruk¢ni rychlost vozidel zarazenych ve viaku, tratovou rychlost v daném
useku trate, pfipadné snizenou rychlost danou jakymkoliv omezenim

(prepravovaného nakladu, vydanym rozkazem a apod.), ...." .

J

V ramci ohledani DV, provedeného Drazni inspekci bezprostfedné po vzniku MU, bylo
zjisténo, ze v dokumentaci vlaku Pn 53051 chybél zapis o provedené zkouSce brzdy dle
§ 37 odst. 10 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Dle ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. vlak, jehoz stanovena rychlost je vyS$Si nez
40 km-h™, musi byt brzdén priibéznou brzdou samoginnou. Vlak musi byt brzdén tak, aby jeho
brzdici ucinek zajistil bezpecné zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost. Brzdici ucinek viaku
je uren brzdicimi procenty, pficemz skuteCna brzdici procenta vlaku musi byt vySSi nebo
alespon rovna pozadovanym brzdicim procentim uvedenym pro konkrétni tratovy usek
a konkrétni vlak v jizdnim fadu. Dale dle &l. 258 odst. 2 a 16 vnitiniho predpis SZ D1 musi byt
vlak dostateCné a spolehlivé brzdén a skutecné brzdici procento vlaku musi byt vySSi nebo
alespori rovno potfebnému, uvedenému v TJR, popt. v jiném dokumentu SZ.

Cinnost priib&zné brzdy musi byt ov&fovana zkouskou brzdy provadé&nou osobou odborné
zpusobilou pfed odjezdem vlaku mj. z vychozi dopravny. O provedené zkouSce brzdy dle
§ 37 odst. 10 vyhlasky €. 173/1995 Sb. u vlaku pro osobni pfepravu, mimoradnych
v obecném zajmu, nakladnich vlakd a u soupravovych viakll se provede zapis, ktery se
nasledné pfeda osobé Fidici drazni vozidlo. Zapis obsahuije:

a) Cislo vlaku a nazev dopravny, kde byla zkouska brzdy provedena, a datum provedeni
zkousky;

b) rezim brzdéni;

c) hmotnost, brzdici vahu a pocet naprav nebo délku viaku;
d) pocet a druh zapojenych brzd ve vlaku;

e) pozadovana brzdici procenta;

f) skute€na brzdici procenta;

g)u rucné zpracovaného zapisu podpisy odborné zpusobilych osob, které zkousku
provedly.

Dle ¢l. 3.1.1 vnitiniho predpisu GJW OPB musi byt ¢innost priibézné brzdy ovéfovana
zkouskou prubézné brzdy, za jejiz provedeni odpovida strojvedouci. Dopravce GJW dale
stanovuje €l. 4.3.1 vnitiniho pfedpisu GJW OPB povinnost vystaveni Zpravy o brzdéni,
pokud jsou vSechna DV vlaku zapojena do pribézné brzdy, kromé& lokomotivniho vlaku,
a ¢l. 7.1.1 vnitfniho pfedpisu GJW PDD stanovuje povinnost strojvedouciho mit za jizdy
vlaku pisemny doklad o zkouSce prubézné brzdy a fidit HDV podle pokyna tohoto
dokumentu. Toto vSak neplati pro lokomotivni vlak slozeny z jediného HDV.
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Dle &l. 11 vnitfniho predpisu SZ SM069 uvede Zadatel o pfidéleni kapacity drahy v zadosti
druh vlaku. Zpracovatel Zadosti posoudi soulad poZadovaného druhu vlaku s jeho definici
uvedenou ve vnitfnim predpisu SZ D1. V ptipadé nesouladu zpracovatel zméni druh vlaku
tak, aby byl v souladu s ustanovenim vnitfniho predpisu SZ D1.

Dle dokumentace provozovatele drahy SZ, a to konkrétné ,Uplna sestava Zadosti v IS
KADR®, zazadal dopravce GJW dne 31. 10. 2024 v 15:50:31 h o ad hoc pfidéleni kapacity
drahy s uvedenim parametrl pozadované trasy z vychozi zst. Plzefi hlavni nadrazi, obvod
osobniho nadrazi, do Zst. Havli¢kdv Brod, mj.: druh vlaku ,Pn*, sloZeni vlaku ,ASP 08 32U
Podbijecka“, rychlost ,80 a rezim brzdéni ,P“. Dne 31. 10. 2024 v 17:24:26 h byl proveden
vybér navrhu trasy a nasledné v 17:24:38 h byla dopravci GJW pfidélena kapacita drahy
v€etné parametru pfidélené trasy, mj.: odjezd ,8:06:00 h*, Cislo viaku ,53051% rychlost
,80%, druh vlaku ,Pn*, specialni vozidlo ,ASP 08 32U* Podbije¢ka, a konstrukce TJR pro
vlak ,Pn 53051°.

Strojvedouci, dle svého vyjadreni, prehlédl skute€nost, Ze v informaénim systému KADR
,byli uvedeni® jako prabézny nakladni vlak (Pn). Ve vétsSiné pfipadu jezdi jako lokomotivni
vlak, kdy po vykonani zkousky brzdy zadné udaje nikam jinam néz do Provozniho deniku
nezapisuji. V dokumentu ,Provozni denik stroje 08-32U ASP* byl dne 1. 11. 2024 uveden
zaznam: ,Zkouska brzd. Pfemisténi Havli¢kav Brod.“.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce GJW, mimo pri¢innou souvislost s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

» § 37 odst. 10 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,O provedené zkouSce brzdy u viaki pro osobni prepravu, mimoradnych
v obecném zajmu, nakladnich vlaki a u soupravovych viak( se provede zapis,
ktery se naslednée preda osobé ridici drazni vozidlo. Zapis obsahuje:

o a) Cislo vlaku a nazev dopravny, kde byla zkouSka brzdy provedena, a datum
provedeni zkouSky;

o b) reZim brzdéni;
o ¢) hmotnost, brzdici vahu a pocet naprav nebo délku viaku;
o d) pocet a druh zapojenych brzd ve viaku;
o e) poZzadovana brzdici procenta;
o f) skuteCna brzdici procenta;
© g) u rucné zpracovaného zapisu podpisy odborné zplsobilych osob, které
zkouS$ku provedly...
* Cl. 4.3.1 vnitfniho pfedpisu GJW OPB:
,Pro kazdy viak musi byt vystavena a strojvedoucimu, ktery ovlada prabéZznou

brzdu viaku doru¢ena Zprava o brzdéni za podminky, Ze vSechna DV viaku jsou
zapojena do pribézné brzdy. Toto se netyka lokomotivniho viaku.*,

56



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

¢l. 7.1.1 pism. ee) vnitfniho pfedpisu GJW PDD:

.Strojvedouci je povinen mit za jizdy vlaku pisemny doklad o zkouSce pribézné
brzdy a ridit HDV podle pokynt tohoto dokumentu (neplati pro lokomotivni viak
slozeny z jediného HDV).".

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarfizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich
vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupkl. Povinnosti Drazniho
ufadu je ve Ihuté do 12 mésicu ode dne zvefejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu
ur€ené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpe€nostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelng, alespori jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.
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4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produkt.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezniéni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, byly v dobé& vzniku MU stanoveny zakonem
¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢€. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb., vyhlaskou
¢. 260/2023 Sb. a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zuc€astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
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U strojvedouciho i vlakvedouciho vlaku Pn 53051 se jednalo zejména o posouzeni jejich
zkuSenosti, znalosti a délky praxe.

Strojvedouci vlaku Pn 53051 pracoval ve funkci strojvedouciho 30 let, z toho u dopravce
GJW od roku 2010 nepfetrzit¢ az do vzniku MU. Strojvedouci mél tudiz dostatecné
dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce GJW byl prokazatelné seznamen s tratovymi
pomery.

Vlakvedouci vlaku Pn 53051 pracoval ve funkci vlakvedouciho od roku 2021 nepfetrzité az
do vzniku MU. Vlakvedouci mél tudiz dostate¢né dlouhou praxi a dle dokumentace
dopravce GJW byl prokazatelné seznamen s tratovymi poméry.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Ze strojvedouci i vlakvedouci vlaku Pn 53051 byli
odborné zpusobili pro praci ve funkcich strojvedouciho a vlakvedouciho.

Zucastnéni zaméstnanci dopravce GJW, strojvedouci a vlakvedouci vlaku Pn 53051, se
podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky
¢. 260/2023 Sb. a na zakladé predlozenych lékafskych posudkl o zdravotni zpUsobilosti
k praci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili pro vykon svych funkci.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zuc€astnénych
zameéstnancu, strojvedouciho a vlakvedouciho vlaku Pn 53051, jejich zdravotnim stavem
a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

Jednani strojvedouciho a vlakvedouciho vlaku Pn 53051, souvisejici s jejich praxi,
zkuSenostmi, znalostmi a individualnimi vlastnostmi, je blize popsano v bodech 4.1.1
a4.3.4 této ZZ.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancli zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prab&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Dopravce GJW provadi kontrolni ¢innost zaméstnancli, zaméfenou mj. na oblast
bezpecnosti provozu, bezpecnosti provozovani drazni dopravy a bezpecnosti prace, dle Cl.
6.2 vnitfniho predpisu GJW SRB. V ramci provadéné kontrolni &innosti dolozil dopravce
GJW zaznamy o provedenych kontrolach strojvedouciho a vlakvedouciho viaku Pn 53051
se zaméfenim na pfimy vykon sluzby, vlakovou dokumentaci a pfitomnost alkoholu, a to
konkrétné ve dnech 10. 11. 2022, 25. 5. 2023, 24. 11. 2023, 8. 2. 2024 a 27. 5. 2024.
Z téchto 5 kontrol tvofili strojvedouci a vlakvedouci vlaku Pn 53051 cCtyfikrat spolecnou
posadku a ve 3 pfipadech byl ¢lenem posadky jesté tfeti (pokazdé jiny) zaméstnanec.
VSechny provedené kontroly vyhodnotil dopravce GJW jako vykon sluzby bez zavad.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim

Z duvodu zamény navésti odjezdovych navéstidel S1 a S2 se Drazni inspekce zabyvala
otazkou konfigurace odjezdovych navéstidel, a to konkrétné odjezdovych navéstidel S1,
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S2, S4, S6 a S8 zst. Praha-MaleSice, umisténych na navéstni lavce a v oblouku. Ze
statistiky obdobnych MU (nedovolena jizda vlaku za uroven hlavniho odjezdového
navéstidla) evidovanych Drazni inspekci od roku 2008 do 1. 11. 2024, tj. do doby vzniku
této MU, vyplyva, Ze v Zst. Praha-MaleSice doslo pouze k jedné obdobné MU, a to dne
17.12. 2017, kdy vlak Lv 56382 nedovolené projel za uroven odjezdového navéstidla S4
s navésti ,Stuj“ a vjel do vlakové cesty postavené pro jizdu vlaku Sv 9616.

Drazni inspekce se dale blize zabyvala znalostmi tratovych pomér, a to konkrétné
strojvedouciho vliaku Pn 53051.

Dle dokumentace dopravce GJW stvrzuje zaméstnanec podpisem v karté znalosti
tratovych pomérl seznameni se s tratovymi a stani¢nimi poméry. Strojvedouci vlaku
Pn 53051 byl seznamen s tratovymi poméry, dle svého vyjadfeni jezdil na trati Praha-
Béchovice — Odb Zavodisté, {j. i pfes Zst. Praha-MaleSice, mnoho let, pravidelné jednou za
mésic. Presto strojvedouci ve svém vyjadfeni uvedl, Zze zaregistroval ve sméru z Zst.
Praha-Béchovice vjizdét na SK €. 3 vlak Nex 61020, neuvédomil si vSak polohu vyhybek
a skuteCnost, Zze by se tento vlak mohl nachazet v jeho vlakové cesté. S ohledem na
konfiguraci kolejisté je to vSak pfi takové vlakové cesté nevyhnutelné.

| pfes vySe uvedené a dale s ohledem na to, Ze v Zst. Praha-MaleSice se ze vSech SK ve
smeéru do zst. Praha-Béchovice vzdy odjizdi na navést ,Rychlost 40 km/h a volno* nebo
,Rychlost 40 km/h a vystraha“, strojvedouci mylné vnimal navést ,Volno“ na odjezdovém
navéstidle S2 misto navésti ,Stdj“ na odjezdovém naveéstidle S1. Pravé skutecnost, kdy
z zst. Praha-MaleSice ve sméru do Zst. Praha-Béchovice nelze odjet na navést ,Volno“, by
méla byt pfi dobré znalosti mistnich pomérl pro kazdého strojvedouciho faktorem, ktery
by mél pfispét k tomu, aby riziko plynouci z vySe uvedeného nebezpeci zamény navésti
pomohl eliminovat.

e
i

ované vzdalenosti 156 m Zdroj: DI

Obr.. : Viditelnost naveéstidla S1 z pozad
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Prestoze z umisténi navéstidel v oblouku na navéstni lavce obecné plynou urcita rizika, na
zakladé vySe uvedeného Drazni inspekce konstatuje, Ze umisténi odjezdovych navéstidel
S1, S2, S4, S6 a S8 v zst. Praha-MaleSice z hlediska jejich konfigurace ve vztahu
k moznosti zamény navésti v tomto konkrétnim misté MU negativni vliv nezplisobuje a ani
v pfipadé této MU se neprokazal.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi€astnénych dopravcu a provozovatell drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

4.44 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvéd&eni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pficiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2019 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni u celkem 4 obdobnych MU, kdy
doslo k nedovolené jizdé vlaku za hlavni odjezdové navéstidlo a nasledné srazce s jinym
vlakem:

ze dne 31. 7. 2021 v zst. Némcice nad Hanou, kdy doslo ke srazce vlaku Lv 52489
s protijedoucim vlakem Os 3821. Bezprostiedni pfi¢inou MU bylo nezastaveni vliaku
Lv 52489 pred naveésti ,Stuj“ navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1
zeleznini stanice Némcice nad Hanou ve spojeni s nefizenim se pokynem
vyjadfenym navésti ,Vystraha“ navésténou prfedchozim navéstidlem, kterym bylo
hlavni (viezdové) navéstidlo S, osobou fidici drazni vozidlo daného vilaku;

ze dne 4. 8. 2021 ve vyhybné Radonice, kdy dosSlo ke srazce viaku Ex 351
s protijedoucim vlakem Os 7406. Bezprostiedni pfi¢inou MU bylo nerespektovani
navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 vyhybny Radonice osobou
fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Ex 351;

ze dne 13. 1. 2022 v zst. Prosenice, kdy doSlo ke srazce vlaku Nex 43404 s vlakem
Pn 52479 s naslednym vykolejenim. Bezprostfednimi pfi€¢inami MU bylo:

o nespravné vyhodnoceni informaci, které byly osobé fidici drazni vozidlo vlaku
Nex 43404 poskytnuty pfed odjezdem;

o nespravny zpusob jizdy — prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti pfi jizdé vlaku
Nex 43404 na pfivolavaci navést navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem
1S Zelezni¢ni stanice Prosenice;

o nezastaveni viaku Nex 43404 pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1
zelezni¢ni stanice Prosenice, které navéstilo navést ,Stlj*;

ze dne 14. 9. 2023 ve vyhybné Bezdécin, kdy doSlo ke srazce vlaku Os 6051
s protijedoucim vlakem Pn 62422 s naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pficinou
MU bylo nezastaveni vlaku Os 6051 pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1
vyhybny BezdécCin, které navéstilo navést ,Stuj, zapfiinéné nespravnym
zplsobem jizdy osoby fidici drazni vozidlo vlaku Os 6051 na navést ,Vystraha“
navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem S, které predvéstilo navést ,StUj“ na
nasledujicim hlavnim navéstidle.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwvse

vrwvse

62


https://di.gov.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Bezdecin_230914.pdf
https://di.gov.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Prosenice_220113.pdf
https://di.gov.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Radonice_210804.pdf
https://di.gov.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Nemcice_n_H_210731.pdf

it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

o prevzetim navésti ,Volno* odjezdového navéstidla S2 Zelezni¢ni stanice Praha-
MaleSice, ktera nebyla ur€ena pro vlak Pn 53051, osobou fidici drazni vozidlo
tohoto viaku;

o nepozorovanim traté a navésti vlakvedoucim viaku Pn 53051, nevénovanim se
kontrole Cinnosti strojvedouciho a neupozorné€nim jej na nutnost zastaveni
vlaku.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device S1
at Praha-MaleSice station due to:

o the train driver of the freight train No. 53051 followed signal ,Continue” of the
main (departure) signal device S2 at Praha-MaleSice station which was not
intended for this train;

o the head guard of the freight train No. 53051 did not observe the track and
signals and he did not alert the train driver of the need to stop the train.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU néasledujici opatieni:

* bylo provedeno mimoiradné ohledani SZZ Zst. Praha-MaleSice a kontrola viditelnosti
odjezdového navéstidla S1 a cestového navéstidla 1Sc;

* s pfi€inou, okolnostmi vzniku a odpovédnosti za vznik MU budou seznameni vsichni
vedouci zaméstnanci Oblastniho feditelstvi Praha.
Dopravce GJW pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* odebrani osvédceni strojvedoucimu a odborné zpulsobilosti vlakvedoucimu do doby
mimoradného prezkouSeni po absolvovani Skoleni zaméstnancu v rozsahu odborné
zkous$ky podle pfilohy €. 4 vnitfniho pfedpisu GJW ZOZ;

* vydani pokynu fediteli zavodu mechanizace a vedoucimu kladecich a podbijecich
technologii k preorganizovani posadek stroji a lokomotivnich et tak, aby
nevznikaly situace pfiliSné duavéry, které maji za nasledek snizeni bdélosti
a vzajemné kontroly;

vrwvs

Poucnénho listu.
Dopravce CDC nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
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‘ owi

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

* it was perform an extraordinary examination of the station interlocking plant at
Praha-MaleSice station and a check of a visibility of the main (departure) signal
device S1 and the main (route) signal device 1Sc;

» all senior employees of the Regional Directorate Praha will be familiarized with the
cause, circumstances and responsibility of the occurrence.

The railway undertaking GJW took the following measures after the occurrence:

* revocation of the train driver's certificate and the head guard's professional
competence until the extraordinary examination after completing employee training
within the scope of the professional examination according to Annex No. 4 of the
internal regulation GJW ZOZ;

* RU issued an instruction to the director of the mechanization plant and the head of
laying and tamping technologies to reorganize machine crews and locomotive
crews to avoid situations of excessive trust, which lead to reduced vigilance and
mutual control;

* the employees will be demonstrable provide about cause of the occurrence by
Instructional sheet.

The railway undertaking CD Cargo did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* umisténi neproménnych navéstidel Vzdalenostni upozorniovadlo s navésti ,Vlak se
blizi k hlavnimu navéstidlu® vlevo od TK €. 2 trati Praha-Béchovice — Odb Zavodisté
a vpravo od TK trati Praha-Hostivaf — Praha-VysoCany v rozporu s vnitfnim
predpisem provozovatele drahy SZ D1;

+ oznaceni cestovych navestidel ,1Sc", ,2Sc" a ,HSc" zst. Praha-MaleSice v rozporu
s vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy SZ D1.

U dopravce GJW:
» prekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti strojvedoucim viaku Pn 53051;
* chybégjici zapis o provedené zkousce brzdy vlaku Pn 53051.

U dopravce CDC:
* prekroCeni nejvyssSi dovolené rychlosti strojvedoucim viaku Nex 61020.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:
» placement of the single-aspect signals — Signal marker board with signal ,Train is
approaching the main signal device® to the left of the track line No. 2 of Praha-
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Béchovice - Odb Zavodiste line and to the right of the track line Praha-Hostivar —
Praha-Vysoc€any line, in violation of the internal regulation of the IM SZ D1;

* marking of the main (route) signal devices ,1Sc", ,2Sc" and ,HSc* of Praha-
MaleSice station in violation of the internal regulation of the IM SZ D1.

At the railway undertaking GJW:

» exceeding the maximum permitted speed by the train driver of the freight train No.
53051;

* missing record of a brake test of the freight train No. 53051.
At the railway undertaking CD Cargo:

* exceeding the maximum permitted speed by the train driver of the freight train No.
61020.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 28. &ervence 2025

Ing. Klara Majdlova Ing. Petr Mencl
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen

Ing. Miloslav Sojka
) inspektor
Uzemniho inspektoratu Plzen

Elektronicka pecet:2817.2025
Jméno: Drazaf inspekce
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Vydal: PostSignum Qualified CA 4
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