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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynniki przyczynowe:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bgdz  ich  kombinacje,  ktore
w przypadku skorygowania,
wyeliminowania  lub  uniknigcia
najprawdopodobniej  zapobieglyby
zdarzeniu)

I.  STRESZCZENIE

Powazny wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie Kkolejowym (def. zgodnie z ustawg Prawo
0 ruchu drogowym, zwany dalej ,,przejazdem”) kat. B w km 17,211 linii
kolejowej nr 3, szlaku Ozarow Mazowiecki — Blonie, polegajace na
najechaniu pociagu osobowego ROJ 91448 relacji Sochaczew — Warszawa
Wschodnia przewoznika ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0. (zwanego
dalej ,,KM”) na stojacy na przejezdzie samochod ciezarowy skladajacy sie
z ciaggnika siodlowego 1 naczepy (zwanego dalej ,,samochodem
cigzarowym”). Samochdd cigzarowy wjechal na przejazd przy otwartych
rogatkach  przejazdowych i wylaczonej samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej (SSP).  Z uwagi na nieoczekiwane zatrzymanie si¢ pojazdow
drogowych jadacych przed nim, tworzac zator pojazdow, pojazd ten byt
zmuszony zatrzymac sie w strefie przejazdu. W chwili znajdowania si¢
pojazdu drogowego na przejezdzie nastapito uruchomienie przez
nadjezdzajacy pociag ROJ 91448 samoczynnego systemu przejazdowego,
wlaczenie sygnalizatorow drogowych i zamknigcie rogatki, ktora opadajac
oparla si¢ na naczepie pojazdu ciezarowego. Pojazd ten nie mdgl opuscic
strefy przejazdu z powodu stojacych przed nim na drodze samochodow.
Kierowca samochodu osobowego jadacego przed tym samochodem
cigzarowym dla udostgpnienia zjazdu z przejazdu zjechat na pobocze.
Odlegtos¢ ta byta jednak niewystarczajgca dla zjazdu w catosci samochodu
cigzarowego. Kierowca samochodu ci¢zarowego podjat zjazd na pobocze
sladem samochodu osobowego, jednak ze wzgledu na brak wystarczajacego
miejsca pomiedzy poprzedzajagcym samochodem cigzarowym a
sygnalizatorem drogowym, kierowcy nie udato si¢ opusci¢ strefy przejazdu i
doszto do najechania na tylng czg¢$¢ naczepy samochodu cigzarowego przez
nadjezdzajacy torem nr 2 pociag.

01.07.2024 r. godzina 09:19.

Linia kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice, tor nr 2 szlaku Ozarow
Mazowiecki - Btonie, przejazd kolejowy kat. B, km 17,211, numer
identyfikacyjny przejazdu 003 017 211, potozenie geograficzne 52°1229.5"N
20°46'09.3"E.

W wyniku powaznego wypadku, maszynista pociaggu osobowego ROJ 91448
poniost $mier¢ na miejscu. Ponadto catkowitemu zniszczeniu ulegta kabina
maszynisty, a pierwszy czton pojazdu kolejowego ER75-001 ulegt
uszkodzeniu. Zniszczeniu ulegla rowniez naczepa samochodu cigzarowego
wraz z przewozonym tadunkiem (materiaty budowlane).

1. Wjazd na przejazd kolejowy kat. B i pozostanie samochodu
cigzarowego w strefie przejazdu na torze nr 1 i 2, w wyniku
nieprzewidzianego zatrzymania si¢ pojazdow jadacych przed nim, co
skutkowato brakiem mozliwosci zjazdu z przejazdu i doprowadzito do
najechania pociggu osobowego jadacego torem nr 2 na naczepe¢ tego
samochodu.
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Czynniki przyczyniajace sie:
(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan,
ktore majg wplyw na wystgpienie
zdarzenia poprzez zwiekszenie jego
prawdopodobienstwa, przyspieszenie
skutkow w czasie Ilub zwigkszenie
dotkliwosci  konsekwencji,  lecz
ktorych eliminacja nie zapobiegtaby
zdarzeniu)

Czynniki systemowe:
(oznacza kazdy czynnik
przyczynowy lub przyczyniajgcy sie
0 charakterze organizacyjnym,
zarzgdczym, spotecznym lub
regulacyjnym, ktory moze mieé
wphw na podobne i powigzane
zdarzenia w przysztosci,
z uwzglednieniem w szczegolnosci

warunkow  ram  regulacyjnych,
projektu i stosowania systemu
zarzqdzania bezpieczenstwem,

umiejetnosci personelu, procedur
i utrzymania)

Zalecenia i ich adresaci:

2.

Lo

Wjazd samochodu cigzarowego na przejazd mimo, ze po drugiej stronie
przejazdu nie byto miejsca do kontynuowania jazdy (art. 28 ust. 3 pkt 2
ustawy prawo o ruchu drogowym).

Niezachowanie przez kierowce samochodu cigzarowego szczegolnej
ostroznosci przy zblizaniu si¢ i przekraczaniu przejazdu.

Zatrzymanie 1 zator pojazdow drogowych przed samochodem
cigzarowym na drodze wojewodzkiej nr DW718, uniemozliwiajace
opuszczenie strefy przejazdu przez samochod cigzarowy w momencie
zdarzenia.

Niewlasciwa organizacja ruchu pojazddow w rejonie przejazdu
powodujaca powstawanie zatorow pojazdéow drogowych na przejezdzie
i w jego rejonie, a w szczegbdlnosci zbyt krotki cykl $wiatet na
skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nrt DW718 i drogi krajowej nr DK92
zlokalizowanym w odlegtosci ok. 330 m od przejazdu.

Nieskuteczne dziatania kontrolne na przejezdzie, nie ujawniajace
cyklicznie wystepujacych zatoréw ruchu na przejezdzie i zagrozen
spowodowanych niewtasciwa organizacja ruchu.

Bardzo duze natgzenie ruchu pojazdéow drogowych na drodze
wojewddzkiej DW718 stanowiacej skrzyzowanie w jednym poziomie Z
linig kolejowa, generowane przez pobliski zjazd z autostrady A2.

Mimo podjetych $rodkow  zapobiegawczych przez zarzadce
infrastruktury kolejowej i zarzadce drogi wojewodzkiej] w zwigzku z
wczesniejszymi kolejowymi na tym
przejezdzie (wypadki, incydenty), nie uzyskano zapewnienia
bezpieczenstwa na przejezdzie (odniesienie do pkt. Il ppkt. 10 raportu).
Nie zrealizowanie postanowien Porozumienia nr 25/MZDW/2018

zawartego w dniu 22.05.2018 r. pomiedzy Gming Ozarow Mazowiecki

zaistniatymi zdarzeniami

a Wojewodztwem Mazowieckim i PKP PLK S.A. w sprawie budowy
bezkolizyjnych skrzyzowan, w tym skrzyzowania wielopoziomowego
zastepujacego przejazd kolejowy w km 17,211 linii kolejowej nr 3.

1. Zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postepowania, wymagajace bezzwlocznego podjecia
dzialan, majace wplyw na poprawe bezpieczenstwa:

A. do Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewodzkich w Warszawie:

1. Uzupehi¢ oznakowanie na drodze wojewddzkiej DW 718 o linie P-4 na calym odcinku od przejazdu
w km. 17,211 linii kolejowej nr 3 do drogi krajowej DK92.
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2.

3.

IS

~

Wydtuzy¢ cykl $wiatet dla ruchu z/na DW 718 na skrzyzowaniu z DK92 dla udroznienia odcinka do
przejazdu we wspodlpracy z Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad jako zarzadca drogi DK92.
Przenies¢ tablice informujace o poczatku (D-42) i koncu obszaru zabudowanego (D-43) na DW718 na
lewa strone przejazdu tj. w kierunku Pruszkowa, tak aby obowiazywala predko$¢ na dojazdach do
przejazdu do 50 km/h.

Uzupetni¢ linie P-14 po obu stronach przejazdu.

Wprowadzi¢ zakaz skretu w lewo w drogi rownolegte do toréw (oznakowanie poziome i pionowe) oraz
wprowadzi¢ nakaz skretu w prawo z czterech drég dochodzacych do DW718 réwnolegtych do torow
kolejowych w obrebie przejazdu.

Oddzieli¢ pasma ruchu poprzez zabudowe separatoréw ruchu w obrebie przejazdu uniemozliwiajacych
m.in. skret w lewo za przejazdem oraz omijanie zamknigtych rogatek.

Ustawi¢ znaki B-20 ,,Stop” na wlotach czterech drég wewnetrznych réwnoleglych do toréw do DW718.
Sprawdzi¢, uzupehic lub uczyni¢ czytelnym oznakowanie z drog wewnetrznych réwnolegtych do linii
kolejowej w obrebie przejazdu informujacych o przejezdzie (dotyczy sytuacji skretu w prawo na
przejazd) o znaki F6a — obecnie na jednej z drog ww. znaku brak, natomiast w przypadku dwoch
pozostatych drog — sa one obrocone i nie sa czytelne dla uzytkownikow drog.

do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad:

Wydtuzy¢ cykl $wiatet dla ruchu zna DW 718 na skrzyzowaniu Drogi krajowej DK92 z droga
wojewddzka DW718 dla udroznienia odcinka pomiedzy przejazdem a DK92 we wspolpracy
z Mazowieckim Zarzadem Drog w Warszawie jako zarzadcy drogi DW718.

do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

Po dokonaniu analizy okolicznosci zaistnienia zdarzenia na tym przejezdzie jednoznacznie Komisja
i Zespdt badawcezy Komisji stwierdza, ze wypadek nastapit z powodu stale nast¢pujacej przeszkody
w strefie przejazdu zagrazajacej stale bezpieczenstwu ruchu pociagdéw, pojazdow drogowych i pieszych
w wyniku ztej organizacji ruchu pojazdow drogowych i pieszych w jego obrebie. Ze wzgledu na fakt, ze
takie okolicznosci nie sg okreslone przepisami wykonawczymi do ustawy Prawo budowlane nalezy
zastosowaé przepis zarzadcy infrastruktury kolejowej] mowiacy o istniejacym zagrozeniu
bezpieczenstwa z § 84 ,,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw” Ir-1 oraz innych instrukcji zarzadcy.
W zwigzku z powyzszym nalezy wprowadzi¢ ograniczenia czota pociggu po wszystkich torach dla obu
kierunkéw do 20 km/h na dtugosci réwnej dlugosci przejazdu, a w przypadku istnienia przeszkody
pociagg — druzyna trakcyjna winna zatrzymac pociag przed nig. Ograniczenie nalezy wprowadzi¢
niezwlocznie do czasu zrealizowania ujetych zalecen.

Przeprowadzi¢ procedure nadzwyczajnego obliczenia iloczynu ruchu na przejezdzie we wspotpracy
z zarzadca drogi wojewodzkiej na podstawie Zatacznika 1 pkt. 8 rozporzadzenia (zadanie Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych).

Przesuna¢ stup o$wietlenia przejazdu z prawej strony przejazdu tak, aby nie przestaniat rogatki dla
uzytkownikow przejazdu poruszajacych si¢ od strony drogi krajowej 92.

do Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewodzkich, Urzedu Miasta Ozaréw Mazowieckii zarzadcy
infrastruktury kolejowej spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przyspieszenie przez zarzadce drogi wojewoddzkiej Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewoddzkich
w Warszawie DW718, zarzadce infrastruktury kolejowej spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz Urzad Miasta Ozaréw Mazowiecki prac nad zabudowa wiaduktu nad linig kolejowa nr 1, ktory
docelowo zastapitby przejazd w ciagu ul. Ceramicznej w Ottarzewie,

Ze wzgledu na brak mozliwosci udostepnienia bezpiecznego skretu w lewo przy zjezdzie z przejazdu
kolejowego w ulice Potudniowa, Urzad Miasta Ozarow Mazowiecki podejmie pilne dziatania majgce
na celu umozliwienie bezpiecznego dojazdu dlugich pojazdéw drogowych, w szczegodlnosci
samochodow cigezarowych i ciggnikow rolniczych z przyczepami do posesji zlokalizowanych wzdtuz
ulicy Brzegowej w Ottarzewie, w tym m.in. pilne utwardzenie obecnej drogi gruntowej na odcinku od
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posesji przy ul. Brzegowej 2 do zakretu ul. Brzegowej przebiegajacej przez dziatki nr 437/4 i 437/5
a wzdluz dziatki 436/4, z rownoczesnym zlagodzeniem skrgtu (437/4). W trakcie prowadzonego
postepowania ww. droga gruntowa zostata utwardzona przez Urzad Miasta Ozaréw Mazowiecki.

2. Zalecenia wynikajace z postepowania:

1.

Podmioty odpowiedzialne za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa na podstawie zgloszen
od przewoznikoéw kolejowych, uzytkownikéw przejazdow i innych zgltoszen dotyczacych organizacji
ruchu drogowego - zatoréw na przejazdach kolejowych, przeprowadza wspolnie z zarzadcami drog
nadzwyczajne kontrole tych przejazdow kolejowych i podejma natychmiastowe dziatania majgce na
celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego na tych przejazdach.

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych w
Warszawie ujmie w Regulaminie Technicznym Posterunku Ruchu wyposazonego w urzadzenie UZK
dla przejazdu kolejowego w km 17,211 linii kolejowej nr 3, obowigzek uzycia przez dyzurnego ruchu
sygnalu ,,Alarm” za pomocag systemu RADIOSTOP w przypadku wystapienia usterki SSP kat. I
w trakcie zblizania si¢ pociagu do tego przejazdu. Powyzsze obowigzuje do czasu realizacji jednego
z rozwigzan uj¢tych w zaleceniu nr 7 niniejszego raportu.

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania majace na celu
wdrozenie systemoéw wykrywajacych obecno$¢ pojazdéw drogowych na przejazdach pomigdzy
zamknietymi rogatkami, ktére beda informowac prowadzacych pojazdy kolejowe i dyzurnych ruchu
o0 zagrozeniu, W tym na przejezdzie w km 17,211 linii kolejowej nr 3.

Zarzadca drogi wojewodzkiej Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie we wspolpracy z
zarzadcg infrastruktury kolejowej spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Urzedem Miasta
i Gminy Ozarow Mazowiecki bgda kontynuowa¢ dziatania majace na celu zrealizowanie postanowien
Porozumienia nr 25/MZDW/2018 zawartego w dniu 22.05.2018 r, w tym doprowadza do wybudowania
wiaduktu nad linig kolejowa nr 3, ktory docelowo zastapitby przejazd w km 17,211 tej linii.

Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem, a posiadajace monitoring przedpola jazdy przed
pojazdem zapewnia, ze te urzadzenia te beda zapewnialy ciaglos¢ zapisu obrazu i dzwigku,
w szczegOlnosci w sytuacjach zaistnienia zdarzen kolejowych. Nalezy rozwazy¢ przeniesienie
rejestratora zapisOw monitoringu w bezpieczne miejsce w pojazdach kolejowych, zapewniajace ciagltosé
zapisu w przypadku wystapienia zdarzen kolejowych.

Zarzadca infrastruktury Kkolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A doprecyzuje w przepisach
wewnetrznych sposob postepowania dyzurnego ruchu w przypadku sygnalizowania usterki SSP kat. |
przez urzadzenia UZK w przypadku zblizania si¢ pociagu do przejazdu z sygnalizowang usterka
(w szczegoblnosci le-119 § 18 oraz Ir-7 § 25 ust. 6, pkt 1).

Do czasu zrealizowania zalecenia nr 3 niniejszego Raportu, Zarzadca drogi wojewodzkiej Mazowiecki
Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie we wspolpracy z zarzadca drog dojazdowych Urzedem
Miasta i Gminy Ozarow Mazowiecki (na podstawie Porozumienia z PKP S.A.) w celu poprawy
bezpieczenstwa na przejezdzie rozwaza zastosowanie jednego z nastepujacych rozwigzan:

a. przebudowe skrzyzowan drogi wojewodzkiej z drogami rownolegtymi do linii kolejowej, tak
aby zapewni¢ cigglos¢ drogi dojazdowej i aby na dtugosci 30 m od urzadzen rogatkowych nie
bylo skrzyzowan tych drog z droga wojewddzka z obu stron przejazdu i z kazdej strony drogi
wojewodzkiej lub

b. =zastosowanie rozwigzania projektowego, o ktorym mowa w § 21 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (rozwigzan projektowych w obrebie przejazdu zapewniajacych sprawny wyjazd
pojazdow drogowych z przejazdu (Dz.U. poz.1744 z pdzn. zm.), stanowigcym: ,, Rozwigzania
projektowe stosowane w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego powinny zapewniaé sprawny
wyjazd pojazdow drogowych z przejazdu kolejowo-drogowego i wigczanie sie ich do ruchu
w cigg komunikacyjny znajdujgcy sie w sgsiedztwie przejazdu Kkolejowo-drogowego,
w szczegolnosci przez uzaleznienie (powigzanie) dzialania systemow przejazdowych z systemami
kierowania ruchem drogowym”.
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8. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei
waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalnoéci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa
(dalej ,,zarzadcy kolei”), w przypadku otrzymania od zarzadcy drogi powiadomienia o zamiarze
przeprowadzenia pomiar6w natezenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo- drogowym, zwrdca
si¢ do zarzadcy drogi o przekazanie informacji zwrotnej dotyczacej charakterystyki ruchu drogowego
w obrebie przejazdu ze szczegélnym uwzglednieniem prawdopodobienstwa powstawania zatorow
pojazdow drogowych. W przypadkach zidentyfikowania tworzenia si¢ zator6w w obrebie przejazdu
kolejowo-drogowego, zarzadcy kolei dokonaja analizy wynikajacych z nich zagrozen oraz wdroza
wlasciwe Srodki bezpieczenstwa.

N
Zdjecie 1 — Widok samochodu ci¢zarowego, ktory zatrzymal si¢ w strefie przejazdu za stojacymi za przejazdem
samochodami (zrédlo: PKP PLK S.A)
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Zdjecie 2- Widok naczepy samochodu ciezarowego na przejezdzie ok. 0,5 s przed zdarzeniem (zrédlo: PKP PLK S.A.)

2024-07-01 08:20:51

Zdjecie 3 - Widok uderzenia pociagu osobowego KM w naczepe samochodu cigzarowego (zrodlo: PKP PLK S.A.)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Pan Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.590.4.2024 z dnia 03 lipca 2024 r. o podjgciu
postepowania w sprawie wyjasnienia czynnikow przyczynowych i okolicznosci powaznego wypadku na
przejezdzie kolejowym kategorii B w km 17,211 linii kolejowej nr 3. Uwzglgdniajac postanowienia
art. 28e ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 697,
z p6zn. zm.) zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, zdarzenie zostato zgtoszone w wyznaczonym
terminie do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10574.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Bioragc pod uwage charakter zdarzenia i jego okolicznosci, Przewodniczacy PKBWK zdecydowat
0 podjeciu postgpowania przez Zespot badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust. 3 pkt 2 ustawy
0 transporcie kolejowym z uwagi na fakt, ze wypadek tworzyt seri¢ wypadkow i incydentéw. Zdarzenie
zostato poczatkowo zakwalifikowane jako wypadek. W trakcie prowadzonego postgpowania, Zespot
badawczy sprawdzit m.in. funkcjonowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy
infrastruktury tj. spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i stwierdzono, ze zdarzenie spetnia definicjg
powaznego wypadku kolejowego, o ktorej mowa w art. 4 pkt 46 ustawy o transporcie kolejowym.

Zespot badawczy zidentyfikowal czynniki systemowe, majace oczywisty wplyw na zarzadzanie
bezpieczenstwem, $wiadczace o niewlasciwym funkcjonowaniu SMS, opisane w rozdz. IV pkt. 4.2
niniejszego raportu i w wyniku tego Zespot badawczy dokonat zmiany kwalifikacji typu zdarzenia
z wypadku na powazny wypadek.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opdznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajgce czynniki przyczynowe i okoliczno$ci zdarzenia prowadzone byto na podstawie
art. 28h ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, ktoére zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie
rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci.

Podczas prowadzonego postepowania nie wystapity ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkéw statych Komisji Zespot badawczy, posiadajacy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postgpowania.
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5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwigzku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane o0soby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK. 590.4.1.2024 z dnia 03.07.2024 r.).

W dniu 08.07.2024 r. przewodniczacy komisji kolejowej protokolarnie przekazat kierujacemu Zespotem
badawczym Komisji zgromadzong przez komisje kolejowa dokumentacje.

6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane
podmioty

Zespot badawczy ocenia wspolprace ze spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako niezadawalajaca
w zakresie sposobu wdrazania wydawanych zalecen przez Przewodniczacego PKBWK w trakcie trwania
prowadzonego postgpowania.

Podkresla sig, ze w trakcie prowadzonego postgpowania kilkukrotnie miaty miejsce na przejezdzie
incydenty kat. C64 (pozostawanie pojazdu drogowego w strefie przejazdu po zamknigciu rogatek) oraz
inne sytuacje niebezpieczne odnotowywane przez przewoznikoéw, ktore zmuszaty druzyne trakcyjng do
wdrozenia nagltego hamowania pociagoéw, co $wiadczy o tym, ze ryzyko zaistnienia kolejnych zdarzen jest
bardzo wysokie. W tej sytuacji, Przewodniczacy Komisji podtrzymal wydane zalecenie dla zarzadcy
infrastruktury dotyczace ograniczenia predkosci dla czota pociggu do 20 km/h na tym przejezdzie. Pomimo
tego zarzadca infrastruktury nie zastosowat si¢ do tresci zalecenia i wprowadzit ograniczenie predkosci dla
pociagéw do 100 km/h.

Wspdtpraca z pozostatymi podmiotami nie budzita zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych
mowa w raporcie

W trakcie postepowania majgcego na celu ustalenie czynnikow przyczynowych i okolicznos$ci zaistniatego
zdarzenia, Zespot badawczy uwzglednit postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewngetrznych
oraz dokumentacji technicznej zarzadcy infrastruktury tj. spotki PKP PLK S.A. i przewoznika kolejowego,
tj. ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0. Ponadto skorzystat z wtasnej wiedzy i doswiadczenia.
Korzystano rowniez z dokumentacji sporzadzonej przez Zespoét badawczy oraz dokumentacji
zgromadzonej przez komisj¢ kolejows.
W ramach prowadzonego postepowania, Zespot badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnosci:
— ogledziny miejsca zdarzenia oraz jego skutkéw po zdarzeniu, migdzy innymi ogledziny przejazdu
kolejowego ,linii kolejowej oraz drogi wojewodzkiej,
— pomiary na przejezdzie (czasy ostrzegania, nat¢zenie dzwicku gongdw, usytuowanie znakow
drogowych),
— analize zachowan kierowcow na przejezdzie,
— analize widocznosci przejazdu z kabiny pojazdu kolejowego,
— analiz¢ widocznosci przejazdu z pojazdu drogowego,
— sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmoweyj,
— analiz¢ dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego, zarzadce infrastruktury
kolejowej, zarzadce drogi i wiasciciela pojazdu drogowego,
— przeprowadzenie inspekcji na przedmiotowym przejezdzie,
— wystuchania 0s6b zwigzanych ze zdarzeniem,
— analize nagran monitoringu z przejazdu i pojazdu kolejowego,
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analiz¢ danych rejestratora parametrow jazdy pojazdu kolejowego ER75-001 i ER75-010,
ogledziny pojazdu kolejowego ER75-001 po zdarzeniu,

weryfikacje postepu realizacji zalecen wydanych przez Przewodniczacego PKBWK w trakcie
postepowania.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane w trakcie
prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)

2)

3)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
1 w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r. str. 1. z p6zn. zm.)).
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1)
2)
3)

4)
5)
6)

7)

8)

9)

10)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 697 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 725 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 1251,
Z pbézn. zm.).

Ustawa o0 ochronie danych osobowych z dnia 10 maja 2018 r. (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1781).
Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz.U z 2024 r. poz. 320 z p6zn.
zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. poz.1744 z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U.
z 2024 r. poz. 780 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 2310,
z poézn.zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. poz. 1518).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.
nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. (wybrane)

1)
2)

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow.
Ir-5 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgczno$ci pociggowe;j.
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3) Ir-7 Instrukcja obstugi przejazdow kolejowo-drogowych i przejsé.

4) Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.

5) le-1 Instrukcja sygnalizaciji.

6) le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

7) le-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym.

8) le-7 (E-14) Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.

9) le-12 (E-24) Instrukcja konserwacji, przegladow oraz napraw biezacych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.

10) le-111 Wymagania na systemy telewizji przemyslowej stosowane na przejazdach kolejowo-
drogowych kat. B.

11) Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

12) 1k-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika spoélki ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0. (wybrane)
1) KMt-1 Instrukcja dla maszynistow pojazdoéw trakcyjnych.
2) KMh-21 Instrukcja dla druzyn konduktorskich.
3) KMh-22 Instrukcja dla kierownika pociagu, konduktora i kontrolera.
4) KMt-4 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw kolejowych.
5) KMr-12 Instrukcja o zestawianiu sktadow pociagu.
6) KMw-56 Instrukcja obstugi i eksploatacji hamulcéw pojazdow kolejowych.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Cztonkowie Zespotu badawczego napotkali trudnosci ze strony zarzadcy infrastruktury tj. spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. w zakresie realizacji zalecen wydanych w trakcie prowadzonego
postepowania, ktore szczegdtowo zostaty opisane w pkt. V.2 niniejszego Raportu.

Dodatkowa trudno$cia byt brak mozliwosci odtworzenia monitoringu przedpola jazdy i zapisu monitoringu
wngtrza pojazdu kolejowego ER75-001, z uwagi na fakt, ze rejestrator zapisow zostat uszkodzony wskutek
zdarzenia.

Jednakze trudno$ci te nie mialty znaczacego wpltywu na przebieg postgpowania, terminowos¢ lub jego
wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

Zespot badawczy PKBWK wystapit:
— pismem PKBWK. 590.4.11.2024 z dnia 24.07.2024 r. do Prokuratury Rejonowej w Pruszkowie,
— pismami PKBWK. 590.4.04.2024 z dnia 12.07.2024 r. oraz PKBWK.590.4.23.2024 z dnia
12.09.2024 r. do Komendy Powiatowej Policji dla Powiatu Warszawskiego Zachodniego
w Starych Babicach
0 udostgpnienie dokumentow zwigzanych z prowadzonym postgpowaniem.
Dokumentacja, o ktérej mowa powyzej, zostala udostepniona dla potrzeb Zespotu badawczego przez
powyZzsze organy.
Ponadto Komenda Powiatowa Policji dla Powiatu Warszawskiego Zachodniego w dniu 11.08.2024 r.
wystapita do PKBWK pismem dotyczacym akt o sygnaturze D-2366/24 o udostgpnienie wybranych
danych dotyczacych prowadzonego postepowania. Komisja dostarczyla dane w zakresie wymaganym
w przedmiotowym pi$mie.
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10.1nne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Podjete dziatania po poprzednich zaistniatych zdarzeniach na tym przejezdzie, byly ukierunkowane na
poprawe bezpieczefnstwa ruchu na tym przejezdzie, lecz nie uwzgledniaty kluczowej przyczyny ziej
organizacji ruchu w rejonie przejazdu, tworzonej przez lokalizacj¢ skrzyzowan drog przebiegajacych
wzdtuz linii kolejowej, a zlokalizowanych tuz przy urzadzeniach rogatkowych, co stanowi niezgodnos$¢ z
postanowieniami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (rozwigzan projektowych w obrebie przejazdu zapewniajgcych
sprawny wyjazd pojazdéw drogowych z przejazdu (Dz.U. poz.1744 z pdzn. zm.).
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Powazny wypadek na przejezdzie kolejowym kat. B.

W zdarzeniu brat udzial pociag osobowy ROJ 91448 relacji Sochaczew — Warszawa Wschodnia,
przewoznika ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0. oraz samochod cigzarowy sktadajacy si¢ z ciggnika
siodtowego marki DAF z naczepg marki KOEGEL. Zdarzenie polegalo na najechaniu na tylng cze$¢
naczepy samochodu cig¢zarowego przez nadjezdzajacy torem nr 2 pociag osobowy.

Samochdd cigzarowy pozostawat na przejezdzie nie majac mozliwosci kontynuacji jazdy z powodu zatoru
pojazdéw przed nim. Zespdt badawczy PKBWK rozpoczal prowadzenie postepowania w sprawie wypadku
kolejowego na podstawie na podstawie art. 28e ust. 3 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym. W trakcie
prowadzonego post¢gpowania, Zespot badawczy sprawdzit funkcjonowanie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury tj. spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i w wyniku
tego stwierdzono, ze zdarzenie spetnia definicj¢ powaznego wypadku kolejowego, o ktorej mowa w art. 4
pkt 46 ustawy o transporcie kolejowym, ktora stanowi, ze:

., powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizjq, wykolejeniem lub innym zdarzeniem majgcym
oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie bezpieczenstwem:

a) z przynajmniej jedng ofiarg smiertelng lub przynajmniej 5 cigzko rannymi osobami, lub

b) powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub srodowiska, ktore
mogq zostac¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajgcq wypadek na co najmniej 2 miliony euro.”
Zespol badawczy zidentyfikowal czynniki systemowe, majgce oczywisty wplyw na zarzadzanie
bezpieczenstwem, $wiadczace o niewtasciwym funkcjonowaniu SMS, opisane w rozdz. IV pkt. 4.2
niniejszego raportu i w wyniku tego Zespot badawczy dokonat zmiany kwalifikacji typu zdarzenia
z wypadku na powazny wypadek.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 01.07.2024 r. 0 godz. 09:19, tor nr 2 szlaku Ozaré6w Mazowiecki - Btonie, przejazd
kolejowy kat. B, km 17,211, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Warszawie. Potozenie geograficzne przejazdu: 52°12'29.5"N 20°46'09.3"E.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia
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)

Zdjecie 4 - Widok ogolny miejsca zdarzenia (zrédlo: PKBWK)

Przejazd kategorii B o numerze identyfikacyjnym 003 017 211, na ktorym zaistniat powazny wypadek,
potozony jest w ciggu drogi wojewodzkiej nr 718, klasy G Borzgcin — Pruszkéw, kilometr drogi 6,080
ul. Ceramiczna, w sasiedztwie miejscowosci Ofltarzew, gmina Ozaréw Mazowiecki. Droga jest
wykonana z nawierzchni asfaltowej z gruntowym poboczem. Szerokos$¢ jezdni na przejezdzie wynosi
9,0 m. Dopuszczalna predkos$¢ pojazdow drogowych na drodze w rejonie przejazdu w dniu zdarzenia
wynosita 90 km/h, kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi 90°. Obszar skrzyzowania linii
kolejowej z droga znajduje si¢ poza terenem zabudowanym w sasiedztwie miejscowosci Oltarzew
powiat warszawski zachodni, wojewodztwo mazowieckie. Po obu stronach przejazdu w ciagu drogi
wojewodzkiej nr DW718 sg ustawione znaki drogowe: A-9, G-1a, G-1b, G-1c, G-2 i tablice wysokosci
zawieszenia sieci trakcyjnej.

Przed przejazdem, po obu stronach drogi dojazdowej znajdujg si¢ sygnalizatory drogowe
samoczynnego systemu przejazdowego z sygnalizacja dzwigkowa oraz dwie rogatki wjazdowe po obu
stronach drogi wojewodzkiej DW718.

Zdarzenie zaistnialo w porze jasnej, zachmurzenie mate, opadow brak, temperatura powietrza +20 °C.
W czasie zdarzenia w rejonie przejazdu nie prowadzono zadnych prac w infrastrukturze kolejowej
i drogowej.
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Zdjecie 5 - Widok przejazdu z kierunku jazdy samochodu cigzarowego (zrodlo: PKBWK)
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku powaznego wypadku, maszynista pociggu osobowego ROJ 91448 relacji Sochaczew — Warszawa
Wschodnia bedacy pracownikiem przewoznika ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z o. 0., zmarl na miejscu
zdarzenia pomimo reanimacji przez stuzby medyczne. Pozostale osoby, w tym inni cztonkowie druzyny
pociagowej, pasazerowie pociggu i kierujacy samochodem ci¢zarowym nie odniesli obrazen.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Naczepa marki KOEGEL S24 ulegla calkowitemu zniszczeniu wraz z przewozonym ladunkiem tj.
materiatami budowlanymi.
Ciagnik siodtowy marki DAF nie zostat uszkodzony.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Pociagg ROJ 91448 nie ulegt wykolejeniu. W wyniku zderzenia bardzo znacznemu uszkodzeniu ulegt pojazd
kolejowy serii ER75-001, a mianowicie:

- catkowicie zniszczona kabina czotowa cztonu A wraz z poszyciem i szybg czolowa,

- Zniszczony automatyczny sprzgg,

- zniszczony elektroniczny czotowy wyswietlacz tablicy informacyjne;j,

- zniszczone dwa zderzaki czotowe,

- uszkodzone boczne nadwozie pojazdu,

- uszkodzone wozki cztonu A,

- uszkodzone urzadzenia rejestrujace,

- uszkodzenia podhuznicy nadwozia cztonu A.

Uszkodzenia infrastruktury:

- dragi rogatkowe od napgdu N1 i N2 wytamane,

- naped rogatkowy N1 — pozycja zamknigta,

- naped rogatkowy N2 — pozycja posrednia — w momencie rozpoczecia opuszczania dragéw rogatkowych
zamykajacych prawe pasy jezdni naczepa pojazdu drogowego znajdowata si¢ na wysokosci napedu
rogatkowego N2, w wyniku uderzenia draga rogatkowego o naczepe doszto do wytamania rogatki.

Strat w srodowisku naturalnym nie byto.
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1lip 2024, 10:28

Zdjecie 6 - Widok zniszczonej $ciany czolowej pojazdu kolejowego ER75-001 (zrédlo: KM)

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia tory nr 1 i 2 szlaku Ozaréw Mazowiecki — Btonie linii kolejowej nr 3 zostaty zamknigte
od godz. 09:26 do:

godz. 15:35- tor nr 1,

godz. 16:28- tor nr 2.

Przejazd zostal udrozniony i dopuszczony do ruchu kotowego o godzinie 16:28 dnia 01.07.2024 r.
po zakonczeniu dziatan prowadzonych przez Straz Pozarng i Policj¢ w ramach usuwania skutkéw zdarzenia.

Opdznienia pociagdw
Pierw. | Wtdme |RAZEM Piers. | Wtdrne | RAZEM Fierw. | Wtome | RAZEM
. ilosc 44 ag 143 Paoc ilose 1 1 2 ilose 2 3 § ilose
Opoznienia Poc. pas. - ) Poc. poz. — Op. wk
min. | 1242 | 1200 | 2542 | W% | min 45 45 B0 min. 430 05 525 min.

Pozostate skutki zdarzenia:

— ograniczenia w ruchu pociggéw: tor nr 1 i 2 od Ozarow Mazowiecki do Btonie zamknigty od godz.
9:26 dnia 01.07.2024 r.,

— o0d godz. 9:45 wprowadzono wzajemne honorowanie biletow pomiedzy przewoznikami KM oraz PKP
Intercity S.A. na odcinku Warszawa Wschodnia — Skierniewice-Lowicz Gtowny,

— droga okrezng przez Skierniewice skierowano 18 pociggow przewoznika PKP Intercity S.A.,

— skrocono relacje 19 pociggdéw przewoznika ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0. oraz odwotano
14 pociagow ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0. w calej relacji; za odwotane pociagi przewoznik
uruchomit 5 autobusow,
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— wprowadzona komunikacja zastepcza autobusowa.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nast¢pujace 0soby:
— maszynista pociggu osobowego ROJ 91448,
— kierownik pociagu osobowego ROJ 91448,
— dyzurny ruchu nastawni wykonawczej w Ozarowie Mazowieckim,
— kierowca samochodu ci¢zarowego.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéw oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag osobowy ROJ 91448 relacji Sochaczew — Warszawa Wschodnia przewoznika KM prowadzony byt
w podwdjnej trakcji, tj. dwoma elektrycznymi zespotami trakcyjnymi o numerach:

- pierwszy pojazd serii prowadzacy ER75-001, numer identyfikacyjny pojazdu PL-KMKOL 94 51 2140 000-
2, rok budowy 2007,

- drugi pojazd serii ER75-010, numer identyfikacyjny pojazdu PL-KMKOL 94 51 2140 006-9, rok budowy
2008.

Pojazd kolejowy ER75-001 posiadat ,,Przywrocenie do eksploatacji pojazdu kolejowego nr 58/KM/2022 r.”
wydane 19.08.2022 r. wazne do 19.05.2025 r. i na przebieg 1 200 000 km. Przebieg w momencie zdarzenia
nieprzekroczony.

Pojazd kolejowy ER75-010 posiadat ,,Przywrocenie do eksploatacji pojazdu kolejowego nr 64/KM/2022 r.”
wydane 19.08.2022 r. wazne do 22.01.2025 r. i na przebieg 1 200 000 km. Przebieg w momencie zdarzenia
nieprzekroczony.

Dane o pociggu ROJ 91448:

—  dtugoSé pociagu........eevviiiiiiiiii, 150 m,

— masa 0g6élna pociggu............eceerininannn. 2761,

—  procent masy hamujacej wymaganej ....... 145 %,

—  procent masy hamujacej rzeczywistej ..... 163 %,

— masa hamujgca wymagana................... 400 t,

— masa hamujaca rzeczywista................. 450 t,

—  predkos¢ rozktadowa.......................... 160 km/h.

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor:

SZYNY TYPU. ettt —  B0EL, tor bezstykowy,
podklady.......ccooviiiiii —  strunobetonowe typu PS83,
typ przytwierdzenia..............coooiiiiiii - typ SB,

rodzaj podsypKi.........oooviiiiiiiiii —  tluczniowa,

najwigksza dozwolona predkos¢ pociagéow na szlaku... — 160 km/h,

stan toru - dobry.
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Przejazd kolejowy:

— przejazd kategorii B,

— indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu (z6tta naklejka): 003 017 211,

— 0§ przejazdu - km 17,211 linii kolejowej nr 3,

— kat skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 90°,

— nawierzchnia przejazdu zbudowana z ptyt VELOSTRAIL,

— nawierzchnia drogi na dojazdach — mineralno-bitumiczna,

— niweleta drogi dojazdowej:
- strona prawa 2,32 % ku przejazdowi na dtugosci 20 m,
- strona lewa (kierunek wjazdu samochodu ci¢zarowego na przejazd) 1,99 % ku przejazdowi na
dtugosci 20 m,

— iloczyn ruchu na przejezdzie — 1 502 634; ostatni, pomiar dokonano w dniach 16-17 wrzes$nia 2020 r.,

— dtugo$¢ przejazdu — 17,75 m,

— szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 11,0 m,

— szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 9,0 m,

— szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach — 9,0 m,

— maksymalna predkos¢ pojazdow drogowych przez przejazd — 90 km/h,

— przejazd oswietlony — 4 stupy oswietleniowe,

— widocznos¢ przejazdu z drogi — strona prawa ok. 200 m, strona lewa ok. 150 m przy wymaganej
120 m,

— widocznos¢ czota pociggu z drogi ustalona przez Zespot badawczy po zdarzeniu:

Pomiar warunkéw widocznosci z drogi (odlegto$¢ mierzona od skrajnej szyny) w m
B 5m 10m 20m
|_
strona toru strona toru strona toru
prawa lewa prawa lewa prawa lewa
w w w w w w
w lewo w lewo w lewo w lewo w lewo w lewo
prawo prawo prawo prawo prawo prawo
910720241 1800 800 700 350 300 800 200 300 200 200 200 100
o024 1800 800 500 350 600 800 200 300 200 200 200 100

Kolorem zo6ttym w tabeli zaznaczono widoczno$¢ czota pociggu odpowiadajaca sytuacji ze zdarzenia
tj. kierunku wjazdu samochodu cigzarowego i kierunku jazdy pociagu.

Stan urzadzen przejazdowych zgodnie z zapisami w ksigzce E1758 dokonanymi przez komisj¢ kolejowa na
miejscu zdarzenia w dniu zdarzenia:

- sygnalizacja w stanie ostrzegania,

- sygnalizatory drogowe S1, S2, S3, S4 i S5 dziatajg prawidtowo,

- dragi rogatkowe napedow N1 1 N2 wylamane,

- naped rogatkowy N1 w pozycji zamknigtej,

- naped rogatkowy N2 w pozycji posredniej,

- uszkodzony czujnik nr XII.

Panel urzadzenia diagnostycznego EZG-1 wskazuje 4 usterki:
- zte potozenie napedu A ->N1 B->N1,
- ztamany drag nape¢du rogatkowego,
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- brak zasilania czujnikow,

- strefa zajeta w torze nr 2.

Urzadzenie zdalnej kontroli UZK typu ERP-6 zabudowane na nastawni stacji Ozar6w Mazowiecki, podczas
zdarzenia - dzialanie prawidtowe.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w KkontekScie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

W odlegtosci ok. 330 metrow na potnoc od przejazdu znajduje si¢ skrzyzowanie drogi krajowej DK92
z droga wojewodzka DW718 prowadzaca w kierunku przejazdu. Ruch na skrzyzowaniu tych drog jest
kierowany za pomocg sygnalizacji §wietlnej. Z uwagi na fakt, ze cykl §wiatet jest bardzo krotki dla ruchu
z drogi DW718 oraz natezenie ruchu na tej drodze jest bardzo duze, na drodze tej tworzg si¢ zatory pojazdow
zaczynajace si¢ na tym skrzyzowaniu, a konczace przed przejazdem od jego potudniowej strony.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
I instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

Dnia 01.07.2024 r. zgodnie z planem jazdy na ten dzien, kierowca samochodu cigzarowego, wyjechat
z tadunkiem 0 godz. 06:07 z bazy we Wloszczowicach (woj. $wigtokrzyskie) i mial zawiez¢é materiaty
budowlane (m.in.: ptyty gipsowe i farby) do firmy zlokalizowanej w okolicach miejscowosci Btonie (woj.
mazowieckie). Droga z Wloszowic do miejsca zdarzenia przebiegata bez zaktocen. Po zjezdzie z autostrady
A2 samochdd cigzarowy poruszal si¢ droga wojewodzka nr DW718, kierujac si¢ w strone Ozarowa
Mazowieckiego. Jadac od autostrady A2 w miejscowosci Ottarzew zblizat si¢ do grupy samochodow
stojacych przed przejazdem kolejowym kat. B w km 17,211 linii kolejowej nr 3, ktérego sygnalizatory
drogowe i rogatki zabraniaty wjazdu na przejazd podczas przejazdu pociggu torem szlakowym nr 1.
Samochodd cigzarowy zatrzymal si¢ za kolumng pojazdow oczekujacych na przejazd pociagu.

Po przejezdzie pociagu jadacego torem szlakowym nr 1 i otwarciu rogatek, kolumna samochodow ruszyta
i samochod cigzarowy dojechat z niewielka predkoscia do przejazdu kolejowego w km 17,211 linii kolejowej
nr3.

O godz. 09:18:55 samochod cigzarowy rozpoczal wjazd na przejazd, mijajac sygnalizator drogowy S2
i potrogatke, a 2 sekundy pozniej zatrzymat si¢ w strefie przejazdu i skrajni toru nr 2 linii kolejowej nr 3.
W zwiazku z tym, ze jadace przed nim pojazdy drogowe zatrzymaty si¢, kierowca samochodu cigzarowego
mial ograniczone pole widzenia m.in. przez poprzedzajacy samochod cigzarowy. Widoczno$¢ sytuacji na
drodze i zatoru pojazdow zastanial kierowcy samochdd cigzarowy znajdujacy si¢ za przejazdem.

Gdy samochod cigzarowy juz zatrzymatl si¢ w strefie przejazdu, o godz. 09:19:02 zblizajacy si¢ torem
szlakowym nr 2 pociag osobowy ROJ 91448, jadacy z przystanku osobowego Plochocin, przejechat nad
czujnikiem samoczynnego systemu przejazdowego, co spowodowato rozpoczecie nadawania sygnatu
Czerwonego na sygnalizatorach drogowych na przejezdzie. Kierowca samochodu cigzarowego nie mogt juz
zobaczy¢ nadawanego sygnatu na sygnalizatorze drogowym, zabraniajacego wjazdu na przejazd, z uwagi na
to, ze znajdowal si¢ za sygnalizatorem drogowym S2 w strefie przejazdu. Nastgpnie o godz. 09:19:06
potrogatki przejazdowe zaczety si¢ zamykac, a czoto pociagu osobowego ROJ 91448 o godz. 09:19:07 mingto
tarcze ostrzegawcza przejazdowa zlokalizowang w km 18,550 (tj. 1339 m od osi przejazdu), ktora nadawata
sygnat Osp2 (dwa $wiatta biate) informujacy, ze urzadzenia sygnalizacji na przejezdzie sg sprawne i pociag
moze jechat przez przejazd z maksymalng predkoscig. O godz. 09:19:10 zamykajgca si¢ polrogatka
przejazdowa oparla sie o naczepe samochodu ciezarowego znajdujgcego sie w strefie przejazdu. Rogatka nie
ulegta ztamaniu. Kierowca samochodu cigzarowego widzac, ze poétrogatka z drugiej strony przejazdu
zamkneta si¢ i do przejazdu zbliza si¢ pociag ROJ 91448, podjat probe zjazdu samochodu z przejazdu

i podjechat pojazdem do przodu ok. 0,5 m, powodujac lekkie ugiecie potrogatki bez jej uszkodzenia. W tym
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czasie stojacy przed nim samochod osobowy zjechat na pobocze drogi i poprzedzajace inne pojazdy ruszyty,
co umozliwito dalsze przesunigcie si¢ samochodu cigzarowego na przejezdzie o ok. 1,5 m dla uniknigcia
kolizji z pociggiem ROJ 91448. Podjazd samochodu ci¢zarowego do przodu spowodowat ztamanie si¢ draga
potrogatki i wyswietlenie na urzadzeniu ESD-8 w nastawni dysponujacej stacji Ozaréw Mazowiecki
komunikatu o dwoch btedach, tj. w potaczeniu napedu N1/N3 o godz. 09:19:19 oraz o nieciagltosci rogatki
0 godz. 09:19:24. W tym czasie pociag osobowy ROJ 91448 jadacy torem szlakowym nr 2 minat juz tarcze
ostrzegawcza przejazdowa, odnoszaca si¢ do przejazdu. Pomimo podjazdu do przodu, naczepa samochodu
cigzarowego caty czas znajdowala si¢ w strefie przejazdu.

Dyzurny ruchu stacji Ozaréw Mazowiecki, stwierdziwszy wystapienie ww. btedow sygnalizowanych przez
urzadzenie ESD-8, 0 godz. 09:19:26 i 0 09:19:36 dwukrotnie poinformowat maszyniste pociagu osobowego
ROJ 91448 o ztamanej rogatce na przejezdzie w km 17,211 1 koniecznosci ograniczenia predkosci do 20
km/h. W chwili otrzymania informacji o wprowadzeniu ograniczenia predkos$ci, maszynista pociggu
osobowego ROJ 91448 o godz. 09:19:33 wdrozyt hamowanie stuzbowe przy predkosci 140 km/h, gdy czoto
pociagu znajdowalo si¢ ok. 411 metrow od osi przejazdu, tj. na 12 sekund przed kolizjg z samochodem
cigzarowym. W tym momencie samochdd cigzarowy stojacy na przejezdzie nie byt jeszcze widoczny przez
maszyniste, z uwagi na luk w prawo linii kolejowej przed przejazdem patrzac w kierunku jazdy pociagu
i obecnos¢ drzew, ktore zastanialy przejazd. Przejazd byt widoczny dopiero z odlegtosci 350 m, lecz
samochod ciezarowy byt z tej odlegtosci trudno rozpoznawalny, z uwagi na fakt, ze kolor naczepy (szary)
,»Zlewat si¢” z otoczeniem i kolorem budynku hali zlokalizowanej z lewej strony przejazdu patrzac z kierunku
jazdy pociagu osobowego ROJ 91448.

O godz. 09:19:38, gdy czoto pociggu znajdowato sie 211 m od przejazdu, przy predkosci 132 km/h
maszynista, wdrozyt hamowanie nagte pociagu, jednakze o godz. 09:19:44 przy predkosci pociggu 94 km/h
nastgpita kolizja pociggu z lewa tylng cze$cig naczepy samochodu ci¢zarowego znajdujacego sie na obu
torach na przejezdzie. Maszynista nie zdazyt opusci¢ kabiny pojazdu kolejowego przed zderzeniem pociggu
ROJ 91448 z samochodem cigzarowym. W wyniku zderzenia tego pociagu z samochodem cigzarowym
zaladowanym materiatami budowlanymi i duzej dynamiki uderzenia, nastgpito zmiazdzenie kabiny
maszynisty, w konsekwencji czego ciato maszynisty przebito szklane drzwi i zatrzymato si¢ na podtodze
w pierwszym przedziale pasazerskim w bezposrednim sgsiedztwie wejscia do kabiny. Po zderzeniu
z samochodem cigzarowym, czoto pociggu osobowego o godz. 09:20:02 zatrzymato si¢ w odlegtosci okoto
203 metrow od osi przejazdu. W wyniku zdarzenia, maszynista zmart w wyniku doznanych obrazen, pomimo
udzielenia pomocy medycznej, natomiast pozostali cztonkowie druzyny pociggowej, pasazerowie pociagu
osobowego i kierowca samochodu cigezarowego nie odnie$li obrazen. Naczepa pojazdu drogowego
i przewozony tadunek zostaly catkowicie zniszczone, a materialy budowalne zostaly rozrzucone w
sgsiedztwie przejazdu na obu torach. Pocigg osobowy ROJ 91448 nie ulegt wykolejeniu. Ciaggnik siodtowy
samochodu ci¢zarowego nie ulegt uszkodzeniu.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych.

O zaistniatej kolizji pociggu osobowego z samochodem cigzarowym na przejezdzie, 0 godz. 09:24 swiadek
zdarzenia poinformowat operatora numeru alarmowego (112).

Dodatkowo, 0 zaistnieniu zdarzenia, kierownik pociagu 0sobowego za pomoca radiotelefonu powiadomit
dyzurnego ruchu stacji Ozaréw Mazowiecki. Dyzurny ruchu tej stacji 0 godz. 09:26 powiadomit dyspozytora
zaktadowego, operatora numeru alarmowego (112) oraz Naczelnika Sekcji.

Na miejsce powaznego wypadku przybyli: Straz Pozarna - 0 godz. 09:31, Pogotowie Ratunkowe - 0 godz.
09:39, Policja - 0 godz. 09:40. Zadysponowano rowniez Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Prokurator
Prokuratury Rejonowej w Pruszkowie przybyt na miejsce powaznego wypadku o godz. 11:25.

Czynnosci operacyjne przez Policj¢ i Prokuratora zostaly zakonczone o godz. 13:30. Podrdzni zostali zabrani
przez komunikacje zastepczg (2 autobusy).

Calkowita przerwa w ruchu pociggdédw od godz. 09:26 do godz. 15:35.
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W wyniku zdarzenia, cigzko ranny zostat maszynista pociagu, ktory zmart w trakcie reanimacji przez stuzby
medyczne.

Po uprzatnieciu pozostatosci rozrzuconego tadunku z samochodu ciezarowego, przejazd kolejowy zostat
udrozniony i dopuszczony do ruchu kotowego o godzinie 16:28 dnia 01.07.2024 r.

Bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia dyzurny ruchu stacji Ozar6w Mazowiecki zamknat tory nr 1 1 2 szlaku
Ozarow Mazowiecki — Btonie linii kolejowej nr 3 od godz. 09:26 do:

- godz. 15:35 - tor nr 1,

- godz. 16:28. - tor nr 2.

Od godz. 09:45 wprowadzono wzajemne honorowanie biletow, pomigdzy przewoznikami KM oraz PKP
Intercity S.A., na odcinku Warszawa Wschodnia - Skierniewice - Lowicz Gtowny. Droga okrezng przez
Skierniewice skierowano 18 pociagow PKP Intercity S.A.

Skrocono relacje 19 pociagdéw KM oraz odwotano 14 KM w catej relacji. Za odwolane pociagi przewoznik
KM uruchomit 5 autobusow zastepczych.

Komisja kolejowa wyrazita zgode na zjazd sktadu pociagu osobowego ROJ 91448 do stacji Blonie o godz.
13:30.

O godz. 14:00 zadysponowano "UNIROLLERA" ze stacji Warszawa Wschodnia do konwoju, przy zjezdzie
uszkodzonego sktadu. W dniu 02.07.2024 r. sktad ten odjechat ze stacji Btonie o godz. 00:35 i przybyt do
stacji Sochaczew o godz. 01:58, gdzie zostat odstawiony na bocznice KM.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowigzki

1.1.Przedsi¢ebiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie

Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny jest migdzy innymi za wtasciwe utrzymanie linii kolejowej w tym
przejazdow. Obowiazki zarzadcy infrastruktury okresla m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r.
— Prawo Budowlane. Przepis ten zobowiazuje zarzadcoOw do przeprowadzania przegladéw rocznych
i piecioletnich obiektow budowlanych (w tym przejazdéw wraz z urzadzeniami zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie). Instrukcja wewnetrzna zarzadcy infrastruktury Id-1 w § 31 naklada obowiazek
przeprowadzenia badania diagnostycznego przejazdow (m.in. w zakresie nawierzchni kolejowej i drogoweyj,
warunkow widocznosci, o$wietlenia). Dodatkowo w instrukcji le-7 (E-14) zawarto zakres, czasookresy,
metody badan dotyczace urzadzen sterowania ruchem kolejowym (w tym urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie). Czasookresy przegladow obiektow budowlanych zawarte w instrukcjach zgodne z art. 62
ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. — Prawo Budowlane.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie przedstawit protokoty ostatnich kontroli
diagnostycznych utrzymania obiektu budowlanego — przejazdu w km 17,211 linii kolejowej nr 3 w zakresie
urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie oraz czesci budowlane;j:

— Protokoét nr 11/2024 z dnia 20.01.2024 roku z kontroli w zakresie sprawdzenia stanu technicznego
na podstawie obowigzujacych przepisow z zakresu prawa budowlanego. Diagnosta, po dokonaniu
sprawdzenia urzadzen nie stwierdzit nieprawidtowosci 1 okreslit ich stan techniczny, jako dobry,
urzadzenia nadajg si¢ do dalszej eksploatacji.

— Protokdt nr 1ZATA.5441.66.2024.e z badania diagnostycznego (kontroli) urzadzen sterowania
ruchem kolejowym przeprowadzonego dnia 02.01.2024 roku na przedmiotowym przejezdzie
kolejowym. W wyniku badania diagnostycznego nie wydano zalecen. Diagnosta dopus$cit urzgdzenia
do dalszej eksploatacji i stwierdzil, ze zapewniajg bezpieczenstwo ruchu pociagow.

Przewoznik kolejowy ..Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0.

Przewoznik kolejowy do realizacji zadania przewozowego wyznaczyl pojazdy kolejowe posiadajace
swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz dokumenty poswiadczajace
przywrocenie tych pojazdéw do eksploatacji po czynnosciach utrzymania. Wyznaczona druzyna pociggowa
obstugujaca pocigg osobowy ROJ 91448 posiadata wszystkie wymagane przepisami uprawnienia
i kwalifikacje. Pociag prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy. Stan techniczny pojazdéw kolejowych
zapewnial ich bezpieczna eksploatacje. Obowiazki przewoznikow kolejowych w zakresie bezpiecznego
prowadzenia pojazdu kolejowego okresla w szczegdlnosci instrukcja zarzadey infrastruktury Ir-1 — Instrukcja
0 prowadzeniu ruchu pociggdéw, Te-1 (E-1) — Instrukcja sygnalizacji, instrukcja wewnetrzna przewoznika
kolejowego KMt-1 - Instrukcja dla maszynistow pojazdéw trakcyjnych przewoznika.

Na podstawie analizy zgromadzonego materiatu, Zesp6t badawczy nie stwierdzit nieprawidtowosci
w postepowaniu druzyny pociggowej podczas prowadzenia pociggu i po zaistnieniu powaznego wypadku.

Zarzadca drogi wojewodzkiej - Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie

Do zadan zarzadcy drogi zgodnie z art. 20 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U.
z 2023 poz. 645) nalezy m.in. utrzymanie czesci drogi, urzqdzen drogi, budowli ziemnych, drogowych
obiektow inZynierskich, znakoéw drogowych, sygnatow drogowych i urzqdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego, z wyjqtkiem czesci pasa drogowego, o ktorych mowa w art. 20f obowigzki zarzgdcy drogi wobec
gminy pkt 2 oraz realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu. Prowadzac postepowanie, Zespot badawczy
stwierdzil nieprawidlowosci w organizacji ruchu drogowego w obrebie przejazdu, powodujacych m.in.
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wystepowanie zatoréw pojazdéw drogowych na przejezdzie i w jego sasiedztwie, w wyniku czego skierowat
mi¢dzy innymi do tego podmiotu zalecenia, o ktorych mowa w rozdziale V.2 niniejszego raportu.

1.2.Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni
dostawcy ustug utrzymania

Nie dotyczy.
1.3.Producenci taboru lub inni dostawcy produktéow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
dotyczacych wptywu producentow taboru i dostawcoéw produktow kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

1.4 Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikéw
dotyczacych wptywu krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.

1.5.Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
dotyczacych wptywu jednostek notyfikowanych oraz organdow ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotéw odpowiedzialnych za wutrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
dotyczacych wptywu jednostki certyfikujgcej przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Zapis rejestratora parametréw jazdy pojazdu kolejowego z napedem
Pojazd kolejowy z napedem ER75-001 oraz ER75-010 przewoznika ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0.
byl wyposazony przez producenta w elektroniczny system rejestracji parametrow jazdy:
e typ tachografu : Deuta-Werke (Redbox),
o zakres pomiaru predko$ci: 160/km/h,
e parametry rejestrowane przez tachograf: droga, predkosé, czas, jazda z kabiny A lub B, zadzialanie
SHP, kasowanie urzadzen czujno$ci, hamowanie, zataczanie nastawnika jazdy, uzycie syreny.

Zespot badawczy dokonat analizy wybranych parametréw jazdy zarejestrowanych w rejestratorze bezposrednio
przed zdarzeniem.

Na ponizszych wykresach zostaly przedstawione miedzy innymi nastepujace parametry jazdy pociggu
ROJ 91448:

— droga,

— Czas,

—  predkosé,

— aktywna kabina A,
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— rejestracja uzycia przycisku urzadzen czujnosci CA/SHP,
— cisnienie w cylindrach hamulcowych,
— jazda pradowa/bezpradowa.
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Rysunek 4 - Wykres parametrow jazdy pociagu od przystanku osobowego Plochocin

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl

31



Raport z postgpowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 01 lipca 2024 r. 0 godz. 09:19 na szlaku Ozaréw Mazowiecki - Blonie, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km

Speed
132

D_wDrHpLt
4838

01.07.2024
09:19.37
225486485
ZugkKivorh 1
BiZyDivh 1
A!Eﬁjesetzt[l
WachsamCA
‘WachsamSB
WachsamPB
AbgeSHPCA

AbgeRS5

TuerenZU 1
FgMotruf 0
ZWGChk 0
|2CDETECH
D_xBremze1
D_sBrkraft 0
D_xSalFa 0
D_sSolBr 0

D_xNBA_UD
D_sMot_SHO
D_sFSpUetd
D_xTwFaS0
D _xRegld0
*EP_MD1

UIII

=
.

m
o
=
=

L=
=

m
3
=
o
=

Hom12Ein 0

17,211 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice

Pojazd: 4158501 Poczétek grafiki  01.07.2024 - 09;18:45 22 546 5525 km Réznica:  04:03:25h
Uzytkawnik:  Flit_Polen Koniec grafikic ~ 01.07.2024-13:2214 22 5490640 km 25115 km w Wskazanie réznicy znacznikéw !EE
, . Znacznikl  Znacznik2 Roznica
1 1 Czas 01.07.2024 01.07.2024
150 b il S SRR PSS 09193 031944 000007
1 ! Droga 225486485 225488610 02125
H | Speed [kmsh) 132 9 -38
e U b RSN P D_wDrHpLt 4838 75 4463
1 i. ............ R R
: _ 5
01.07.2024 - 091857 01.07.2024 - 0915319 01.07.2024 - 031540 01.07 2024 - 09:20:1
e
| — r
1 H
[ 1| H
2 |
..

Rysunek 5 -Wykres parametréw jazdy pociagu — ostatnia faza przed zdarzeniem
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ER75 010 kabina B - plik 51047021.158

09:17:06 s — zalaczenie napedu, odjazd z p.o. Plochocin i wzrost predkosci do 85 km/h na drodze okoto
459 metrow,

09:17:43 s — wytaczenie napedu i jazda z wybiegu ze spadkiem predkosci do 84 km/h na drodze okoto
381 metrow,

09:17:58 s — zalaczenie napedu i wzrost predkosci do 150 km/h na drodze okoto 2067 metréw,
09:18:57 s — wytaczenie napedu i jazda z wybiegu bez spadku predkosci na drodze okoto 18 metrow,
09:18:58 s — zalaczenie napedu bez wzrostu predkosci na drodze okoto 9 metrow,

09:18:58 s — wylaczenie napedu i jazda z wybiegu bez spadku predkosci na drodze okoto 148 metrow,
09:19:02 s — zalaczenie napedu bez zmiany predkosci na drodze okoto 31 metrow,

09:19:02 s — wytaczenie napedu i jazda z wybiegu ze spadkiem predkosci do 140 km/h na drodze okoto
1222 metrow,

1 | 09:19:33 s — wdrozenie hamowania przy predkosci 140 km/h ok. 411 metréw od osi przejazdu,

2 | 09:19:38 s — uzyskanie maksymalnej sity hamowania (hamowanie nagle) przy predkosci 132 km/h na

drodze okoto 418 metrow przed zatrzymaniem, 211 metréw od osi przejazdu,

3 09:19:45 s - moment zderzenia z samochodem cigzarowym na przejezdzie przy predkosci okoto 94 km/h,

4 | 09:20:02 s — zatrzymanie za miejscem zdarzenia okoto 207 metrow od o0si przejazdu,

5  09:20:03 s — postoj na szlaku i zanik rejestracji do godziny 11:15:05.

Na opisywanym odcinku 5-krotnie uzyto przycisku czujnosci.

Zapis radiotacznosci pociagowej:

Rozmowa 1l - poczatek godz. 09:19:26 czas trwania 12 s.

DR: 91448 do Ozarowa
M: 91448 na odbiorze
DR: TOP do przejazdu 17,211 na pomarariczowo. Zrobi Pan 20 km/h

Rozmowa 2 - poczatek godz. 09:19:36 czas trwania 8 s.

DR: Zlamana rogatka 17,211. Zrobi Pan 20 km/h.
M: Wypadek... (urwana rozmowa w 4 sekundzie, potem natozona inna rozmowa).

Uzyte skroty:
DR- Dyzurny Ruchu st. Ozaréw Mazowiecki,
M - Maszynista pociggu 0sobhowego ROJ 91448.
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Samoczynny system przejazdowy na przejezdzie kat. B wyposazony w:

— szafe aparatowg ERS-9,

— urzadzenia przejazdowe samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) — SPA-4 firmy Bombardier
z 6 czujnikami EOC-1,

— 4 sygnalizatory drogowe typu EHZ-77,

— 1 sygnalizator drogowy typu EHZ-78 umieszczony nad drogg na wysiggniku,

— 2 glosniki sygnatu akustycznego na sygnalizatorach drogowych nr S1i S2,

— dragi wyposazone w: $wiatta migowe, kontrole ciaglosci, foli¢ odblaskowa, bezpiecznik
1 urzadzenia do ryglowania,

— 2 napedy EEG-1 z 2 pétrogatkami o dlugosci 4,5 m typu ESD-8,

— urzadzenia monitoringu przejazdu CCTV z urzadzeniami rejestrujacymi znajdujagcymi si¢
w nastawni dysponujacej stacji Ozarow Mazowiecki,

— 2 tarcze ostrzegawcze przejazdowe EHZ-5 z SHP,

— urzadzenie UZK typu ERP-6 w nastawni stacji Ozaréw Mazowiecki.

Przejazd uzalezniony w nowych komputerowych urzadzeniach stacyjnych typu EBI Lock 950 stacji Ozarow
Mazowiecki.

Dla jazd pociagow od strony stacji Btonie w kierunku stacji Ozaréw Mazowiecki aktywacja urzadzen na
przejezdzie nastepuje z wykorzystaniem istniejacych czujnikow kota EOC nr III lub XI. Przejazd ostoniety
istniejacymi sygnalizatorami Top 172 i 173N. Dla jazd pociagowych w kierunku st. Btonie funkcj¢ tarcz
ostrzegawczych przejazdowych petnig semafory wyjazdowe stacji Ozaréw Mazowiecki - H, J, K, L i M:

a) dla przebiegow bez zatrzymania po torach 1, 2, 3, 4 i 7 aktywacja przejazdu po zajeciu odpowiednio odcinkéw
Jt1, Jt2, Jt3a, Jt4 i Jt7. Minimalne czasy ostrzegania dla jazd z maksymalng predkoscia (wynikajaca z predkosci
drogowej) na odcinkach aktywacji przejazdu wynosza m.in.:

* po torze nr 1: ~57s (dla Vmax = 160 km/h),

- po torze nr 2: ~55s (dla Vmax = 160 km/h),

* po torze nr 3: ~81s (dla Vmax = 80km/h do km ~15,879, a nastgpnie Vmax = 160 km/h),

* po torze nr 4: ~83s (dla Vmax = 80km/h do km ~15,879, a nastepnie Vmax = 160 km/h),

* po torze nr 7: ~80s (dla Vmax= 60km/h do km ~15,611, a nastgpnie Vmax= 160 km/h);

$wiatto zezwalajace na semaforach H, J, K, L lub M wys$wietlane bez opdznien czasowych,

b) dla przebiegow z zatrzymaniem spod semaforow H, J, K, L lub M aktywacja urzadzen nastepuje przy zajetym
odcinku poprzedzajacym semafor wyjazdowy | przy utwierdzonym przebiegu pociggowym spod
odpowiedniego semafora; $§wiatlo zezwalajace na semaforach H, J, K, L lub M wys$wietlane bez op6znien
czasowych,

€) w przypadku wyjazdow ze stacji na sygnal zastgpczy badz rozkaz pisemny przejazd aktywowany
z wykorzystaniem istniejacych czujnikow EOC nr | lub XIII. Predkos¢ jazdy pociggow wyjezdzajacych ze stacji
Ozarow Mazowiecki na sygnat zastgpczy, badz rozkaz pisemny ograniczona regulaminowo do 20 km/h az do
osiggniecia przez pociag strefy przejazdu,

d) dezaktywacja urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie po przejechaniu istniejacych czujnikow
wytaczajacych EOC nr Il lub XII.

W celu przeprowadzenia analizy dziatania urzadzen SSP na przejezdzie zabezpieczono zapisy historii zdarzen
i polecen oraz historii usterek czujnikow torowych zapisanych w urzadzeniu zdalnej kontroli ERP-6 (UZK),
zabudowanym na nastawni dysponujacej Oz stacji Ozaréw Mazowiecki.

Na podstawie analizy logoéw UZK stwierdzono, ze:

- urzadzenia na przejezdzie przed zdarzeniem dziataty prawidtowo,

- wjazd pociagu ROJ 91448 do strefy zataczajacej nastapit o godzinie 09:19:02 po czym nastapito zatgczenie
ostrzegania w kanale Ai B,

- 0 godzinie 09:19:19 system wykryt usterke (,,awr pot. napgdu N1/N3”), spowodowang opadnigciem draga
rogatki na samochod cigzarowy,
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- 0 godzinie 9:19:24 system wykryt usterke (,,awr ciaglo$¢ dragow™), spowodowang wytamaniem draga rogatki
N2 przez samochéd cigzarowy,

- 0 godzinie 9:24:45 system wykryl usterke spowodowang obecnoscia pociggu w strefie pomiedzy czujnikiem
wylaczajacym, a odjazdowym po czasie dtuzszym niz 300 sekund (,,awr tor2 strefa zajeta”),

- 0 godzinie 9:24:46 system wykryt usterke czujnika wytaczajacego (,,awr czujnik XI17),

- w czasie przejazdu pociagu nie zarejestrowano usterek urzadzen SSP.

Zgodnie z zapisami w Ksigzkach kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym z nastawni Oz oraz
z kontenera SSP dnia 01.07.2024 r. nie odnotowano innych usterek do czasu zaistnienia zdarzenia niz opisane
powyzej, wynikajace z opadni¢cia draga rogatki na samochdd cigzarowy i pozniejszego wytamania rogatki.

Z tych danych wynika, ze w dniu 01.07.2024 r. urzadzenia samoczynnego systemu przejazdoweg0o (SSP)
pracowaly bezawaryjnie.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Kierujacy pojazdem drogowym posiadat kilkudziesigcioletnie do§wiadczenie na stanowisku kierowcy pojazdow
cigzarowych. Przed zaistnialym zdarzeniem nie uczestniczyl w zadnym z wypadkow w trakcie swojej
wieloletniej pracy. Posiadat aktualne zaswiadczenie lekarskie o braku przeciwskazan do pracy na zajmowanym
stanowisku oraz wymagane uprawnienia do prowadzenia samochodu ci¢zarowego. Jak wynika z dokumentow
oraz wyshuchania kierowcy, jazda pojazdem drogowym w dniu zdarzenia byta zaplanowana i przygotowana na
wyznaczonej trasie z przewozonym tadunkiem. Kierowca w chwili zdarzenia byt trzezwy i nie byt pod
dziataniem srodkow psychoaktywnych.
Prawo o ruchu drogowym jest podstawowa regulacja dla uzytkownikéw drog publicznych okreslane mianem
,,Kodeksu drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.
Przepisy szczegodlne, dotyczace przejazdéw kolejowych i odnoszace si¢ do kierujacych pojazdami drogowymi
zawarte sg w art. 28 tej ustawy i stanowig, ze:

., 1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc przez przejazd, jest

obowiqgzany zachowac szczegolng ostroznosé. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic sig,

czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy oraz przedsiewzigé¢ odpowiednie Srodki ostroznosci, zwlaszcza, jezeli

wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona.

3. Kierujgcemu pojazdem zabrania sie:

2) wjezdzania na przejazd, jezeli po drugiej stronie przejazdu nie ma miejsca do kontynuowania jazdy”

Z analizy zapisu monitoringu przejazdu wynika, ze kierujacy ciagnikiem siodtowym wjechat na przejazd przy
podniesionych rogatkach, gdy na sygnalizatorze SSP nie byt nadawany sygnat czerwony, zabraniajacy wjazdu
na przejazd. W chwili wjazdu w strefe przejazdu, kierowca samochodu cigzarowego zorientowat sig, ze po
drugiej stronie przejazdu nie byto miejsca do kontynuowania jazdy. W wyniku zatoru ruchu przed samochodem
cigzarowym, kierujacy byt zmuszony do zatrzymania pojazdu na przejezdzie. W momencie znajdowania si¢
pojazdu ciezarowego na przejezdzie, nastapito wiaczenie sygnalizatora i zamkniecie rogatki wjazdowej na
naczep¢ samochodu cigzarowego. Kierowca samochodu cigzarowego podjat proby zjazdu z przejazdu, jednakze
stojace przed nim pojazdy drogowe uniemozliwity to i nadjezdzajacy pociag uderzyl w naczepg samochodu
cigzarowego.

Prowadzone postepowanie potwierdzito prawidlowy sposob postepowania maszynisty, ktory po powzigciu
informacji o wylamaniu rogatki i zauwazeniu przeszkody na przejezdzie, wdrozyt nagte hamowanie pociagu
z réwnoczesnym podaniem sygnatlu ,,Baczno$¢”. Maszynista posiadatl autoryzacje z zakresu eksploatacji
pojazdéw trakcyjnych serii ER75 oraz inne szkolenia zwigzane ze stanowiskiem pracy. Maszynista posiadat
réwniez aktualne zaswiadczenie lekarskie o braku przeciwskazan do pracy na zajmowanym stanowisku oraz
znajomos$¢ odcinkow linii kolejowej nr 3. Przeprowadzone badanie krwi maszynisty (pobranej posmiertnie), nie
wykazato obecnosci alkoholu, ani substancji psychoaktywnych. Czas pracy druzyny pociggowej i czas
wypoczynku byty zgodne z obowigzujgcymi normami. Z uwagi na dynamiczny przebieg zdarzen i krotki czas
od powzigcia informacji o uszkodzeniu rogatki do momentu zdarzenia, maszynista nie zdazyt opusci¢ kabiny
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pojazdu kolejowego przed zderzeniem z naczepa samochodu cigzarowego. W wyniku zderzenia i zniszczenia
kabiny maszynisty, maszynista doznat powaznych obrazen ciata i pomimo podjetych dziatan ratowniczych
zmart na miejscu wypadku. Dodaé nalezy, ze maszynista mijajac tarcze ostrzegawcza przejazdowa (ToP), miat
wyswietlony sygnal Osp2 informujacy jedynie maszyniste o sprawnosci sygnalizatorow drogowych
i akustycznych oraz ciagtosci urzadzen rogatkowych. Tarcza przejazdowa nie informuje natomiast o
znajdowaniu si¢ pojazdow drogowych i innych przeszkod w strefie przejazdu.

Zespot badawczy uznat jako czynnik przyczynowy wijazd na przejazd kolejowy kat. B i pozostanie samochodu
cigzarowego w strefie przejazdu na torze 1 i 2 w wyniku nieoczekiwanego zatrzymania si¢ pojazdow jadacych
przed nim, co doprowadzito do najechania pociggu osobowego jadacego torem nr 2 na naczep¢ tego samochodu.

3.2. Czynniki zwiazane ze stanowiskiem pracy

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do czynnikow zwigzanych ze stanowiskiem pracy maszynisty pojazdu
kolejowego i kierowcy samochodu cigzarowego.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego przez Zespo6t badawczy materiatu wynika, ze przewoznik kolejowy i drogowy zapewnili
personelowi obstugi bioragcemu udziat w zdarzeniu wymagany ustawowo czas wypoczynku. Pracownicy ci
posiadali wszystkie wymagane przepisami 1 instrukcjami uprawnienia 1 autoryzacje zwigzane
z wykonywanymi czynnos$ciami na danym stanowisku pracy. Pracodawca wyposazyt ich w niezbedne instrukcje
i przepisy zapewniajace bezpieczne wykonywanie pracy. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do czynnikow
zwigzanych z zadaniami organizacyjnymi.

Zgodnie z Regulaminem Technicznym Stacji (RTS) Ozaré6w Mazowiecki, Urzadzenie Zdalnej Kontroli
urzadzen SSP na przejezdzie w km 17,211 linii kolejowej nr 3 UZK znajduje si¢ na nastawni miejscowej ,,0z”
w Ozarowie Mazowieckiem. Z obowigzujacych przepisow wewngtrznych zarzadcy infrastruktury, w tym RTS
Ozaroéw Mazowiecki, ,,Instrukcji obstugi urzadzen zdalnej kontroli ERP-6 do obstugi SSP typu SPA-4” oraz
Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przej$¢ Ir-7, nie wynika obowigzek powiadamiania
maszynisty przez dyzurnego ruchu o usterkach systemu przejazdowego Kat. I, ani natychmiastowego uzycia
sygnalu ALARM za pomocg systemu RADIOSTOP przez dyzurnych ruchu.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Przejazd kolejowy kategorii B z dwoma poétrogatkami wjazdowymi, zlokalizowany jest w terenie
niezabudowanym w okolicach miejscowo$ci Ofltarzew w sasiedztwie Ozarowa Mazowieckiego. Przejazd
obejmuje tor szlakowy nr 1 i 2 szlaku Ozaré6w Mazowiecki - Blonie i krzyzuje si¢ pod katem 90° z droga
wojewodzkag DW718.

W odlegtosci ok. 330 metrow na potnoc od przejazdu znajduje si¢ skrzyzowanie drogi krajowej DK92 z droga
wojewodzka DW718 prowadzaca w kierunku przejazdu. Ruch na skrzyzowaniu tych drog jest kierowany za
pomoca sygnalizacji $wietlnej. Z uwagi na fakt, ze cykl $wiatet w dniu zdarzenia byt zbyt krotki dla ruchu
pojazdow z drogi DW718 oraz natezenie ruchu na tej drodze bylo bardzo duze, na drodze wojewodzkiej
tworzyly si¢ zatory pojazdéw na dlugosci ok. 500 m zaczynajace si¢ przed przejazdem w km 17,211 linii
kolejowej nr 3, a konczace na skrzyzowaniu z droga krajowa DK92 za przejazdem. Po zdarzeniu czas cyklu
swiatet zgodnie z zaleceniem PKBWK zostal wydtuzony dla drogi DW718.

Sytuacja ta powodowata, ze przekroczenie przejazdu byto utrudnione i wymagata od kierujacych pojazdami
oceny, czy za przejazdem jest miejsce na kontynuowanie jazdy pojazdu drogowego i stwarzata zagrozenie dla
ruchu drogowego i kolejowego, o czym $wiadczg zdarzenia na przejezdzie majgce miejsce przed i po zaistnieniu
powaznego wypadku z dnia 01.07.2024 r.

Dodatkowo, widocznos$¢ przejazdu z kabiny maszynisty z uwagi na tuk linii kolejowej byta ograniczona i nie
przekraczata 350 m, jak réwniez ,,zlewanie” si¢ jasnego koloru naczepy pojazdu drogowego z otoczeniem
uniemozliwito maszyniscie szybka identyfikacj¢ zagrozenia i opuszczenie kabiny przed zdarzeniem.
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3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania
Nie zidentyfikowano.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
W tym zarzgadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsi¢biorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy uslug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. prowadzi tzw.
Rejestr zagrozen. Rejestr ten jest na biezaco aktualizowany i zawiera nastepujace elementy: nazwa zagrozenia,
numer zagrozenia, zrodto zagrozenia, skutki, §rodki kontroli ryzyka, zarzadzajacy zrédtami zagrozenia oraz
zasady akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania, Zespdt badawczy przeprowadzil analize zawarto$ci Rejestru
zagrozen, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementow SMS.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nast¢pujace zagrozenia:

a) ujete w pkt 5 Rejestru: ,, Przejazdy kolejowo-drogowe ”:

5.1.2. Nieprawidtowa organizacja ruchu drogowego na drodze dojazdowej do przejazdu

5.5.5 Nieprawidlowe zalecenia po badaniach diagnostycznych

5.6.2 Nieprawidlowe przeprowadzanie czynnosci kontrolnych

5.11.29 Niepodjecie dzialan majgcych na celu ograniczenie predkosci pociggéw w rejonie przejazdu
kolejowo-drogowego.

b) ujete w pkt 12 Rejestru. ,, Organizacja
12.5.1 Nieprzeprowadzenie / niewtasciwe przeprowadzenie wymaganej oceny znaczenia zmiany
12.5.2 Nieprzeprowadzenie wymaganej oceny ryzyka technicznego i operacyjnego.

Do prowadzonego Rejestru zagrozen Zesp6t badawczy nie wnosi uwag.

Procedura SMS/MMS-PW-01 Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej
spotki PKP PLK S.A.

Celem procedury jest okreslenie zasad i procesow utrzymania linii kolejowych w sprawno$ci technicznej
1 organizacyjnej dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez spotke PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegdlnosci obowigzujace: prawo
budowlane, ustawa o transporcie kolejowym, przepisy krajowe, Ksigga oraz procedury Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulamin organizacyjny spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., regulacje wewnetrzne Spotki dotyczace ruchu kolejowego ,,Ir”, regulacje wewnetrzne Spotki
dotyczace drogi kolejowej ,,Id”. Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym rowniez przejazdu
kategorii B, ktorego dotyczy niniejsze postepowanie, jest opisane, jako proces wspomagajacy w procedurze
SMS/MMS-PW-01: ,,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej” Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem. Zgodnie z § 16 procedury SMS/MMS-PW-01, zrédtami oceny zagrozenia
awarig lub wypadkiem sa réwnolegte procesy diagnostyki i dozorowania przejazdéw kolejowo-drogowych,
wyniki kontroli przejazdow kolejowo—drogowych prowadzonych na mocy przepisow wewnetrznych, a takze
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informacje pochodzace zzewnatrz. Procedura SMS/MMS-PW-01 zawiera wymaganie dotyczace wykonywania
nie rzadziej niz raz w roku badan diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkéw widocznosci,
zgodnie z wymaganiami Instrukcji 1d-1 oraz aktualnego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z p6zn. zm.). Proces
diagnostyki jest organizowany przez wilasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we wspolpracy z
kierujacymi zespotami diagnostycznymi. Pracownicy zespotéw diagnostycznych analizuja, oceniaja
1 interpretujg wyniki badan diagnostycznych oraz formutujg wnioski. Odrebnie, przez z-c¢ Dyrektora Zaktadu
Linii Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego przejazdéw, w tym ich
ogledziny (przez pracownikéw Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe z udziatlem przedstawiciela zarzadcy
drogi. Wyznaczeni pracownicy Zakladu Linii Kolejowych prowadza rowniez kontrole na przejazdach.
W przypadku stwierdzenia zagrozenia, w wyniku dziatan ujetych w podprocesie diagnostyki i dozorowania
przejazdu kolejowego, Procedura SMS/MMS-PW-01 =zaktada podjecie dziatan zabezpieczajacych Iub
naprawczych.
Na przejezdzie w dniu 07.06.2024 r. przeprowadzono przeglad diagnostyczny w zakresie cze$ci budowalne;,
w wyniku ktorego sformutowano wniosek, aby usungé chwasty i krzaki z trojkata widoczno$ci w drodze
widocznosci.
Stwierdzono, ze przejazd nadaje si¢ do dalszej eksploatacji i nie zagraza bezpieczenstwu ruchu pociggow.
Na przejezdzie w dniu 02.01.2024 r. przeprowadzono przeglad diagnostyczny przejazdu w zakresie czesci
urzadzen sygnalizacji przejazdowej, w wyniku ktérego nie sformutowano zalecen. Stwierdzono, ze przejazd
dopuszcza si¢ do dalszej eksploatacji i spelnia wymogi bezpieczenstwa ruchu.
Ponadto, na przejezdzie prowadzone byly w 2023 r. trzy kontrole wewngetrzne z ramienia Zaktadu Linii
Kolejowych w Warszawie.
Dwie kontrole wykazaty nastepujace nieprawidlowosci na przejezdzie:

— brak wpisu w metryce aktualnych wynikow pomiaréw widocznosci przejazdu kolejowego z drogi za

lata 2018-2022,
— uszkodzenie nawierzchni asfaltowej na dojezdzie do przejazdu od strony toru nr 1,
— nieprawidlowy wpis w metryce przejazdu w pkt. 7 dotyczacy liczby tarcz przejazdowych.

Przeprowadzane przeglady diagnostyczne i kontrole wewnetrzne w odniesieniu do przejazdu, nie
identyfikowaty zatorow pojazdow drogowych wystepujacych na przejezdzie i w jego sasiedztwie zwigzanych
z duzym nat¢zeniem ruchu drogowego oraz sgsiedztwem skrzyzowania drogi wojewodzkiej DW718 z droga
krajowa DK92 z sygnalizacja $wietlng, majaca wplyw na powstawanie zatoré6w na przejezdzie.

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwvem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementow okreslonych
w art. 9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktéw wykonawczych UE

Procedura SMS/IMMS-PR-02 Identyfikacja ryzyka technicznego i operacyjnego spétki PKP PLK S.A.
W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury (SMS) funkcjonuje procedura nr
SMS/MMS-PR-02 pt. ,Identyfikacja i ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”. Celem procedury jest
okreslenie zasad dokonywania oceny ryzyka, w tym analizy 1 wyceny ryzyka w ramach Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem SMS lub Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) oraz warunkéw ich stosowania.
Zakres stosowania procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne Spoiki, ktorych dzialania sa
zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa systemu kolejowego i prawidlowym funkcjonowaniem SMS.
Postanowienia § 6 ust. 4 tej Procedury okres$lajg, ze W przypadku potwierdzenia zagrozenia (np. po
otrzymaniu zgtoszenia lub wskutek nasilenia si¢ niekorzystnych zjawisk) Koordynator ds. SMS po dokonaniu
jego analizy informuje wtasciwych pracownikow i poleca podjecie dziatan w celu likwidacji lub zmniejszenia
danego zagrozenia.
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Procedura SMS/MMS-PD-05 Dzialania korygujace i zapobiegawcze

Celem procedury jest okreslenie jednolitego sposobu realizacji dzialan korygujacych, a takze dziatan
zapobiegawczych ukierunkowanych na likwidacj¢ zrodta niezgodnosci lub potencjalnej niezgodno$ci oraz
niedopuszczenie do ich wystapienia w Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) i/lub Systemie
Zarzadzania Utrzymaniem (MMS). Dzialanie zapobiegawcze polega na wykonaniu czynnosci zmierzajacych
do wyeliminowania przyczyny potencjalnej niezgodnosci lub innej niepozadanej sytuacji w takim stopniu,
aby zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo lub skutek jej wystapienia. Dzialanie korygujace polega na
wykonaniu czynno$ci, zmierzajacych do wyeliminowania stwierdzonych niezgodnosci i ich przyczyn, w
takim stopniu, aby zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo lub skutek ponownego pojawienia si¢ niezgodnosci
w przysztosci. Zrodtami informacji prowadzacymi do podjecia dziatan zapobiegawczych oraz dziatan
korygujacych sa wnioski wynikajace w szczeg6lnosci z: audytow SMS i kontroli SMS; ocen ryzyka
operacyjnego, technicznego i zawodowego; analiz wskaznikéw poziomu bezpieczenstwa; analiz spelniania
wymagan bezpieczenstwa i utrzymania wagondéw towarowych; informacji od pracownikdéw o odstepstwach
od procedur SMS lub wiasnych propozycji dziatah. Dziatania zapobiegawcze lub korygujace moga byc
rowniez podejmowane w oparciu o wnioski wynikajace z: przegladow SMS; ustalen organdéw nadzoru nad
systemem kolejowym lub organizacji wlasciwych ds. bezpieczenstwa kolei; ustalen organéw nadzoru lub
organizacji wlasciwych w zakresie utrzymania pojazdow kolejowych; realizacji ustanowionego Programu
poprawy bezpieczenstwa Spotki, analiz przepisoéw prawnych, realizacji celow dotyczacych zarzadzania
bezpieczenstwem i realizacji celow dotyczacych zarzadzania utrzymaniem pojazdéw kolejowych.

Pomimo zaistniatych zdarzen na przejezdzie w km 17,211 linii kolejowej nr 3, o ktorych mowa w rozdziale
IV pkt. 4.7 niniejszego raportu, w tym wypadku kat B19 zaistnialego na przejezdzie w dniu 02.11.2022 r.
oraz kilkunastu incydentow kat. C64, PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie, nie dokonat
identyfikacji ryzyka w oparciu o Procedur¢ SMS/MMS-PR-02 oraz nie podjat skutecznych srodkow
korygujacych i/lub zapobiegawczych w odniesieniu do przejazdu, do czego zobowigzywala Procedura
SMS/MMS -PD-05. W ramach $rodkow zapobiegawczych nalezato m.in. ograniczy¢ predkos$¢ pociggdw
przez przejazd, aby umozliwi¢ minimalizacje skutkow ewentualnej Kkolizji z pojazdem drogowym
pozostajacym w strefie przejazdu w zwiazku z zatorami na drodze wojewddzkiej DW718 stanowiacej
skrzyzowanie z linig kolejowa nr 3 i podja¢ dziatania wspolnie z zarzadca drogi wojewddzkiej majace na celu
zmnigjszenie zatorow pojazdow przez przejazd.

Po zaistnieniu powaznego wypadku na rozpatrywanym przejezdzie dochodzitlo réwniez do sytuacji
niebezpiecznych i incydentow, w tym kat. C64 oraz C66.

Zespot badawczy uznaje nie podjecie skutecznych srodkow zapobiegawczych przez zarzadce infrastruktury
kolejowej i zarzadcg drogi wojewodzkiej, pomimo zaistniatych wczesniejszych zdarzen kolejowych na
przejezdzie (wypadki, incydenty) jako czynnik systemowy zwiazany z zaistnieniem.

Procedura SMS/MMS-PR-03 Zarzadzanie zmiana

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura
nr SMS/MMS-PR-03 pt. ,,Zarzadzanie zmiang” - wersja 1 byta wydana w dniu 22.06.2010 r. Celem jej jest
okreslenie procesu zarzadzania zmiang w systemie kolejowym poczawszy od oceny znaczenia zmiany dla
tego systemu do momentu wdrozenia tej zmiany. Procedure stosuje si¢ w celu okreslenia znaczenia
planowanej zmiany dla systemu kolejowego. Procedura dotyczy wszystkich jednostek organizacyjnych PKP
PLK S.A.

Procedura zaktada, ze w przypadku zmiany zwigzanej z technika, eksploatacja, utrzymaniem lub organizacja
Spotki, kazdy projekt zmiany jest wstepnie oceniany z punktu widzenia jego wptywu na bezpieczenstwo
przez wilasciwe jednostki organizujace t¢ zmiang. W razie stwierdzenia wptywu na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego, projekt zmiany powinien by¢ skonsultowany - w przypadku wersji 1 Procedury - z Gtéwnym
Inspektorem Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego. Je§li zmiana ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego, Glowny Inspektor ds. Bezpieczenstwa (obecnie Dyrektor Biura Bezpieczenstwa) powotuje
zespOt ds. oceny znaczenia zmiany, ktorego zadaniem jest dokonanie oceny wplywu danej zmiany na
bezpieczenstwo systemu kolejowego 1 stwierdzenie, czy zmiana jest znaczaca. W przypadku znaczacej
zmiany Gtowny Inspektor powotuje zespot ds. oceny ryzyka. Zespot dokonuje realizacji procesu oceny
ryzyka, a nastgpnie w przypadku jawnego szacowania ryzyka — zesp6t stosuje metode opisang w procedurze
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SMS/MMS-PR-02 ,Identyfikacja i ocena ryzyka technicznego”. W przypadku stwierdzenia
niedopuszczalnego poziomu ryzyka stosuje si¢ procedure SMS/MMS-PD-05 ,Dziatania korygujace i
zapobiegawcze”. Majac informacj¢ o zmianie majacej wpltyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, zarzadca
powinien podja¢ dziatania wynikajace z procedury ,,Zarzadzanie zmiang”, a wigc powiadomi¢ o tej zmianie
Gloéwnego Inspektora ds. Bezpieczenstwa. Pomimo takiego obowigzku wynikajacego z SMS, dziatanie takie
nie zostato podjete, co miato wptyw na fakt, Zze proces oceny ryzyka nie zostat zainicjowany.

W przypadku badanego zdarzenia, 1Z Warszawa, w ktorego gestii jest zarzadzanie infrastruktura na
przejezdzie kat. ,,B” w km 17,211 linii kolejowej nr 3, dokonat od dnia 10.06.2012 r. podniesienia predkosci
pociagéw na szlaku Ozaré6w Mazowiecki — Btonie ze 120 km/h do 160 km/h Zgodnie z przedstawiona
Zespotowi badawczemu informacja, Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie w zwigzku z zamiarem
podniesienia predkosci m.in. przez przejazd kolejowy w km 17,211, nie przeprowadzit procedury
SMS/MMS-PR-03 ,,Zarzadzanie zmiang” wydanej w dniu 22.06.2010 r.. Procedur¢ SMS/MMS-PR-03
,Zarzadzanie zmiang”, w zwigzku z podniesieniem predkosci, zaczeto przeprowadzaé na terenie 1Z
Warszawa dopiero od 2013 r. Tym samym nie przeprowadzono rowniez Procedury SMS/MMS-PR-02, jako
dziatania majacego na celu minimalizacj¢ lub likwidacj¢ zagrozen na przejezdzie, w zwigzku z podniesieniem
predkosci.

Zespot badawczy uznaje niezrealizowanie postanowien Procedury SMS/MMS-PR-03 ,,Zarzadzanie zmiang”
przez zarzadce infrastruktury jako inng nieprawidtowos$¢ nie majaca wplywu na zaistnienie zdarzenia.

Procedura SMS/MMS-PG-01 Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego
Celem procedury jest okreslenie zasad udostgpniania infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu
kolejowego z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa, ze szczegdlnym uwzglednieniem przewozu:

1) przesytek nadzwyczajnych,

2) towarow niebezpiecznych,

3) towarow niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR).

Procedura obowigzuje wszystkie jednostki organizacyjne Spotki, ktorych zakres dziatania okreslony
w regulaminach obejmuje zadania zwigzane z udostgpnianiem infrastruktury kolejowej i prowadzeniem ruchu
kolejowego.

Dokumentem zwigzanym z niniejszg procedurg sg m.in. Instrukcja obstugi przejazdoéw kolejowo-drogowych
Ir-7, ktora w ust. 6 okresla sposob I obowiagzki postgpowania personelu obstugi w przypadku wystapienia
w systemie ssp usterki kategorii I (usterki majace bezposredni wpltyw na bezpieczenstwo ruchu pociagow):
W przypadku wystgpienia nieprawidlowosci w dzialaniu urzqdzen ssp, sygnalizowanych przez UZK jako
usterki kategorii I lub usterki krytyczne, lub uszkodzenia UZK, dyzurny ruchu, na ktorego posterunku
zapowiadawczym znajduje sie UZK, powinien:

1) wprowadzi¢ ograniczenie predkosci czota pociggu do 20 km/h na catej szerokosci przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia oraz koniecznosc wielokrotnego podawania sygnatu dzwiekowego Rp 1 ,, Bacznosc¢’
przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem;

2) obstuzy¢ UZK. jezeli jest to mozliwe, zgodnie z instrukcjq obstugi urzqdzenia;

3) odnotowa¢ uszkodzenie w ksigzce kontroli urzqdzen srk i zawiadomic¢ odpowiednich pracownikow obstugi
techniczney;

4) pracownikowi wyznaczonemu regulaminem technicznym poleci¢ oznakowanie przejazdu lub przejscia
znakiem drogowym B-20 wraz z umieszczong pod nim tablicq z napisem ,,rogatka uszkodzona" lub
., Sygnalizacja uszkodzona".

Zespot badawczy nieujecie w przepisach wewnetrznych PKP PLK S.A. obowigzku natychmiastowego uzycia
sygnatu ALARM za pomocg systemu RADIOSTOP przez dyzurnych ruchu, w tym przez dyzurnego ruchu
stacji Ozaréw Mazowiecki, w przypadku powzigcia informacji o usterce SSP kat. 1. uznaje jako czynnik
systemowy zwigzany z zaistnieniem powaznego wypadku.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
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2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich pézniejszych aktéow
wykonawczych

Nie dotyczy.

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

W latach 2018 — 2024 Prezes UTK przeprowadzit 3 kontrole na przejazdach kolejowych zlokalizowanych na
linii kolejowej nr 3 na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Warszawie PKP PLK S.A. Jedna z kontroli, ktora
byla przeprowadzona w okresie 14-30 lipca 2020 r. dotyczyta miedzy innymi przejazdu w km 17,211 linii
kolejowej nr 3. Protokdt kontroli z dnia 11 sierpnia 2020 r. wykazal w odniesieniu do przejazdu nastepujace
nieprawidlowosci:

— niewlasciwie dzialajacy monitoring zabudowany na przejezdzie kat. B powodujacy brak
wlasciwego nadzoru nad bezpieczenstwem przejazdu; telewizja odbierajaca sygnal z kamer robita
ciagle stopklatki,

— niewlasciwe oznakowanie przejazdu tj. brak stupkow prowadzacych U-1a i U-1po obu stronach
przejazdu, brak oznakowania poziomego P-4 ,linia podwdjna ciagta”.

Ww. nieprawidtowosci zostaly usuniete przez zarzadce infrastruktury i zarzadce drogi po kontroli.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy ds.
bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen odnosnie posiadanych przez zarzadce infrastruktury i przewoznika
kolejowego posiadanych certyfikatow.

4.6 Inne czynniki systemowe

Zespot badawczy dokonat analizy wspotpracy pomiedzy zarzadcg infrastruktury kolejowej, zarzadcea drogi oraz
Gming Ozarow Mazowiecki. Stwierdzono, ze w dniu 22.05.2018 r strony zawartly Porozumienie nr
25/MZDW/2018 w sprawie budowy bezkolizyjnych skrzyzowan linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia -
Kunowice z drogami wojewodzkimi nr 718 i nr 701 na terenie Gminy Ozarow Mazowiecki. W tresci
Porozumienia stwierdzono migdzy innymi, ze:
— -,,Gmina podejmowata rozmowy z Mazowieckim Zarzgdem Drdog Wojewddzkich w Warszawie w kwestii

budowy bezkolizyjnego skrzyzowania w ciggu DW nr 718 w ul. Ceramicznej”,

., budowa skrzyzowan bezkolizyjnych w ul. Ceramicznej i ul. Konotopskiej ma kolosalne znaczenie dla

bezpieczenstwa i poprawy komunikacji miedzy dwiema stronami miasta rozdzielonego linig kolejowq ™.
Termin wykonania dokumentacji projektowej dla realizacji inwestycji wraz z pozyskaniem niezb¢dnych decyzji
administracyjnych okre§lono w Porozumieniu na koniec 2019 r. natomiast planowany termin rozpoczgcia robot
budowlanych dotyczacych inwestycji okreslono wstepnie na 2020 r., z zastrzezeniem, ze rozpoczgcie robot
budowlanych w terenie kolejowym rozpocznie si¢ po zakonczeniu robot prowadzonych w ramach projektu
nr POIIS 5.1-16, tj. od czerwca 2020 r.
Podstawa umozliwiajaca podpisanie w 2018 r. przez Wojewodztwo Mazowieckie (Mazowiecki Zarzad Drog
Wojewodzkich w Warszawie) Porozumienia nr 25/MZDW/2018 byto wprowadzenie do Wieloletniej Prognozy
Finansowej Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2024-2038 nw. pozycji inwestycyjnej: ,,Budowa skrzyzowan
bezkolizyjnych Unii kolejowej nr 3 z drogami wojewodzkimi nr 718 1 701 na terenie Gm. Ozaréw Mazowiecki
- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego”. Ww. pozycja w dalszym ciagu jest uwzgledniona w Wieloletniej
Prognozie Finansowej Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2024-2038. Przedmiotem Porozumienia nr
25/MZDW/2018 w | etapie bylo opracowanie dokumentacji projektowej na zlecenie Gminy Ozaroéw
Mazowiecki, ktora bezposrednio nadzoruje przebieg procesu projektowego realizowanego przez Biuro
Projektow WPM Mosty Sp. z 0.0. Budownictwo Sp.k.
Porozumienie zostalo zawarte pomigdzy Gming Ozarow Mazowiecki a Wojewodztwem Mazowieckim i PKP
PLK S.A. Zgodnie z zapisami Porozumienia Gmina Ozaréw Mazowiecki zlecita opracowanie dokumentacji
projektowej obejmujacej budowe dwoch wiaduktow (wraz z niezbgednymi dojazdami) w miejscu skrzyzowan
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linii kolejowej nr 3 z drogami wojewddzkimi nr 701 i 718. Po stronie Wojewddztwa Mazowieckiego i PKP PLK
S.A. miato leze¢ pokrycie kosztow realizacji obu wiaduktow.

Przez ponad 6 lat realizacji Porozumienia, zostata sporzadzona liczna korespondencja, jaka byta wymieniana
pomigdzy Mazowieckim Zarzadem Drog Wojewddzkich w Warszawie, PKP PLK S.A., Gmina Ozaréw
Mazowiecki oraz Wykonawca dokumentacji projektowej, tj. Biurem Projektow WPM Mosty Sp. z o.0.
Budownictwo Sp.k.

Korespondencja w ww. sprawie dotyczyta zarowno kwestii merytorycznych i technicznych zwigzanych z
procesem projektowym, przyjetymi rozwigzaniami projektowymi, kwestiami formalno-prawnymi dotyczacymi
realizacji Porozumienia nr 25/MZDW/2018, postepowan administracyjnych zwigzanych z uzyskiwaniem
niezbednych decyzji administracyjnych (np. decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach itd.
Gmina Ozaréw prowadzila postepowania dotyczace wydania niezbednych decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla obu inwestycji bedacych przedmiotem Porozumienia nr 25/MZDW/2018. Pierwotny
termin opracowania obu dokumentacji projektowych to koniec 2019 r. Wykonawca dokumentacji projektowej,
Biuro Projektow WPM Mosty Sp. z 0.0. Budownictwo Sp.k., w dniu 19.12.2019 r. ztozyto wniosek o uzyskanie
niezbednej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Ww. decyzja zostata uzyskana dopiero w dniu
22.11.2023 r. Zatem przedmiotowa decyzja byta procedowana przez okres blisko 4 lat. Powyzsze w istotny
sposob wptyneto na mozliwos¢ dalszej realizacji procesu projektowego przez Wykonawce.

Zespot badawczy uznal niezrealizowanie postanowien Porozumienia nr 25/MZDW/2018 zawartego dnia
22.05.2018 r. dotyczacego zabudowy skrzyzowania wielopoziomowego zastgpujacego przejazd w km 17,211
linii kolejowej nr 3 przez jego sygnatariuszy tzn. zarzadcg infrastruktury kolejowe;j tj. spotke PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., zarzadce drogi, tj. Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich oraz Gming Ozaréw Mazowiecki
jako czynnik systemowy zwigzany z zaistnieniem powaznego wypadku. Komisja w trakcie postepowania
zalecita przyspieszenie przez zarzadce drogi wojewodzkiej Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewodzkich
w Warszawie DW718, zarzadcg infrastruktury kolejowej spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Urzad
Miasta Ozaréw Mazowiecki prac nad zabudowa wiaduktu nad linig kolejowa nr 3, ktory docelowo zastapitby
przejazd w km 17,211 tej linii.

4.7 WeczeSniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddat analizie wypadki i incydenty, ktore zaistniaty
na przejezdzie w km 17,211 w podobnych okoliczno$ciach jak zdarzenie, bedace przedmiotem niniejszego
postgpowania.

W latach 2018 — 2025 (przed zaistniatym wypadkiem w dniu 01 lipca 2024 r. i po jego zaistnieniu) na przejezdzie
doszto do ogotem do 3 wypadkow kolejowych (liczac ze zdarzeniem badanym) spowodowanych najechaniem
przez pojazd kolejowy na samochdd cigzarowy znajdujacy sie na przejezdzie. Ponadto w latach 2021-2024
zanotowano ogdtem 14 incydentow kolejowych kat. C64 polegajacych na pozostaniu samochodéw osobowych
w strefie niebezpiecznej przejazdu bez kontaktu z przejezdzajacymi pojazdami kolejowymi.

Z analizy tej wynika, ze w podobnych okoliczno$ciach, na tym samym przejezdzie kolejowym, zaistniaty
wypadki w dniu:

1) 29 listopada 2018 r. 0 godz. 14:05 oraz

2) 02 listopada 2022 r. 0 godz. 9:54.

ad. 1) Krotki opis wypadku oraz jego skutki

W dniu 02.11.2022 r. o godzinie 09:54 podczas jazdy pociagu nr ROJ 91456 (przewoznika kolejowego ,,Koleje
Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.) relacji Sochaczew - Warszawa Wschodnia po torze nr 1 szlaku Btonie - Ozarow
Mazowiecki, na linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice doszto do wypadku na przejezdzie
kolejowo-drogowym kat. B w km 17,211 przy zamknietych rogatkach przejazdowych, sprawnie dziatajgcych
urzadzeniach rogatkowych, sygnalizacji $wietlnej i dzwickowej. O godzinie 09:43 dyZurny ruchu stacji Blonie
na podstawie Regulaminu Tymczasowego Prowadzenia Ruchu Pociggéw Nr 1Z0O1 ES.602.36.2022.SD z dnia
26.10.2022r (ruch pociggéw prowadzony jest w obydwu kierunkach po torze czynnym nr 1), wyprawit pociag
nr 91456 do stacji Ozarow Mazowiecki. Pojazd kolejowy najechal na tyt naczepy samochodu cigzarowego
stojacego w skrajni toru czynnego nr 1 z lewej strony. W wyniku najechania pojazdu kolejowego ER 160-07
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samochdd ciezarowy zostat zepchniety na lewa strone uszkadzajac urzadzenie SRK (sygnalizator drogowy typ.
EHZ 7) oraz w pojezdzie kolejowym przednig szybe, absorber, poszycie, reflektor, szybe tablicy kierunkowe;j
po stronie lewej. Czoto pociagu zatrzymato sie w km 17,100. Kierujacy pojazdem drogowym poruszajacy si¢
droga wojewddzka nr 718 ul. Ceramiczng w kierunku miejscowosci Ozaréw Mazowiecki wjechat na przejazd
kolejowo - drogowy od strony toru nr 2 przy otwartej pétrogatce i sprawnym systemie SSP znajdujacym sig¢
w stanie oczekiwania (system sprawny - brak zblizajagcego si¢ pociggu) zatrzymujac si¢ z powodu braku miejsca
do kontynuowania jazdy tak, ze tyl naczepy samochodu ci¢zarowego marki Volvo pozostata w skrajni
toru nr 1. Kierowca oczekujac na mozliwos¢ kontynuowania dalszej jazdy pomimo zataczenia sygnalizacji
swietlnej i dzwickowej oraz zamknigcia potrogatek przejazdowych uruchomionych przez jadacy pociag nr
91456 nie reagowat i nie zjechat z przejazdu. Maszynista pociagu nr 91456 mijajac sygnalizator przejazdowy
Top nr 173N na ktorym wyswietlony byt sygnat Osp2 (dwa biale §wiatta w pionie), zblizajac si¢ do przejazdu
kolejowo-drogowego na wysokosci wskaznika W6éb podal wymagany sygnal Rpl ,,Baczno$¢” nastgpnie
wyjezdzajac z luku zauwazyt naczepe samochodu stojacego w skrajni toru czynnego nr 1 po czym wdrozyt
natychmiast tryb naglego hamowania oraz uzyt kilkakrotnie sygnalu Rpl ,.Baczno$¢”. O godzinie 09.54
nastgpito najechanie na pojazd drogowy przez pojazd kolejowy ER160-07 - jazda z kabiny ,,A”. Pojazd kolejowy
uderzyt w lewy bok naczepy samochodu cigzarowego. W wyniku uderzenia samochod zostat zepchnigty na lewa
stron¢ uszkadzajac urzadzenia przejazdowe (sygnalizator drogowy typ. EHZ 7). Predkos¢ pociagu w chwili
uderzenia w pojazd drogowy wynosita 69 km/h przy maksymalnej dopuszczalnej predkosci 130 km/h. Czoto
pociggu zatrzymato si¢ w km 17,100 tj. 117 metry za osig przejazdu kolejowo - drogowego. Od momentu
wdrozenia nagtego hamowania zatrzymanie pociagu nastapito na drodze 450 m. Osygnalizowanie czota i konca
pociagu prawidlowe.

W wyniku zaistniatego zdarzenia nikt nie odniost obrazen. Pojazd kolejowy nie ulegt wykolejeniu.

ad. 2) Krotki opis wypadku oraz jego skutki

W dniu 29.11.2018r. ze stacji Ozarow Mazowiecki o godzinie 14:04 zostal wyprawiony pociagg TLK nr 28101
relacji Lukow - Szczecin. Maszynista pociggu nr 28101 minat tarczg ostrzegawczg Top do przejazdu w km 17,211
ze wskazaniem sygnatu Osp2 (dwa $wiatta biale ciagle w linii pionowej) i1 kontynuowat Jazde z predkoscia
rozktadowa 120 km/h. Zblizajac sie do ww. przejazdu maszynista na wysokosci wskaznika Wéa uzyt sygnatu
,»Bacznos¢’1 i za chwilg zobaczyt stojacy na przejezdzie na torze nr 1 samochdd cigzarowy. Natychmiast wdrozyt
nagte hamowanie pociggu. Pomimo podjetych przez maszyniste dzialan doszto do najechania czota pojazdu
trakcyjnego EP07-345 na tyl pustej naczepy samochodu cigzarowego marki SCANIA. W chwili zdarzenia
predkos¢ pociagu wynosita okoto 90 km/h, obie rogatki przejazdowe byly zamkniete, a sygnalizacja ssp dla
przejazdu km 17,211 dziatata prawidlowo. Kierujacy pojazdem drogowym wjechal na przejazd pomimo
zalaczonej sygnalizacji dzwigkowej i §wietlnej oraz braku mozliwosci opuszczenia przejazdu , spowodowanego
pojazdami stojacymi na drodze za przejazdem. Na skutek zdarzenia samochod cigzarowy zostat obrocony o okoto
1207, a naczepa uderzyta w pierwszy i drugi wagon pociggu nr 28101 powodujac ich uszkodzenia. Na pojezdzie
trakcyjnym pozostaty elementy plandeki i konstrukcji naczepy. Czoto pociagu zatrzymato si¢ w km 17,580
tj. 369 m za osig przejazdu. Maszynista pociggu 28101 po zatrzymaniu zglosit zaistniaty wypadek dyzurnej ruchu
LCS Blonie. W wyniku zaistnialego zdarzenia nikt nie odnidst obrazen. Pojazd kolejowy nie ulegt wykolejeniu.

Ponadto na przejezdzie kategorii B w km 17,211 na linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice
w latach 2018 — 2025 zaistnialy zdarzenia kategorii C64 i C66, polegajace na wjechaniu pojazdu drogowego na
przejazd mimo wlaczonego ostrzegania i zamknigtych polrogatek tj. incydenty spowodowane niewlasciwym
postgpowaniem kierujacego pojazdem drogowym, niezgodnie z przepisami kodeksu drogowego.

Zestawienie zdarzen zaistniatych w latach 2018 do 2025.
2018 r. — 1 zdarzenie kat. C66 — incydent zaistniaty dnia 2018-10-19 godz. 15:05,
2021 r. — 1 zdarzenie kat. C64 — incydent zaistniaty dnia 2021-09-30 godz. 12:09,

2023 r. — 1 zdarzenie kat. C66 — incydent zaistnialy dnia 2023-10-18 godz. 16:12,
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— 7 zdarzen kat. C64 — incydenty zaistniate dnia: 2023-04-14 godz. 13:46, 2023-06-17 godz.
16:09, 2023-07-12 godz. 11:46, 2023-09-12 godz. 10:25, 2023-09-12 godz. 11:59, 2023-09-25
godz. 8:15, 2023-10-18 godz. 16:12, 2023-12-18 godz. 08:19.

2024 r. — do dnia zaistnienia powaznego wypadku — zaistniatlo 5 incydentow kat. C64, a po dniu 01 lipca w

2024 r. zaistniato 6 incydentow kat. C64, jeden incydent kat. C66 i jeden incydent C45.

Lacznie w latach 2018 - 2024 r. (do 01 lipca 2024 r.) zaistniato 15 incydentow kategorii C66 i C64, a po
zaistnieniu powaznego wypadku tj. po dniu 01 lipca w 2024 roku, zaistniato 6 incydentéw kat. C64 oraz jeden
incydent kat. C66 i jeden incydent C45.

2025 r. — do dnia 14 marca 2025 r. nie zaistnialy zdarzenia kategorii C64 i C66.

Krotki opis innych wybranych zdarzen na innych przejazdach kolejowych oraz ich skutkow.

1)

2)

Zdarzenie z dnia 03.02.2022 r. 0 godz. 06:14, na przejezdzie kolejowym kat. B, w torze nr 2,
zlokalizowanym na szlaku Warlubie — Laskowice Pomorskie linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory—
Tczew w km 437,386 w ktorym brat udziat pociag pasazerski IC 5600/1 przewoznika kolejowego PKP
Intercity S.A., zestawiony z lokomotywy EU07A-002 i siedmiu wagonow oraz autobus marki Mercedes
INTEGRO przewoznika PKS Grudziadz. Zdarzenie polegato na uderzeniu pociggu w prawa tylng czgsé
autobusu, ktory znajdowat si¢ na przejezdzie pomiedzy zamknietymi potrogatkami i probowal opuscicé
przejazd. Przed wjazdem autobusu na przejazd samoczynny system przejazdowy (ssp) tego przejazdu
byl w stanie ostrzegania z powodu jadacego pociagu towarowego po torze nr 1 w kierunku stacji
Warlubie. Z uwagi na zamknigte rogatki i zatgczong sygnalizacje $wietlng autobus zatrzymat si¢ przed
przejazdem. Po przejezdzie pociagu towarowego przez przejazd, system rozpoczat otwieranie rogatek.
Przed ich catkowitym otwarciem i wylgczeniem sygnatéw nadawanych przez sygnalizatory drogowe,
zblizajacy si¢ pociag pasazerski IC 5600/1 po torze nr 2 od stacji Warlubie ponownie zalaczyt
samoczynny system przejazdowy w stan ostrzegania. Swiatta na sygnalizatorach drogowych
nieprzerwanie nadawaly sygnaly zabraniajace wjazd na przejazd, a rogatki natychmiast po otwarciu,
zaczely sig zamykaé. Kierujacy autobusem, nie zwracajac uwagi na sygnal zabraniajacy wjazdu
nadawany przez sygnalizatory drogowe (widoczne dla niego S1 i S3), wjechat na przejazd podczas
zamykania rogatek. Kierujacy autobusem dojechatl do rogatki po drugiej stronie przejazdu i zatrzymat
autobus. W czasie postoju polecit opiekunowi dzieci wysig$¢ z autobusu i podnie$¢ recznie rogatke.
Opiekun po kilkakrotnie nieudanej probie podniesienia rogatki zauwazyt, ze od strony stacji Warlubie
zbliza si¢ pociag. Polecit natychmiast kierujagcemu zjecha¢ z przejazdu. Kierujacy autobusem powoli
ruszyt w celu zjazdu z przejazdu 1 ominigcia rogatki bez jej uszkodzenia.

Maszynista pociggu IC5600/1 po minigciu stacji Warlubie oraz wyjezdzie z tuku zauwazyt stojacy
autobus na przejezdzie. Wdrozyl nagte hamowanie pociggu i podat sygnal dzwigkowy ,,Baczno$c¢”.
Pociag uderzyt w tyt autobusu jadac z predkoscia ok. 90 km/h. W wyniku uderzenia autobus obrocit si¢
0 90 stopni i bokiem uderzyt w lokomotywe, a nastgpnie zostat odrzucony na prawa strong toru nr 2,
patrzac w kierunku jazdy pociagu, na odlegtos¢ ok 100 metréw od osi przejazdu, a kierowca autobusu
zgingl. Wskutek wypadku zniszczony zostal pojazd drogowy (autobus) oraz uszkodzeniu ulegla
lokomotywa EUQO7A-002 i wagony pasazerskie. Postepowanie w sprawie wypadku prowadzita
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych.

Zdarzenie z dnia 03.04.2019 roku o godzinie 15:44 na przejezdzie kat. B, przy sprawnie dziatajacej
sygnalizacji z czteroma potrogatkami (dwie najazdowe 1 dwie zjazdowe) w kilometrze 152,183 na torze
nr 1 linii kolejowej nr 271 Wroctaw Gtowny — Poznan Glowny, nastgpito najechanie pociagu IC 45101
przewoznika PKP Intercity S.A. na karetke pogotowia ratunkowego stojacg pomigedzy zamknig¢tymi
rogatkami. Kierujacy karetkg pogotowia omijajgc stojacy przed zamknigta rogatka wjazdowa
samochod osobowy, wjechat na przejazd w trakcie zamykania rogatki zjazdowej. W trakcie przejazdu
przez przejazd rogatka zjazdowa zamkneta si¢ uniemozliwiajgc opuszczenie przejazdu. Kierujacy
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3)

karetka ustawit karetke czotem do kierunku jazdy pociggu. Nadjezdzajacy pociag wjechal w stojaca na
przejezdzie kolejowo-drogowym karetke pogotowia ratunkowego. W wyniku zdarzenia dwie osoby
poniosty $mier¢ na miejscu a kierujacy pojazdem zostal przewieziony do szpitala. W wypadku
zniszczony zostal pojazd drogowy oraz uszkodzona zostata lokomotywa i wagony w pociagu.
Postgpowanie w sprawie wypadku prowadzita komisja kolejowa.

Zdarzenie z dnia 19.04.2016 roku o godzinie 07:10 na przejezdzie kategorii B, przy sprawnie dziatajace;j
sygnalizacji na torze nr 1 w kilometrze 32,612 linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz,
nastgpito najechanie pociggu nr 79628 przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. na stojgcy na
przejezdzie samochdd ciezarowy marki Volvo SR6 przewozacy drewno budowlane. Kierujacy
samochodem ci¢zarowym zjezdzajac z drogi wojewoddzkiej nr 196 na odcinek drogi gminnej
prowadzacej do przejazdu, pomingt znak drogowy B-5 (zakaz wjazdu samochodow ci¢zarowych),
wjechal na przejazd przy podniesionych dragach rogatkowych nie zwracajac uwagi na zataczona
sygnalizacje $wietlng na sygnalizatorach. W trakcie przejazdu przez przejazd, drag rogatkowy zaczat
opadac i kierujacy samochodem cigzarowym zatrzymat pojazd. Po chwili nastapito najechanie pociagu
na tyt samochodu cigzarowego. W wyniku zdarzenia jedna osoba zostala lekko ranna. Samochod
i autobus szynowy SA132 — 003 ulegly powaznemu uszkodzeniu. Postepowanie w sprawie wypadku
prowadzila Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Kolejowych.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskOw odnos$nie przyczyn zdarzenia

Analiza wykazata, ze tabor bioracy udziat w powaznym wypadku jak i elementy infrastruktury kolejowej, w
tym samoczynny system przejazdowy zabudowany na przejezdzie, byly sprawne technicznie. Czynniki
zwigzane ze stanowiskiem pracy jak i zadania organizacyjne wykonywane przez podmioty biorgce udziat w
zdarzeniu nie przyczynity si¢ do zaistnienia przedmiotowego zdarzenia.

Czynnikami przyczynowymi zdarzenia Zesp6t badawczy uznat:

— wjazd na przejazd kolejowy kat. B i pozostanie samochodu cigzarowego w strefie przejazdu na torze nr 1 i
2, w wyniku nieprzewidzianego zatrzymania si¢ pojazdow jadacych przed nim, co skutkowato brakiem
mozliwosci zjazdu z przejazdu i doprowadzito do najechania pociggu osobowego jadacego torem nr 2 na
naczepg tego samochodu,

— wjazd samochodu ci¢zarowego na przejazd mimo, ze po drugiej stronie przejazdu nie bylo miejsca do
kontynuowania jazdy (art. 28 ust. 3 pkt 2 ustawy prawo o ruchu drogowym).

Jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia zdarzenia, uznaje sie:

— niezachowanie przez kierowce samochodu cigzarowego szczegolnej ostroznos$ci przy zblizaniu sie i
przekraczaniu przejazdu.

— zatrzymanie i zator pojazdéw drogowych przed samochodem ci¢zarowym na drodze wojewddzkiej nr
DW718, uniemozliwiajace opuszczenie strefy przejazdu przez samochdd cigzarowy w momencie
zdarzenia.

— niewlasciwa organizacja ruchu pojazdow w rejonie przejazdu powodujaca powstawanie zatoréw
pojazdéw drogowych na przejezdzie i w jego rejonie, a w szczegdlnosci zbyt krotki cykl swiatet na
skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr DW718 i drogi krajowej nr DK92 zlokalizowanym w odlegtosci
ok. 330 m od przejazdu.

— nieskuteczne dziatania kontrolne na przejezdzie, nie ujawniajace cyklicznie wystgpujacych zatoréw
ruchu na przejezdzie i zagrozen spowodowanych niewlasciwa organizacja ruchu.

— bardzo duze natgzenie ruchu pojazdéw drogowych na drodze wojewodzkiej DW718 stanowiacej
skrzyzowanie w jednym poziomie z linig kolejowa, generowane przez pobliski zjazd z autostrady A2.

Do czynnikow systemowych powaznego wypadku Zespot badawczy zaliczyt:

— mimo podjetych $rodkow zapobiegawczych przez zarzadce infrastruktury kolejowej 1 zarzadce drogi
wojewodzkiej w zwiazku z zaistnialymi wczesniejszymi zdarzeniami kolejowymi na tym przejezdzie
(wypadki, incydenty), nie uzyskano zapewnienia bezpieczenstwa na przejezdzie (odniesienie do pkt. Il ppkt.
10 raportu).

— nie zrealizowanie postanowien Porozumienia nr 25/MZDW/2018 zawartego w dniu 22.05.2018 r. pomigdzy
Gming Ozarow Mazowiecki a Wojewodztwem Mazowieckim i PKP PLK S.A. w sprawie budowy
bezkolizyjnych skrzyzowan, w tym skrzyzowania wielopoziomowego zastepujacego przejazd kolejowy w
km 17,211 linii kolejowej nr 3.
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2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

W zwigzku z prowadzonym postepowaniem przez Zespot badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych w sprawie wypadku kolejowego, zaistnialego w dniu 01.07.2024 r. na przejezdzie kolejowym kat.
B zlokalizowanym w km 17,211 linii kolejowej nr 3 na szlaku Ozarow Mazowiecki - Btonie, Przewodniczacy
PKBWHK dziatajac na podstawie art.281 ust.1a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.
U. 2024. poz. 697) stanowiacym: ,, W przypadku koniecznosci niezwltocznego podjecia dziatan w celu poprawy
bezpieczenstwa przewodniczgcy Komisji moze wydaé zalecenia w tym celu w trakcie trwania danego

postepowania” zalecil podjecie nastgpujacych dziatan w celu poprawy bezpieczenstwa w transporcie

kolejowym i ruchu drogowym w odniesieniu do przejazdu przez poszczegodlne podmioty:
do Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewodzkich w Warszawie:

Uzupehié¢ oznakowanie na drodze wojewddzkiej DW 718 o linie P-4 na calym odcinku od przejazdu w km
17,211 linii kolejowej nr 3 do drogi krajowej DK92.

Wydtuzy¢ cykl $wiatet dla ruchu z/na DW 718 na skrzyzowaniu z DK92 dla udroznienia odcinka do przejazdu
we wspotpracy z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad jako zarzadca drogi DK92.

Przenies¢ tablice informujgce o poczatku (D-42) i koncu obszaru zabudowanego (D-43) na DW718 na lews
strong przejazdu tj. w kierunku Pruszkowa, tak aby obowiazywata predkos¢ na dojazdach do przejazdu do 50
km/h.

Uzupetni¢ linie P-14 po obu stronach przejazdu.

Wprowadzi¢ zakaz skr¢tu w lewo w drogi rownolegle do torow (0znakowanie poziome i pionowe) oraz
wprowadzi¢ nakaz skretu w prawo z czterech dréog dochodzacych do DW718 réwnolegltych do torow
kolejowych w obrgbie przejazdu.

Oddzieli¢ pasma ruchu poprzez zabudowe separatoréw ruchu w obrebie przejazdu uniemozliwiajagcych m.in.
skret w lewo za przejazdem oraz omijanie zamknigtych rogatek.

Ustawi¢ znaki B-20 ,,Stop” na wlotach czterech drog wewnetrznych rownolegtych do torow do DW718.
Sprawdzi¢, uzupeti¢ lub uczyni¢ czytelnym oznakowanie z droég wewngtrznych réwnolegtych do linii
kolejowej

w obrebie przejazdu informujacych o przejezdzie (dotyczy sytuacji skretu w prawo na przejazd) o znaki Fé6a
— obecnie na jednej z drog ww. znaku brak, natomiast w przypadku dwoch pozostatych drog — sg one obrocone
i nie sg czytelne dla uzytkownikow drog.

do Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad:

Wydtuzy¢ cykl $wiatet dla ruchu z/na DW 718 na skrzyzowaniu Drogi krajowej DK92 z droga wojewddzka
DW718 dla udroznienia odcinka pomigdzy przejazdem a DK92 we wspotpracy z Mazowieckim Zarzadem
Drég w Warszawie jako zarzadcy drogi DW718.

do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

Po dokonaniu analizy okoliczno$ci zaistnienia zdarzenia na tym przejezdzie jednoznacznie Komisja i Zespot
badawczy Komisji stwierdza, ze wypadek nastapit z powodu stale nastgpujacej przeszkody w strefie przejazdu
zagrazajacej stale bezpieczenstwu ruchu pociggdw, pojazdow drogowych i pieszych w wyniku ztej organizacji
ruchu pojazdow drogowych i pieszych w jego obrgbie. Ze wzgledu na fakt, Ze takie okolicznosSci nie sg
okreslone przepisami wykonawczymi do ustawy Prawo budowlane nalezy zastosowac¢ przepis zarzadcy
infrastruktury kolejowej mowigcy o istniejagcym zagrozeniu bezpieczenstwa z § 84 ,,Instrukcji o prowadzeniu
ruchu pociggéw” Ir-1 oraz innych instrukcji zarzadcy.

W zwigzku z powyzszym nalezy wprowadzi¢ ograniczenia czola pociggu po wszystkich torach dla obu
kierunkéw do 20 km/h na dtugosci rownej dtugosci przejazdu, a w przypadku istnienia przeszkody pociag —
druzyna trakcyjna winna zatrzymac pociag przed nig. Ograniczenie nalezy wprowadzi¢ niezwlocznie do czasu
zrealizowania ujgtych zalecen.
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2. Przeprowadzi¢ procedurg nadzwyczajnego obliczenia iloczynu ruchu na przejezdzie we wspotpracy z zarzadcea
drogi wojewoddzkiej na podstawie Zalgcznika 1 pkt. 8 rozporzadzenia (zgdanie Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych).

3. Przesung¢ stup os$wietlenia przejazdu z prawej strony przejazdu tak, aby nie przestanial rogatki dla
uzytkownikow przejazdu poruszajacych sig¢ od strony drogi krajowej 92.

D. do Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewédzkich, Urzedu Miasta Ozaré6w Mazowiecki i zarzadcy
infrastruktury kolejowej spolki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

1. Przyspieszenie przez zarzadce drogi wojewodzkiej Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewodzkich
w Warszawie DW718, zarzadce infrastruktury kolejowej spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Urzad
Miasta Ozaréw Mazowiecki prac nad zabudowa wiaduktu nad linig kolejowa nr 1, ktory docelowo zastapitby
przejazd w ciggu ul. Ceramicznej w Oltarzewie.

3. Ze wzgledu na brak mozliwosci udostepnienia bezpiecznego skretu w lewo przy zjezdzie z przejazdu
kolejowego w ulice potudniowa prosze o podjecie pilnych dziatan przez Urzad Miasta Ozaréw Mazowiecki
majacych na celu umozliwienie bezpiecznego dojazdu dlugich pojazdow drogowych, w szczegdlnosci
samochodow cigzarowych i ciggnikow rolniczych z przyczepami do posesji zlokalizowanych wzdtuz ulicy
Brzegowej w Oltarzewie, w tym m.in. pilne utwardzenie obecnej drogi gruntowej na odcinku od posesji przy
ul. Brzegowej 2 do zakretu ul. Brzegowej przebiegajacej przez dziatki nr 437/4 1 437/5 a wzdtuz dziatki 436/4,
z rownoczesnym ztagodzeniem skretu (437/4). W trakcie prowadzonego postgpowania ww. droga gruntowa
zostata utwardzona przez Urzad Miasta Ozaréw Mazowiecki.

Jednocze$nie Przewodniczacy PKBWK zobowiazal, aby prace prowadzone przez zarzadcow drog:
wojewodzkiej i krajowej prowadzono w uzgodnieniu z PKP PLK S.A. Zakladem Linii Kolejowych
w Warszawie bedacym zarzadca infrastruktury kolejowej przejazdu.

Powyzsze zalecenia wynikaly ze stanu faktycznego stwierdzonego przez cztonkéw statych Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych oraz m.in. z wnioskéw z kilkukrotnie przeprowadzanych lustracji na
przejezdzie w zwigzku ze zdarzeniem zaistniatym na przejezdzie w dniu 01.07.2024 r. Jedna z lustracji
przeprowadzona byta z udziatem m.in. przedstawicieli Policji, zarzadcy infrastruktury kolejowe;j, zarzadcy drogi
wojewodzkiej DW718 oraz cztonkow Panistwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

Pismem z 24 lipca 2024 r., sygnatura: IBR1.060.26.2024.RW .4, spotka PKP PLK S.A. poinformowata Komisj¢
(pismo nie zostato przez Spotke dorgczone lub przekazane do wiadomosci Prezesowi Urzedu Transportu
Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK” lub ,,Organem”,) o podjeciu dziatan z Zaleceniami.

PKP PLK S.A. podjeta dziatania alternatywne polegajace na:

— powotaniu w dniu 19 lipca 2024 r. Zespotu ds. oceny ryzyka technicznego i operacyjnego z udzialem
przedstawicieli Zaktadu Linii Kolejowych w Warszawie oraz Komendy Gléwnej SOK, celem
przeprowadzenia oceny ryzyka dla wystawienia calodobowego patrolu SOK na przejezdzie kolejowo -
drogowym kat. B w km 17.211 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice, jako rozwiazania
alternatywnego do zalecen PKBWK, do czasu wprowadzenia nowej organizacji ruchu na przejezdzie
przez zarzadce drogi,

— wprowadzeniu calodobowych (wymagana ciggta obecno$¢ catodobowa) patroli Strazy Ochrony Kolei
w obrgbie ww. przejazdu kolejowo - drogowego. Funkcjonariusze wyposazeni sa w radiotelefony
lacznos$ci pociggowej wraz z zapasowym zrodtem zasilania, w celu zapewnienia cigglej tacznosci z
dyzurnym ruchu stacji Ozaréw Mazowiecki - dziatanie wprowadzono od dnia 19 lipca 2024 r.

Spotka PKP PLK S.A. zadeklarowala, ze ww. rozwigzanie bgdzie obowigzywac do czasu realizacji zalecen
kierowanych do wykonania przez Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie, Generalnej Dyrekc;ji
Drog Krajowych i Autostrad. Jednoczesnie Strona sformutowata zastrzezenie, co do zidentyfikowanej przez
Komisj¢ przyczyny polegajacej na ,.stale nastepujacej przeszkody w strefie przejazdu”. Zdaniem Spoétki na
podstawie przedmiotowego zapisu mozna wyciagna¢ btedny wniosek, co do wystgpienia w obrebie przejazdu
cyklicznych i trwatych przeszkdd w realizacji ruchu pojazdéw. Ponadto, spotka poinformowata, ze wystgpita
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pisemnie do Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewodzkich w Warszawie o pilne przeprowadzenie pomiaré6w
aktualnego natezenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo - drogowym.

PKP PLK S.A. podj¢ta dziatania organizacyjne prowadzone przez Zaktad Linii Kolejowych majace na celu
ustalenie warunkow lokalnych dla przesuniecia stupa oswietleniowego przejazdu z prawej strony przejazdu tak,
aby nie przestanial rogatki dla uzytkownikow przejazdu poruszajacych si¢ od strony drogi krajowej 92.

Pismem z 5 sierpnia 2024 r., sygnatura: IBR1.060.26.2024.L.Z.8, skierowanym do PKBWK (Pismo nie zostato
dorgczone lub przekazane do wiadomosci Prezesa UTK przez Spotke), PKP PLK S.A. przedtozyta informacje
o kolejnych dziataniach podj¢tych w zwiazku z Zaleceniami.

W dniu 2 sierpnia 2024 r. 0 godz. 23:59 na przejezdzie kolejowo-drogowym wprowadzono ograniczenie
predkosci dla czota pociggdw do 20 km/h, z powodu niewlasciwej organizacji ruchu drogowego w obrebie tego
skrzyzowania.

Pismem z 29 sierpnia 2024 r., sygnatura: IBR1.060.26.2024.LZ.22, PKP PLK S.A. udzielita odpowiedzi w
zwiazku z ww. wezwaniem Urzedu Transportu Kolejowego z 27 sierpnia 2024 r., sygnatura: DPN-
WDZK.464.20.2024.13.KG.

Spotka wskazata, ze wszystkie Zalecenia wydane przez PKBWK, powodujace przyczyne wprowadzenia
ograniczenia predkosci pociagdw do 20 km/h, zostaly wykonane przez Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich
w Warszawie, Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Mazowiecki Zarzad Drég Krajowych dokonal zmiany organizacji ruchu na podstawie ,,Projektu statej
organizacji ruchu. Droga Wojewoddzka nr 7187, ktory pozytywnie zostal zaopiniowany przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkéw Kolejowych. Pasy ruchu w obrebie przejazdu oddzielono separatorami, ktore
jednoczes$nie uniemozliwiajg wykonanie przez kierowcow manewru skretu w lewo za przejazdem oraz omijanie
zamknigtych rogatek.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, dla udroznienia odcinka drogi do przejazdu, wydtuzyta cykl
swiatel dla ruchu z/na DW718 na skrzyzowaniu z Drogg Krajowa DK92.

PKP PLK wyjasnita, ze w zwigzku z wykonaniem zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych, przez Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie oraz Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad, a takze informacja Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad o negatywnym
wplywie wprowadzonego ograniczenia predkosci pociggow do 20 km/h, na przejezdzie kolejowo- drogowym
kat. B w km 17.211 na ptynnos¢ ruchu drogowego na skrzyzowaniu Drogi Krajowej nr 92 z Droga Wojewo6dzka
nr 718, Zarzad Spoiki podjat decyzje o podwyzszeniu obowigzujacego ograniczenia predkosci pociaggéow z 20
km/h do 100 km/h dla czota pociggu na szerokos$ci przejazdu. Nie wprowadzono predkosci rozktadowej do 160
km/h z powodu niskiej jakosci separatorow oddzielajacych pasy ruchu, zabudowanych w obrebie przejazdu.
Separatory sa mato stabilne i uszkadzane przez kierowcdw nie przestrzegajacych przepisow ruchu drogowego
w obrebie tego przejazdu.

Po przeprowadzeniu 26 sierpnia 2024 r. wizytacji w terenie, Komisja pismem z 3 wrzesnia 2024 r., sygnatura:
PKBWK.590.4.19.2024.TR, ponownie wskazala, Ze zaproponowane rozwigzanie polegajace na calodobowym
patrolowaniu przejazdu jest niewystarczajace i nie wptywa znaczgco na popraw¢ bezpieczenstwa na przejezdzie.
Jednoczesnie PKBWK podtrzymata Zalecenie nr 1, dotyczgce ograniczenia predkosci dla czota pociggu do 20
km/h z uwagi na wystgpujace ciggle zatory ruchu na przejezdzie.

Pismem z 11 wrze$nia 2024 r., sygnatura: PKBWK.590.4.22.2024, Komisja zwrdcita si¢ do Prezesa UTK o
zastosowanie trybu okreslonego w art. 281 ust. 9d ustawy o transporcie kolejowym w zwigzku z zaleceniem
Komisji dotyczacym ograniczenia predkosci dla czota pociagu do 20km/h na Przejezdzie kolejowo-drogowym.
Pismem z 18 wrzes$nia 2024 r., sygnatura: DPN-WPOA .464.1.2024.KS, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,
na podstawie art. 104 § 1, art. 108 § 1 oraz 10 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r. poz. 57), w zwigzku art. 28] ust. 9d, art. 13a ust. 1 oraz art.
10 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r. poz.
697), postanowit natozy¢ na zarzadce infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A obowigzek wdrozenia
zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, wydanego pismem z 18 lipca 2024 r.,
sygnatura PKBWK.590.4.9.2024.RL nadajac decyzji rygor natychmiastowej wykonalno$ci.
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Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., nie zgadzajac si¢ z wydana decyzja przez UTK z
dnia 18.09.2024 r. , odwolat si¢ pisemnie w dniu 23.09.2024 r. sygnatura IBR1.0811.83.2024.5.RW wystepujac
o uchylenie decyzji UTK i umorzenie postegpowania I instancji. Prezes UTK pismem z dn. 01.10.2024 r.,
sygnatura DPN-WPOA.464.2.2024.DK, uchylit zaskarzong decyzj¢ w calosci i umorzyt postepowanie pierwszej
instancji w calosci.

3. Uwagi dodatkowe

W trakcie ogledzin po zaistniatym zdarzeniu, Zespot badawczy zidentyfikowat dodatkowo nizej wymienione
inne nieprawidtowosci:

1.
2.

o AW

brak wyznaczonego ciggu dla ruchu pieszych przez przejazd,

brak odchylenia tarczy sygnalizatora drogowego S5 na maszcie o kat 5-10° w stosunku do ptaszczyzny
prostopadtej do osi drogi,

brak petnego odchylenia pétrogatek w pionie (nieprawidtowos¢ usunigta),

niewlasciwa wysoko$¢ tarcz w sygnalizatorach drogowych S1, S3 i S4 (ponizej 2,2 m),

uszkodzona malatura masztow i brak opisow sygnalizatorow drogowych,

ustawienie elementow ochrony akustycznej w obrebie trojkata widoczno$ci z lewej strony przejazdu
W prawo,

brak lub niewlasciwe oznakowanie znakami F6-a na drogach bocznych réwnoleglych do linii
kolejowej.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

1. Podmioty odpowiedzialne za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa na podstawie zgloszen od przewoznikow
kolejowych, uzytkownikow przejazdow i innych zgloszen dotyczacych organizacji ruchu drogowego -
zatorow na przejazdach kolejowych, przeprowadza wspoélnie z zarzadcami drog nadzwyczajne kontrole tych
przejazdow kolejowych i podejmg natychmiastowe dziatania majace na celu podniesienie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i drogowego na tych przejazdach.

2. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie
ujmie w Regulaminie Technicznym Posterunku Ruchu wyposazonego w urzadzenie zdalnej kontroli (UZK)
dla przejazdu kolejowego w km 17,211 linii kolejowej nr 3, obowiazek uzycia przez dyzurnego ruchu sygnatu
»Alarm” za pomocg systemu RADIOSTOP w przypadku wystapienia usterki samoczynnego systemu
przejazdowego (SSP) kat. I w trakcie zblizania si¢ pociagu do tego przejazdu. Powyzsze obowigzuje do czasu
realizacji jednego z rozwigzan ujetych w zaleceniu nr 7 niniejszego raportu.

3. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania majace na celu
wdrozenie systemow wykrywajacych obecnos¢ pojazdow drogowych na przejazdach pomiedzy zamknigtymi
rogatkami, ktore bedg informowaé prowadzacych pojazdy kolejowe i dyzurnych ruchu o zagrozeniu, w tym
na przejezdzie w km 17,211 linii kolejowej nr 3.

4. Zarzadca drogi wojewddzkiej Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie we wspotpracy z
zarzadca infrastruktury kolejowej spotkg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Urzedem Miasta i Gminy
Ozarow Mazowiecki bedg kontynuowac dziatania majgce na celu zrealizowanie postanowien Porozumienia
nr 25/MZDW/2018 zawartego w dniu 22.05.2018 r, w tym doprowadza do wybudowania wiaduktu nad linig
kolejowa nr 3, ktory docelowo zastapitby przejazd w km 17,211 tej linii.

5. Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem, a posiadajagce monitoring przedpola jazdy przed
pojazdem zapewnia, ze urzadzenia te bedg zapewniaty ciaglo$¢ zapisu obrazu i dzwigku, w szczegdlnosci w
sytuacjach zaistnienia zdarzen kolejowych. Nalezy rozwazy¢ przeniesienie rejestratora zapisow monitoringu
w bezpieczne miejsce w pojazdach kolejowych, zapewniajace cigglos¢ zapisu w przypadku wystapienia
zdarzen kolejowych.

6. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A doprecyzuje w przepisach wewnetrznych
sposob postepowania dyzurnego ruchu w przypadku sygnalizowania usterki SSP kat. I przez urzadzenia UZK
w przypadku zblizania si¢ pociagu do przejazdu z sygnalizowang usterkg (w szczegodlnosci le-119 § 18
oraz Ir-7 § 25 ust. 6, pkt 1).

7. Do czasu zrealizowania zalecenia nr 4 niniejszego Raportu, Zarzadca drogi wojewodzkiej Mazowiecki Zarzad
Drég Wojewodzkich w Warszawie we wspolpracy z zarzadcea drog dojazdowych Urzedem Miasta 1 Gminy
Ozar6w Mazowiecki (na podstawie Porozumienia z PKP S.A.) w celu poprawy bezpieczenstwa na przejezdzie
rozwazg zastosowanie jednego z nastepujacych rozwigzan:

a. przebudowe skrzyzowan drogi wojewddzkiej z drogami rownolegtymi do linii kolejowej, tak aby
zapewni¢ cigglo$¢ drogi dojazdowej i aby na dlugosci 30 m od urzadzen rogatkowych nie byto
skrzyzowan tych drog z droga wojewddzka z obu stron przejazdu i z kazdej strony drogi wojewodzkiej
lub

b. =zastosowanie rozwigzania projektowego, o ktorym mowa w § 21 ust. 2 Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(rozwigzan projektowych w obrebie przejazdu zapewniajacych sprawny wyjazd pojazdow drogowych
z przejazdu (Dz.U. poz.1744 z pb6zn. zm.), stanowigcym: ,, Rozwigzania projektowe stosowane w
obrebie przejazdu kolejowo-drogowego powinny zapewnia¢ sprawny wyjazd pojazdow drogowych z
przejazdu kolejowo-drogowego i wlgczanie sie ich do ruchu w cigg komunikacyjny znajdujgcy sie w
sqsiedztwie przejazdu kolejowo-drogowego, w szczegolnosci przez uzalezmienie (powigzanie)
dziatania systemow przejazdowych z systemami kierowania ruchem drogowym”.

8. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei
waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa
uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie §wiadectwa bezpieczenstwa (dalej ,,zarzadcy kolei”), w
przypadku otrzymania od zarzadcy drogi powiadomienia o zamiarze przeprowadzenia pomiaré6w natezenia
ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo- drogowym, zwrdcg sie do zarzadey drogi o przekazanie informacji
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zwrotnej dotyczacej charakterystyki ruchu drogowego w obrebie przejazdu ze szczegélnym uwzglednieniem
prawdopodobienstwa powstawania zatorow pojazdow drogowych. W przypadkach zidentyfikowania
tworzenia si¢ zatorOw w obrgbie przejazdu kolejowo-drogowego, zarzadcy kolei dokonajg analizy
wynikajacych z nich zagrozen oraz wdroza wtasciwe §rodki bezpieczenstwa.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
PRZEWODNICZACY

Tadeusz Rys
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Raport z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 01 lipca 2024 r. o godz. 09:19 na szlaku Ozarow Mazowiecki
- Blonie, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 17,211 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice

Wykaz podmiotow i skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 05/2025

Lp. Symbol (skrét) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKP PLK S.A. Polskie Linie Kolejowe - Zarzadca infrastruktury

5. 1Z Zaktad Linii Kolejowych

,Koleje Mazowieckie — KM” sp. L )
6. 0.0 Przewoznik kolejowy

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad -

GDDKIiA o
7 Zarzadca drogi krajowej nr 92
8. MZDW Mazowiecki Z.arzqq Dr,og W(?JeWOdelCh
Zarzadca drogi wojewodzkiej nr 718
9. DTR Dokumentacja Techniczno-Ruchowa
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al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl
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