PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

RAPORT Nr PKBWK 04/2025

z postepowania w sprawie wypadku kolejowego
zaistnialego 1 maja 2024 r. 0 godz. 10:34
na stacji Rudna Gwizdanow, w torze 1 na rozjezdzie nr 2,
w km 38,973 linii kolejowej nr 289 Legnica — Rudna Gwizdanéw

obszar zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych we Wroctawiu

WARSZAWA, dnia 02 czerwca 2025 r.

https://www.gov.pl/web/mswia/panstwowa-komisja-badania-wypadkow-kolejowych

Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, postepowanie
prowadzone przez Komisje¢ nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci

Niniejszy Raport zostat sporzadzony w oparciu o postanowienia Rozporzqdzenia Wykonawczego Komisji (UE)
2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczqcego struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan
z dochodzen w sprawie wypadkow i incydentow kolejowych
(Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku)


https://www.gov.pl/web/mswia/panstwowa-komisja-badania-wypadkow-kolejowych
http://www.google.pl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRxqFQoTCIOZ-aHz9MgCFSn9cgodCBwKwQ&url=http://www.nettg.pl/news/112985/s-p-potwierdza-ratingi-polski&psig=AFQjCNFvABiO5c4tndATjfYwpDvMqhV6lw&ust=1446662255920467




Raport z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 01 maja 2024r. o godz. 10:34 na stacji Rudna Gwizdanow,
w torze 1 na rozjezdzie nr 2, w km. 38,973 linii kolejowej nr 289 Legnica - Rudna Gwizdanow

SPIS TRESCI

I, STRESZCZENIE ...ttt ettt be e et e )
II. POSTEPOWANIE [ JEGO KONTEKST ........oooiiiiii s 9
1. Decyzja 0 WSZCZECIU POSTEPOWAIIIA .......ocueiiiiiiiiiiiiie ettt e r e e s e e e st e an e e me e e m e e n R e e b e e b e e ne e e e s ne e nreenneene e 9
2. Uzasadnienie decyzji 0 WSZczeciu POStEPOWANIA ...........cooviiiiiiiiiii 9
3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze wyja$nienie wszelkich op6znien, ktore
uznaje si¢ za ryzyko lub inne oddzialywanie na przebieg post¢epowania lub wnioski z postepowania ......................... 9
4. Zagregowany opis zdolnosSci technicznych funkcji w zespole 0s6b prowadzacych postepowanie...............ccocooeeviennnnn, 9
5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu,
podczas postepowania oraz w zwigzku z przedstawionymi informacjami.................cccoccoiiin 9
6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane POAMIOtY ..............cccovvviiriiiiinininineeeeeee e 9
7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy stosowanych w celu ustalenia faktow i
poczynienia ustalen, 0 KtOrych mowa W FAPOICIE............cooiiiiiiiiii it bbb sre s 10
8.  Opis trudno$ci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania ..............cccoccovoeeviiiiiiinin e, 11
9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci. ... 11
10. Inne informacje istotne w konteKscie POStEPOWANIA ..............ccoiiiiiiiiiiiie s 11
ITI. OPIS ZDARZENIA ...ttt e bbb e bt et e et e e e be e sbeeebeesreas 12
1. Zdarzenie i pOdStAWOWE INTOFMACTE .........cveiiiriiiiciee et 12
IO O T o T IS £/ o LU 0 - T =10 T USRS 12
1.2. Data, dokladny czas i MiI€JSCE ZAAIZENIA. ........cccuiiiiiiiieieiti ettt ettt ettt e et e s be e sb e e s b e e b e eneenrenreenreens 12
1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkow meteorologicznych i geograficznych w momencie zdarzenia oraz
ewentualnych prac prowadzonych na miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia. ...........ccceverieiiienieeneeneeneenns 12
1.4. Zgony, Urazy i SZKOAY MELEIIAINE ........cciveiieie ettt s et et e et e e be e s te e be e teesaeesaesseesseesbeeseenseansesseesreens 14
1.5. Opis innych skutkoéw, w tym wptywu zdarzenia na regularng dziatalno$¢ zaangazowanych podmiotOw............cccevennee 15
1.6. Identyfikacja 0sob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotdw, w tym ewentualne powigzania z wykonawcami lub
INNYMI OAPOWIEANTMI SEFONAMI ...ttt ettt bbbt b et b bbb b st be b st et ben b 15
1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sktad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery rejestracyjne .............c..o.v.... 15
1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie zaleznosciowe, sygnat, systemy
OCHIOMY POCIAZUL ..ttt ettt ettt stttk bt h et et n et bbb bt st e s e e e Rt A E e R AR b e s e e s e Rt AR e AR e A b e bt e b e et et e r e e bt e bt e b e e se e e e nn e nr e 15
2. Oparty na faktach opis WYArzem ..o 16
2.1. Lancuch nieodlegtych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym: dzialania podejmowane przez
zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu
(o]0 LET 103 11T o OO TR USRS 16
2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dziatan stuzb ratowniczych, w tym: srodki podjete w celu
ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysitki stuzb ratowniczych i ratunkowych ..o, 17
IV. ANALIZA ZDARZENIA ...ttt 18
L ROIE T ODOWIAZKI ..o e e 18
1.1. Przedsigbiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury .........ccocveiiiiiiiiiiiii e 18
1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy ustug utrzymania.......... 18
1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow KOIEJOWYCh .......c.cceiiiiiiiiiiiiic 20
1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskie] .........ccccevvvriiinieiiiiiiiiniiisinicicese 20
1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. 0CENY FYZYKQ .........ccccoeriiiiininie i 21
1.6. Jednostki certyfikujace podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych w punkcie 1.2. ......ccccooveierinennnn 21
1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére majg zwigzek z danym zdarzeniem, co zostato ewentualnie udokumentowane

w jednym z odpowiednich systemow zarzadzania bezpieczenstwem, lub o ktérych mowa w rejestrze lub w
0dpowiedniCh ramach PrAWNYCI ..ottt ae e s e e e tesrestesreeseeneeneeneeneenre e 21

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 01 maja 2024r. o godz. 10:34 na stacji Rudna Gwizdanow,
w torze 1 na rozjezdzie nr 2, w km. 38,973 linii kolejowej nr 289 Legnica - Rudna Gwizdanow

2. Tabor kolejowy i iNStalacje tECRNICZNE...........cii it e e e besreste s e eseeeeseneenrens 21
KT O Vo 11| S 18 o 4 1= OSSR 22
4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym zarzadzanie ryzykiem i
bezpieczenstwem oraz procesy MONItOrOWANIA ............c.cooiiiiiiiiiiiiic s 22
Warunki odpowiednich ram reQUIACYJNYCI .......c.oiuiiiiiiiieiti ettt sb et e bbbt 22

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dziatan w zakresie monitorowania prowadzonych przez ktorakolwiek
z zaangazowanych stron: przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie,
warsztaty utrzymaniowe, inni dostawcy ustug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty z niezaleznej oceny,
o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 402/2013 ......c.cooiiiiiiniiiniei e 22

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruktury, z
uwzglednieniem podstawowych elementow okre§lonych w art. 9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktéw
WYKONAWCZYCN UE ... .ot sttt e et e b e be et e e Re e st e s et et e s b e et e e ReeReese e s e beseeateeneeneeseeneeneenreas 23

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty utrzymaniowe, z
uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 i w zataczniku III do tej dyrektywy oraz
wszelkich pozniejszych aktOW WYKONAWCZYCH .......cviviiiiiiiiiiiiece e 24

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17 dyrektywy (UE) 2016/79824

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy ds. bezpieczefistwa lub inne

OTZANY dS. OCENY ZZOUNOSCI +..ve.vveiiinre ittt ettt r ettt e bbbt b e s e bt e b e b e e bt e bt e s e et e b e nn e e bt s bt eb e e be e e nnenr e 24
4.6. 1NNE NIEPTAWIATOWOSCI +...c.eeevteeit ettt h e E bbbt e e b e b e bt e b e e e bt en e bt e bt bt e e nnens 25
5. Weczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze ... 25
Vo WINTOSKI ..ottt ettt e b et et e e s he e e be e s be e e sbe e nbeeenbeesneas 27
1. Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn Zdarzenia ................cccoereiiiiniinineisese e 27
2. Srodki podjete 0d MOMENtU ZAATZENA..................co..ovveveereeeiereeseeseseesieseess st sees s ses s s s st es s sses e 27
3. UWAGE HOUALKOWE ...ttt bbbt b e bbb b eh e e b st e bt eb e s e bt e b e s e e bt e b e st eb e sb et ekt e b e e et e ebe e ebenbe e 28
VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA .....c.ooioiiiieieeeeeeeeeeeeee s 29
Spis rysunkow
Rysunek 1 - Szkic wypadku (opracowanie - PKBWIK)..........cciiiiiiiece ettt s ste e ste et et e st e staesta e taesteesteenneannas 13
Rysunek 2 -Wykres parametrow jazdy lokomotywy 3E/1M 201, zarejestrowany na tasmie predko$ciomierza HASLER BERN
RO (0PraCoWaNIE PKBWWK) ......iiiiiitiiiiiitiieett sttt bbb b b bbb b bbb bbbt b bt e bbbt 22
Spis tabel
Tabela 1 - Zestawienie wybranych elementow SMS stosowanych w PKP PLK S.A. majacych zwigzek ze zdarzeniem .............. 23
Tabela 2 - Zestawienie wybranych elementow SMS POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. majacych zwigzek ze zdarzeniem ............ 23
Tabela 3 - Zestawienie wybranych elementow MMS POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. majacych zwiazek ze zdarzeniem........... 24
Spis zdjeé
Zdjecie 1 - Widok wagonu ze ztamang osia po wypadku (zrédto: materialy przekazane przez komisje kolejowa) ..........ceveenenen. 7
Zdjecie 2 - Widok wagonu ze ztamana osia po wypadku (Zzrodto: materiaty przekazane przez komisj¢ kolejowa) .......cccevvvnninenn 7
Zdjecie 3 - Widok ztamanej osi (Zrodto: materiat wiasny PKBWK) ... 8
Zdjecie 4 - Widok ztamanej osi (Zrodto: materiat wiasny PKBWK) ..o 8
4

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 01 maja 2024r. o godz. 10:34 na stacji Rudna Gwizdanow,
w torze 1 na rozjezdzie nr 2, w km. 38,973 linii kolejowej nr 289 Legnica - Rudna Gwizdanow

I. STRESZCZENIE

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek.

Opis zdarzenia:

Podczas przejazdu pociggu towarowego TME 664015 przewoznika
kolejowego POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. relacji Lubin Kghm Bsz —
Glogobw Wroblin z toru szlaku jednotorowego podg. Kozlice — Rudna
Gwizdanéw na tor 1. stacji Rudna Gwizdanéw linii kolejowej nr 289, na
rozjezdzie nr 2, na skutek zlamania osi drugiego zestawu kotowego
pierwszego wozka w dziewigtym wagonie za lokomotywa, doszto do
wykolejenia sze$ciu wagondéw tadownych z towarem niebezpiecznym
wg klasyfikacji RID 90UN3077 (koncentrat rudy miedzi), tj.: 9, 10, 14, 15,
16117 za lokomotywa.

Data zdarzenia:

01.05.2024 r., godzina 10:34.

Miejsce zdarzenia:

Linia kolejowa nr 289 Legnica - Rudna Gwizdanow, kilometr 38,973,
rozjazd nr 2, tor 1, potozenie geograficzne: 51°31°35.3”N, 16°16°55.4”E.

Skutki zdarzenia:

W wyniku zaistniatego zdarzenia stwierdzono wykolejone nastepujace
wagony nr:

EVN 84 51 0835 092-5 dziewiaty za lokomotywa,

EVN 84 51 0835 082-6 dziesigty za lokomotywa,

EVN 84 51 0835 101-4 czternasty za lokomotywa,

EVN 33 51 0665 185-4 pietnasty za lokomotywa,

EVN 84 51 0835 028-9 szesnasty za lokomotywa,

EVN 84 51 0835 059-4 siedemnasty za lokomotywa,

Ponadto sktad pociagu ulegt rozerwaniu pomigdzy czternastym

a pietnastym wagonem za lokomotywa.

Uszkodzone zostaty rozjazdy nr 3 i 7 z elementami rozjazdowymi
i odcinkami toru w drodze jazdy pociagu.

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dzialanie, zaniechanie,
wydarzenie lub stan bgdz ich kombinacje,
ktore w przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub uniknigcia
najprawdopodobniej zapobieglyby
zdarzeniu)

Zamanie o charakterze zmeczeniowym 0si nr 018808849 drugiego zestawu
kotowego pierwszego wozka wagonu typu Tals nr EVN 84 51 0835 092-5.

Czynniki przyczyniajgce si¢:

(oznacza kazde dziatanie, zaniechanie,
wydarzenie lub stan, ktore majg wplyw na
wystgpienie zdarzenia poprzez zwigkszenie
Jjego prawdopodobienstwa, przyspieszenie

skutkow w czasie lub zwigkszenie dotkliwosci
konsekwencji, lecz ktorych eliminacja nie
zapobiegtaby zdarzeniu)

Wartosci  dopuszczalnych parametréw (stezenie siarki, granica
plastyczno$ci), ktore byly zgodne z normami obowigzujacymi
w momencie produkcji osi i nie byly uznawane za niebezpieczne, jednak
wedlug obecnych norm sg niedopuszczalne i1 stanowig czynnik ryzyka po
ich przekroczeniu.

Wystepowanie korozji w przekroju przetomu osi.
Przekroczenie warto$ci dopuszczalnej chropowatosci
centralnej czgsci osi.

N

powierzchni

Czynnik systemowy:

Nie stwierdzono.
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Zalecenia i ich adresaci: 1. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM)
dokonajg aktualizacji dokumentacji systemu utrzymania (DSU)
w zakresie wzoru dokumentu (protokotu) z badania nieniszczacego dla
umozliwienia identyfikacji obszaru obje¢tego badaniem osi, zgodnie
z Zatacznikiem nr 1 do Rekomendacji Prezesa UTK w sprawie badan
NDT osi zestawow kotowych w wagonach towarowych z 29 grudnia
2024 r.

2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow towarowych (ECM)
wprowadzg od natychmiast obowiazek przeprowadzania
dokumentowanych szczegotowych?) badan nieniszczacych osi zestawow
kotowych przed ich ponownym wprowadzeniem do eksploatacji zgodnie
z Zaleceniem nr 6 zawartym w Raporcie PKBWK 02/2024.

3. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonoéw towarowych (ECM)
dokonaja identyfikacji, a nastgpnie przeprowadza udokumentowane
szczegotowe badania nieniszczace wszystkich staro-uzytecznych osi
zestawow kotowych wprowadzonych do obrotu i/lub eksploatacji w ciagu
ostatnich pigciu lat, dla ktoérych brak jest udokumentowanej historii
eksploatacji i utrzymania.

D w zakres szczegolowego badania nieniszczqcego osi zastawu kotowego wagonu towarowego, uzytego w tresci Raportu wchodzi m.in.:
ogledziny zgodnie z katalogiem EVIC, demontaz zestawow kolfowych spod wagonu towarowego, demontaz tozysk i odstoniecie czesci
srodkowej osi. Badanie nalezy przeprowadzi¢ metodg ultra dzwiekowq (UT) i magnetyczno-proszkowg (MT) po zdjeciu warstwy
zabezpieczajgcej z powierzchni bocznej czopow oraz czegsci srodkowej osi.
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Zdjecie 2 - Widok wagonu ze zlamana osia po wypadku (zrédlo: materialy przekazane przez komisje kolejowa)
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Zdjecie 4 - Widok ztamanej osi (zrédlo: material wlkasny PKBWK)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

. Decyzja o wszczeciu post¢gpowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
»Komisja”) Tadeusz Ry$ 16 maja 2024 r. wydat decyzje nr PKBWK.590.3.2024 o0 podjeciu postgpowania
w sprawie wyjasnienia okolicznos$ci wypadku kolejowego zaistniatego 01 maja 2024 r. 0 godz. 10:34 na stacji
Rudna Gwizdanéw w torze 1, km. 38,973 linii kolejowej nr 289 Legnica - Rudna Gwizdanow. Uwzgledniajac
postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 697 z p6zn. zm.), Zwanej
dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”, w dniu 22 maja 2024 r. zdarzenie zostalo zgloszone do Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w jej bazie danych pod numerem PL-10550.

Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci tego zdarzenia, biorac pod uwage, ze zdarzenie byto wypadkiem, ktory
tworzy seri¢ wypadkéw odnoszacych si¢ do systemu jako catosci, zgodnie z art. 28e ust. 3 pkt 2 ustawy
o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zdecydowal o podjeciu postgpowania przez Zespot
badawczy Komisji.

. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze wyjasnienie

wszelkich opdznien, ktére uznaje si¢ za ryzyko lub inne oddzialywanie na przebieg

postepowania lub wnioski z postepowania

Podczas prowadzonego postepowania nie wystapily ograniczenia, ktoére wplynetyby negatywnie na jego
przebieg.

Postepowanie ustalajace okolicznosci zdarzenia prowadzone bylo na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, ktore zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialno$ci.

. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole 0séb prowadzacych

postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkéw statych Komisji, Zespot badawczy do prowadzenia
postepowania.

. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub podmiotami,
bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w zwiazku z

przedstawionymi informacjami

Przewodniczacy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, zobowigzat wskazane
0soby sposrod cztonkow komisji kolejowej do statej wspolpracy z Zespotem badawczym na podstawie
zobowigzania skierowanego do ich pracodawcéw pismem nr PKBWK.590.3.1.2024 z dnia 16.05.2024 r.
Ponadto pismem nr PKBWK.590.3.2.2024 z dnia 20.05.2024 r. zobowigzal przewodniczacego komisji
kolejowej do przekazania zgromadzonej dokumentacji Zespotowi badawczemu.

W dniu 28.05.2024 r. w siedzibie Sekcji Eksploatacji w Glogowie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
we Wroctawiu, nastapito protokolarne przekazanie zgromadzonej dokumentacji przez komisj¢ kolejowa.

W ramach prowadzonego postgpowania Przewodniczacy Komisji zgodnie z postanowieniami art. 28h ust. 2
pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, pismem nr PKBWK.590.3.3.2024 z dnia 22.05.2025 r. wystapit
z wnioskiem do przewoznika kolejowego POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0., 0 przeprowadzenie ekspertyzy
ztamanej osi przez uprawniong jednostke notyfikowana.

. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajacego, poziom wspolpracy z przedstawicielami podmiotéw
powigzanych z okoliczno$ciami zdarzenia byt standardowy i nie budzit zastrzezen Zespotu badawczego.
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7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktéw i poczynienia ustalen, o ktérych mowa w

raporcie

W trakcie catego procesu zmierzajacego do wyjasnienia okolicznosci zaistniatego zdarzenia, Zespot badawczy
opierat si¢ na wlasnej wiedzy, doswiadczeniu oraz poczynionych ustaleniach.

Korzystano z wtasnej dokumentacji oraz dokumentacji zgromadzonej przez komisje kolejowa.

W ramach badania zdarzenia Zespot badawczy przeprowadzit migdzy innymi:

ogledziny miejsca zdarzenia po wypadku,

wizje lokalne w miejscu zdarzenia,

wystuchanie osob zwigzanych z zaistniatym zdarzeniem,

analize wynikow ekspertyzy przyczyny ztamania osi przeprowadzonej przez TUV Rheniland Polska
Sp. zo.o.,

analize zapisOw rejestratora parametrow jazdy pociagu,

analizy systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury,

analize dokumentacji systemu utrzymania (DSU) pojazdu kolejowego,

analiz¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem (SMS/MMS) przewoznika i podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie,

inspekcje w siedzibie podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie wagondéw, w siedzibie dostawcy
zestawu kotowego oraz u wykonawcy utrzymania wagonow weglarek na poziomie P5.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne podmiotéw bioracych udziat
w zdarzeniu, wykorzystane w trakcie prowadzonego postepowania:

Rozporzadzenia i Dyrektywy Unii Europejskiej:

1) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony o0s6b fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogblne rozporzadzenie o ochronie danych
(Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r. str. 1. z pézn. zm.)) oraz zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy
z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

2) Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace struktury
sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentow kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku.

3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 2 26.05.2016, str. 102 z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 697 z p6zn. zm.).
2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych

na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdoéw kolejowych (Dz.U. z 2021 r. poz. 101 z pdzn. zm.).

3) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie og6lnych warunkow prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz.U. z 2015 r. poz. 360 z p6zn. zm.).

4) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 27 stycznia 2016 roku w sprawie ogélnych
warunkoéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2016 r. poz. 226 z p6zn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.(wybrane)

1)
2)

le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizaciji,
Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow,
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3) Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego i podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie POL-

MIEDZ TRANS. Sp. z 0.0. (wybrane)
1) Instrukcja dla maszynisty TKt-1,
2) Instrukcja o zasadach technicznego utrzymania wagonoéw towarowych normalnotorowych TKuw-2.

Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania
Czlonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudnosci ani problemow, ktore moglyby wptynac na przebieg
postepowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci.

Nie zachodzita potrzeba wspotpracy z organami wymiaru sprawiedliwosci.

Inne informacje istotne w kontekscie postepowania

Przewodniczacy Komisji pismem nr PKBWK.590.3.3.2024 z dnia 22 maja 2024 roku wystapit do Prezesa
Zarzadu POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. z wnioskiem w sprawie zlecenia wykonania ekspertyzy ztamanej osi,

majacej na celu ustalenia przyczyny jej ztamania.
Zarzad Spotki POL-MIEDZ TRANS Sp. z o0.0. 12 lipca 2024 roku zlecit wykonanie ekspertyzy firmie

TUV Rheniland Polska Sp. z 0.0. w Zabrzu.
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I1I. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje
1.1. Opis typu zdarzenia

Zaistniaty wypadek polegat na wykolejeniu tadownego wagonu typu Tals nr 84 51 0835 092-5, dziewiatego
w sktadzie pociggu towarowego TME 664015 przewoznika POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. w wyniku
ztamania osi drugiego zestawu kotowego pierwszego wozka. Ponadto wykolejeniu ulegto pigé wagonow
towarowych znajdujacych si¢ na dziesigtym, czternastym, pigtnastym, szesnastym i siedemnastym miejscu
za lokomotywa.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Wypadek zaistniat 01.05.2024 r., 0 godz. 10:34 na stacji Rudna Gwizdandéw na rozjezdzie nr 2 linii
kolejowej nr 289 Legnica — Rudna Gwizdanow w kilometrze 38,973, tor 1, potozenie geograficzne:

51°31°35.3”N, 16°16’55.4”E.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych i geograficznych
w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na miejscu zdarzenia
lub w poblizu miejsca zdarzenia

Stacja Rudna Gwizdandw, linia kolejowa nr 289 Legnica — Rudna Gwizdanow, rozjazd nr 2, tor 1.
Warunki atmosferyczne dobre, bez opadéw, temperatura +20°C, widoczno$¢ dobra.
W chwili wypadku nie prowadzono zadnych prac w poblizu i miejscu Wypadku w infrastrukturze kolejowe;j.
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Rysunek 1 - Szkic wypadku (opracowanie - PKBWK)

Miejsce ztamania osi wagonu nr 84510835092-5 (9 ’ .
o " Nastawnia dysponujaca
wagon w sktadzie pociggu) Rudna Gwizdanow "RG"
km. 38,973 lini nr 289 ucna Gwizdano -
Tor 6

Linia kolejowa 289
_Legnica - Rudna Gwizdanéw

Kierunek jazdy pociggu 664015

- Linia kolejowa 273 tor nr 2 Tor 2

Rozerwany sktad
pomiedzy 14 a 15 wagonem

Miejsce zatrzymania wagonu
ze ztamang osig km. 77,440 linii nr 273

Linia kolejowa 273 tor nr 1 : -
> : _ — = s = . : Lok 3E/1M-201}

Miejsce zatrzymania czota

Wykolejone wagony pociggu 664015 km. 77,576 linii nr 273
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zdarzenia nie byto 0séb poszkodowanych.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Nie doszto do uszkodzenia tadunku przewozonego w pociagu.
c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Wagon nr 84 51 0835 092-5 (dziewiaty za lokomotywa) wykolejony drugim zestawem kotowym pierwszego
wozka na lewg strone patrzac w kierunku jazdy;
wozek nr 97565 — rama wozka odksztatcona,
— pierwszy zestaw kotowy nr 018125611 — uszkodzenia w wyniku wykolejenia,
— drugi zestaw kotowy nr 018808849 — ztamana os,
wozek nr 17860 — rama wozka odksztatcona,
— trzeci zestaw kotowy nr 018185747 — uszkodzony w wyniku wykolejenia,
— czwarty zestaw kotowy nr 018249999 — uszkodzony w wyniku wykolejenia.
Wagon nr 84 51 0835 082-6 (dziesiaty za lokomotywa) wykolejony dwoma zestawami kotowymi pierwszego
wozka na prawa stron¢ patrzac w kierunku jazdy.
Wagon nr 84 51 0835 101-4 (czternasty za lokomotywa) wykolejony czterema zestawami kotowymi
i przechylony na prawa strong¢ patrzac w kierunku jazdy.
Wagon nr 3351 0665 185-4 (pigtnasty za lokomotywa) wykolejony dwoma zestawami kotowymi pierwszego
wozka na prawa strong¢ patrzac w kierunku jazdy.
Wagon nr 84 51 0835 028-9 (szesnasty za lokomotywa) wykolejony dwoma zestawami kolowymi
pierwszego wozka na prawa strone patrzac w kierunku jazdy.
Wagon nr 84 51 0835 059-4 (siedemnasty za lokomotywg) wykolejony dwoma zestawami kolowymi
pierwszego wozka na prawa strone patrzac w kierunku jazdy.
W wyniku wykolejenia doszto do rozerwania sktadu pociggu migdzy czternastym a pig¢tnastym wagonem,
liczac od czota pociggu i uszkodzeniu ulegly urzadzenia ciggtowe wagonow.
Badania wizualne uszkodzonych zestawoéw kotowych wagonu nr 84 51 0835 092-5 potwierdzily istnienie
uszkodzen na kotach i osiach kwalifikujace je do zZtomowania.
Uszkodzeniu ulegly nastepujace elementy infrastruktury kolejowej znajdujacej si¢ w drodze jazdy pociagu:
— prety kontrolne i nastawcze do napedu typu Siemens S700K rozjazdu nr 7;
— lewa kierownica rozjazdu nr Rkpd 3ab;
— lewa kierownica rozjazdu nr Rkpd 3cd;
— potzwrotnica wewnetrzna lewa rozjazdu nr Rkpd 7cd wraz z akcesoriami;
— polzwrotnica wewnetrzna prawa rozjazdu nr Rkpd 7cd wraz z akcesoriami;
— podrozjezdnice drewniane debowe — 37 sztuki wraz z mocowaniami;
— podktady drewniane debowe uzbrojone w ptytki torowe S60 — 25 sztuk;
— podktady betonowe typu PS-83Sb — 146 sztuk;
— przytwierdzenie typu SB — 584 sztuki;
— szyna 60E1- 60 mb;
— elementy ogrzewania rozjazdow.
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1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia wstrzymano ruch na szlakach przylegtych do stacji Rudna Gwizdanéw od godziny
10:35 do godziny 12:40 w dniu 01.05.2024. Zamknigto tory nr 1,3,5,7 stacji Rudna Gwizdanow do dnia
07 maja 2024 roku. Powyzsze ograniczenia w ruchu pociggow spowodowaly opoznienie 655 pociggdw
pasazerskich, tacznie na 11036 minut oraz opdznienie 112 pociagéw towarowych, tacznie na 25713 minut.

1.6. Identyfikacja oséb, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Zesp6t badawcezy zidentyfikowat zwigzane ze zdarzeniem osoby i podmioty:

— maszynista prowadzacy pociagg TME 664015,

— dyzurny ruchu stacji Rudna Gwizdanow,

— nastawniczy stacji Rudna Gwizdanow,

— POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. — przewoznik oraz ECM dla wagondéw towarowych sktadu pociagu
TME 664015,

— TABOR Dgbica Sp.z.0.0 — wykonawca poziomu utrzymania P5,

—  Sylwester Komisarek P.W. Inter-KomTrans — dostawca osi.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéow oraz ich sklad, w tym powigzany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Przewoznik kolejowy POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.

Pociagg towarowy TME 664015 zestawiony byt z lokomotywy 3E/1IM-201 przewoznika kolejowego
POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. oraz 23 wagonow towarowych typu Tals, Talns, Tads i Fals tadownych
towarem niebezpiecznym o numerze 90UN3077 (koncentrat rudy miedzi).

Lokomotywa 3E/1M-201 posiada nr EVN 91 51 3140 049-0 oraz przywrocenie do eksploatacji
nr L_P-24/04/0052 wydane dnia 23.04.2024 roku w Polkowicach — przebieg pojazdu 229 945 km.
Rok budowy 1961, numer fabryczny 201.

Wagon kolejowy, w ktorym nastgpito ztamanie 0si:

— typ 24VeCu/M,

— seria Tals,

— numer EVN 84 51 0835 092-5,

— dokument ,, Przywrdcenie do eksploatacji wagonu towarowego” nr PMT/DW/369/2022 z dnia
31.10.2022 roku” z waznos$cia do 08.10.2024 roku lub na przebieg 81 638 km. Przebieg wagonu
zarejestrowany przez wlasciciela wynosit 59 771 km.

Pocigg TME 664015 dopuszczony do ruchu po wykonaniu wymaganej szczegétowej proby hamulca
w dniu 01.05.2024 roku na bocznicy KGHM Lubin. Préba uproszczona po zmianie lokomotywy
wykonana w dniu 01.05.2024 roku o godzinie 10:30 na stacji Lubin.

Dane o pociagu TME 664015:

— dhugosc - 21562m

— masa og6lna - 1890,90 ton
— procent masy hamujacej wymaganej - 48%

— masa hamujgca wymagana —  853,87ton
— masa hamujaca rzeczywista - 1277,00 ton
— procent masy hamujacej rzeczywistej —  67,53%

1.8. Opis odpowiednich cze$ci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoS$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Nawierzchnia torowa:
— szyny typu — 60E1
— podrozjezdnice — drewniane twarde
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— podktady — betonowe PS-83Sh

— typ przytwierdzenia — SB

— rodzaj podsypki — thuczniowa

— rozjazd nr7 — na podrozjazdnicach drewnianych twardych, podsypka ttuczniowa
— rozjazdy nr 3 — na podrozjazdnicach drewnianych twardych, podsypka thuczniowa

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym:

Urzadzenia mechaniczne scentralizowane z sygnalizacja §wietlng
Wskazania urzadzen na posterunku ruchu:

- semafor wjazdowy B1/2 nadaje sygnat czerwony,

- rozjazd nr 2 wolny, lampka biata potozenie minus ” -,,,

- odcinek ItB wolny, lampka biala,

- rozjazd nr 3 sygnalizacja rozprucia zwrotnicy,

- rozjazd nr 7 sygnalizacja rozprucia zwrotnicy,

- rozjazd nr 9 sygnalizacja rozprucia zwrotnicy,

- blok PuB okienko czerwone,

- blok otrzymania zgody A2b?? okienko biale,

- blok dania nakazu G'H?12K? okienko biale,

- semafor G — lampka zielona,

- drazek przebiegowy BY2 w stanie przetozonym ,,+”,

- przekaznikownia zaplombowana,

- aparat blokowy zaplombowany,

- ktodki i przyciski zaplombowane,

- stan licznikéw zgodny z prowadzong dokumentacja.
Urzadzenia na gruncie zgodne ze wskazaniami urzadzen na posterunku ruchu. Potozenie rozjazdow
w drodze jazdy zgodne z realizowanym przebiegiem.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

Dnia 01.05.2024 r. 0 godz.10:34 z toru szlakowego podg. Kozlice — Rudna Gwizdanéw na tor 1 stacji Rudna
Gwizdanéw zostata przygotowana droga przebiegu dla pociaggu TME 664015 (POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.)
relacji Lubin Kghm Bsz - Glogéw Wroblin, sktadajacy sie z lokomotywy 3E/IM-201 oraz 23 wagondéw
towarowych krytych typu Tals, Talns, Tads i Fals tadownych towarem niebezpiecznym nr 90UN3077. Jazda
pociggu odbywala si¢ na sygnal zezwalajacy na semaforze wjazdowym B2, na tor 1 przez rozjazdy nr 2, 3ab/cd,
7ab/cd i 9ab/cd. W trakcie jazdy przez rozjazd nr 2 nastgpito ztamanie 0si drugiego zestawu kotowego
pierwszego wozka W dziewigtym wagonie za lokomotywa 0 nr 84 51 0835 092-5. W wyniku ztamania osi
nastagpito wykolejenie wagonu w km 38,973 linii kolejowej nr 289. Nastawniczy stacji Rudna Gwizdanow
w trakcie obserwacji wjezdzajacego pociagu, gdy zauwazyl wykolejenie wagonu, natychmiast poinformowat
dyzurnego ruchu stacji Rudna Gwizdanéw, ktory uzyt przycisku ,,Radio-stop” i zatrzymat pocigg. Od momentu
zauwazenia wykolejenia do chwili zatrzymania pociag TME 664015 przejechat ok. 353 metry. Wykolejenie
nastapito przy predkosci jazdy ok. 20 km/h. Lokomotywa oraz osiem pierwszych wagondéw wjechato na tor 1
w stanie niewykolejonym. Dziewigty wykolejony wagon przejechat ok. 220 metréw powodujac uszkodzenie
infrastruktury torowej, co doprowadzito do wykolejenia nastepujagcych wagonow:

— dziesiatego w sktadzie pociagu nr EVN 84 51 0835 082-6,

— czternastego w sktadzie pociggu nr EVN 84 51 0835 101-4,
pigtnastego w sktadzie pociggu nr EVN 33 51 0665 185-4,
szesnastego w sktadzie pociggu nr EVN 84 51 0835 028-9,

— siedemnastego w sktadzie pociagu nr EVN 84 51 0835 059-4.
W wyniku wypadku nastapito rowniez rozerwanie sktadu pomigdzy 14 a 15 wagonem za lokomotywa oraz
uszkodzenie nawierzchni kolejowej, w tym rozjazdow w drodze jazdy pociagu. Ponadto uszkodzony zostat
tor 1 na dlugo$ci 60 m oraz wstawki miedzyrozjazdowe. Zatrzymany sktad pociggu uniemozliwit ruch po torach
nrl, 3,517 stacji Rudna Gwizdanow. W zwiazku z wypadkiem przewozony towar niebezpieczny (koncentrat
rudy miedzi) nie wydostat si¢ z wagonow.
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2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan stuzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Dyzurny ruchu stacji Rudna Gwizdanow 0 wypadku powiadomit dyspozytora liniowego, zaktadowego oraz
bezposrednich zwierzchnikow stuzbowych. Z powodu wykolejenia i braku mozliwosci prowadzenia ruchu,
wstrzymano ruch pociggéw na przylegtych szlakach. Skutki zdarzenia wymagaly przeprowadzenia akcji
z udziatem kolejowych stuzb ratowniczych. Dziatania ratownicze rozpoczgto 0 godzinie 10:34 dnia 01.05.2024
roku. Drezyna Ratownictwa Technicznego WM15A/PRT-00 z Wroctawia Nadodrze przybyla na miejsce
0 godz. 16:46. Pociag ratunkowy z Wroctawia Nadodrze przybyt na miejsce zdarzenia o godz. 23:00. Pociag
sieciowy na miejscu o godzinie 00:12 dnia 02.05.2024. O godzinie 01:55 wytaczono napigcie w sieci trakcyjnej
stacji Rudna Gwizdanow na torami nr: 1, 3, 5, 7, 9 i torem szlakowym nr 1, dla usuwania skutkéw wypadku.
Dziatania ratownicze wraz z naprawa infrastruktury torowej zostaty zakonczone 07 maja 2024 roku.
Wykolejone wagony po wkolejeniu zostaly odstawione na tor boczny stacji Rudna Gwizdanow.
Uszkodzone zestawy kotowe wagonu nr 84 51 0835 092-5, zostaly zabezpieczone przez przewoznika do czasu
przekazania ich do badan przez uprawniong notyfikowang jednostke¢ badawcza.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych we Wroctawiu

Podstawowym zadaniem zarzadcy infrastruktury kolejowej jest utrzymanie i eksploatacja infrastruktury

kolejowej w zakresie:

a) udostepniania infrastruktury kolejowej, S$wiadczenia uslug z tym zwigzanych i pobierania z tego tytutu
optat,

b) bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego.

Jazda pociagu odbywata si¢ na podstawie rozktadu jazdy, a wjazd przygotowany byt na podstawie przebiegu

zorganizowanego. Stan infrastruktury kolejowej oraz sposob prowadzenia ruchu pociggu nie przyczynit si¢

do zaistnienia zdarzenia.

Przewoznik kolejowy POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.

Przewoznik kolejowy do realizacji zadania przewozowego wyznaczyt lokomotywe i wagony towarowe
posiadajace $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz wazne $wiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego. Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pocigg posiadata
wszystkie wymaganie przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pocigg prowadzony byl na podstawie
rozktadu jazdy.

Obowiazki przewoznikow kolejowych w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okresla
instrukcja zarzadcy infrastruktury Ir-1 — O prowadzeniu ruchu pociggow, le-1(E-1) — Instrukcja sygnalizacji
oraz instrukcja wewnetrzna przewoznika kolejowego 11 - Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego.
Na podstawie analizy zgromadzonego materiatu, Zespot badawczy nie stwierdzit nieprawidlowosci
w postepowaniu druzyny pociggowej podczas prowadzenia pociggu jak i po zaistnieniu zdarzenia.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Na podstawie zgromadzonej dokumentacji, Zesp6t badawczy zidentyfikowal nastepujace podmioty majace
zwigzek ze zdarzeniem:

- POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.,

- Sylwester Komisarek P. W. Inter-KomTrans,

- TABOR Dgbica Sp. z 0.0.
Spotka POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. jest whaicicielem wagonu towarowego Tals nr 84 51 0835 092-5
oraz podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie (ECM) tego wagonu. W zakresie czynno$ci utrzymania na
poziomie P1, P2 i P3 (zgodnie z Dokumentacja Systemu Utrzymania — DSU) spotka realizuje zadania we
wlasnym zakresie, natomiast pozostate czynno$ci utrzymaniowe na poziomie P4 i P5 sg realizowane przez
podmioty zewngtrzne. Poziomy utrzymania byly zrealizowane zgodnie z cyklami okreslonymi
w dokumentacji DSU. Cykle pozioméw utrzymania wagonow towarowych realizowane przez POL-MIEDZ
TRANS Sp. z 0.0. byly zachowane.
Zespot badawczy dokonat analizy dokumentacji posiadanej przez przewoznika pod wzgledem pozyskania
i eksploatacji zestawu kotowego nr 018808849.
Zespolowi badawczemu nie przedstawiono dokumentacji zwigzanej z zakupem zastawu kolowego.
Przewoznik przekazat kopi¢ dokumentow z przeprowadzonych pomiaréw zestawu kotowego przez firme
Sylwester Komisarek P.W. Inter-KomTrans z maja 2014 roku. Dokumentacja zawierata karty pomiarowe
zestawu kolowego nr 018808849 oraz protokot badania ultradzwigkowego osi tego zestawu. Pomimo braku
dokumentu zakupu mozna przyja¢, ze pomiary i wykonane badania zestawu kotowego zwigzane byty
Z jego pozyskaniem przez przewoznika POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. w celu wiaczenia go do eksploatacji.
Zestaw ten zostal zabudowany w 2015 roku do wagonu towarowego nr 84 51 0835 092-5 wtasnosci
POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.
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W zwigzku z osiagnieciem przez wagon nr 84 51 0835 092-5 w roku 2020 terminu wykonania poziomu
utrzymania P5, wagon zostal skierowany do zaktadu TABOR DEBICA Sp. z 0.0. w Dgbicy. Podczas
wykonywania przegladu poziomu utrzymania P5, dokonano wymiany obrgczy we wszystkich zestawach
kotowych w wagonie nr 84 51 0835 092-5. W dniu 08 wrzesnia 2020 roku zostaty przeprowadzone badania
nieniszczace ultradzwiekowe (UT) osi zestawow kotowych, ktore nie wykazaty nieprawidlowosci.

Po wykonaniu prac zwigzanych z poziomem utrzymania P5, w dniu 08.10.2020 roku wagon wrécit do
eksploatacji w POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.0. Po dwoch latach eksploatacji, zgodnie z cyklem
utrzymaniowym okre$lonym w DSU, w dniu 05.10.2022 roku, wagon zostat skierowany celem wykonania
czynnosci utrzymaniowych z poziomu P3, ktory wykonano w Sekcji Napraw Wagonow
w Polkowicach POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. W ramach wykonywania czynnoéci utrzymania na poziomie
P3, zostaly przeprowadzone w dniu 27 pazdziernika 2022 roku badania nieniszczace osi zestawow kotowych
w czesci, gdzie sg zabudowane maznice i kota. To badanie réwniez nie wykazato nieprawidlowosci.
Od 31.10.2022 roku do dnia wypadku wagon byt eksploatowany bez zaktocen.

Pismem nr DMB-WMIC.464.1.2020.1.AM z 25 lutego 2020 r. Prezes UTK przekazat do podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie miedzy innymi nast¢pujace polecenie wynikajace z Zalecenia nr 11
z Raportu PKBWK/7/2019:

~Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow towarowych (ECM), w zwigzku z tym, ze badania
nieniszczqce osi zestawu kolOwego, w ramach procesu utrzymaniowego wymaganego Dokumentacjg
Systemu Utrzymania, nie wykryly wad wewnetrznych osi w srodkowej jej czesci, wprowadzq dodatkowe
badanie osi zestawow kotowych Srodkowych ich czesci (pomiedzy tarczami kol) jako obowigzkowe
W prowadzonej Dokumentacji Systemu Utrzymania, wykonywane podczas czynnosci utrzymaniowych
poziomu P3, P4 i P5.”

Przedstawiona przez spotke POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. Dokumentacja Systemu Utrzymania wagonu
typu Tals nie zawierata zapisow o koniecznosci przeprowadzenia badan nieniszczacych $rodkowych czesci
0si w trakcie wykonywania czynnos$ci utrzymaniowych na poziomie P3.

Zespot badawczy jako inng nieprawidlowos¢ uznat brak realizacji Zalecania nr 11 zawartego
w Raporcie nr PKBWK/07/2019 o obowigzku wprowadzenia zapisow w Dokumentacji Systemu Utrzymania
wagondéw towarowych dotyczacych przeprowadzenia szczegdétowych badan defektoskopowych osi
zestawow kolowych w poziomie utrzymania P3, P4 i P5 dla wagonow towarowych.

Zalecenie nr 11 z Raportu PKBWK/7/2019, Prezes UTK przekazat do realizacji, w wyniku czego Prezes
Zarzadu POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. w Lubinie w dniu 29.03.2022 roku wydal Zarzadzenie
nr DN/13/2022 w sprawie powotania Zespotu do przeprowadzania badan osi zestawow kotowych w zakresie
okreslonym w certyfikacji kompetencji badan nieniszczacych UT2, zgodnie z wymogami normy PN-EN 1SO
9712. Dodatkowo w wyniku wydania ww. Zarzadzenia, Kierownik Dziatu Utrzymania Wagonéw wydat
w dniu 24.08.2022 r. polecenie faktycznego rozpoczecia przez warsztat realizacji badania osi w ramach
poziomu utrzymania P3.

Zarzad Spotki POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.0. zlecit przeprowadzenie ekspertyzy ztamanej osi przez
TUV Rheniland Polska Sp. z 0.0. w Zabrzu.

Wyniki ekspertyzy okreslajace przyczyny ztamania osi zostaly zawarte w RAPORCIE

nr TUV/84977141/2024 — , Analiza przyczyn pekniecia osi w wagonie serii Tals firmy Pol-Miedz Trans
Sp.zo0.0".

Pomimo, Ze na osi sg wybite znaki dla gatunku stali ST 397 i sposob obrobki cieplnej ST 984 ekspertyza nie
ustalita jednoznacznie gatunku stali. Jednostka badawcza na podstawie zbadanych parametrow i roku
produkcji osi (1979r.) przyjeta, ze jest to stal gatunku StSP zgodnie z norma PN-64/H-84027, ktora
obowigzywata w roku produkcji osi. W roku 1991 wprowadzona zostata nowa norma (PN-91/H-84027/03)
okreslajaca gatunki stali dla kolejnictwa. Dodatkowo w roku 2011 wydano norm¢ PN-EN 13261:2011
,Kolejnictwo-Zestawy kolowe i wozki-Osie-Wymagania dotyczgce wyrobu”. Wprowadzone nowe normy
znaczaco obnizyty maksymalne dopuszczalne wartosci zawartosci siarki z 0,050 % masy
(wg PN-64/H-84027) do wartosci 0,035 % masy wg hormy PN-91/H-84027/03 i do warto$ci 0,020% masy
dla normy PN-EN 13261:2011. W badanej probce z peknigtej osi stwierdzono zawartos¢ siarki o wartosci
0,041 % masy. Zawarto$¢ siarki w stali w znacznym stopniu wptywa na powstanie korozji powierzchniowej
i wewngetrznej oraz ostabienie struktury materiatu. Istote negatywnego wptywu siarki na ostabienie stali do
wyrobow w kolejnictwie dostrzegta rowniez jednostka normalizacyjna i obecnie obowigzujgca norma z roku
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2021, PN-EN 13261:2021 ,,Kolejnictwo-Zestawy kotowe i wozki-Osie-Wymagania dotyczgce wyrobu”
okreslita maksymalng zawarto$¢ siarki w tych wyrobach do 0,015% masy.
Zmiana norm obnizajagca maksymalne dopuszczalne zawartosci siarki, miata na celu podwyzszenie
parametrow zaréwno co do wytrzymatosci jak i plastycznosci stali.
Podczas badania wytrzymatosciowego na rozciaganie trzech probek pobranych ze ztamanej osi, probki
ulegly zniszczeniu przy wartosciach 245, 259 i 268 MPa. Norma PN-64/H-84027 nie okreslata warto$ci
granicy plastycznosci, natomiast kolejne normy oraz obecnie obowigzujace normy okre$laja minimalna
granic¢ plastyczno$ci na rozciaganie na poziomie 320 MPa.
Podczas badania struktury materiatu ztamanej osi, stwierdzono chropowato$¢ na powierzchni osi od 4,2 do
6,1 mikrometra przy dopuszczalnej warto$ci okreslonej wartosci przez DSU do 3,2 mikrometra. Ekspertyza
wykazata, ze pekniecie osi miato charakter zmeczeniowy i propagowato dtugi czas. Ekspertyza nie okreslita
dhugosci czasu propagacji peknigcia. Miejsce peknigcia ($rodek osi) to miejsce, gdzie wystepujg najwicksze
naprezenia W wyniku zginania obrotowego osi.
Zespot badawczy uznal, ze czynnikiem przyczyniajagcym si¢ do zlamania osi byto zmeczenie materiatu
wynikajace z :

— przekroczonej granicznej wartosci stezenia siarki dla stali, z ktorej byta wykonana ztamana o$,

— zbyt niskiej granicy plastycznosci stali, z ktorej wykonana byta os,

— Wwystepowania korozji powierzchni osi w obszarze pgknigcia,

— przekroczenia wartosci dopuszczalnej chropowatosci powierzchni centralnej czesci osi,

wzgledem obowigzujgcych obecnie norm.
Wartosci dopuszczalnych parametrow, ktéore byly zgodne z normami obowigzujacymi w momencie
produkcji osi nie byly uznawane za niebezpieczne, jednak wedhig obecnych norm sa niedopuszczalne
i stanowig czynnik ryzyka po ich przekroczeniu.

Od 2019 roku jest to czwarty przypadek, w ktorym doszto do ztamania osi zestawu kotowego wagonu
towarowego. W dwoch przypadkach ztamane osie byly starsze niz 40 lat, natomiast w jednej osi nie byto
mozliwosci zidentyfikowania roku produkcji (zdarzenia opisane w punkcie 5). We wszystkich tych
przypadkach ztamane osie zostaty wprowadzone z rynku wtornego bez mozliwosci okreslenia historii ich
wezesniejszej eksploatacji.

Spotka POL-MIEDZ TRANS Sp. z o0.0. od roku 2010 zakupila 360 o0si zestawow kotowych
starouzytecznych, ktorych wczeéniejsza eksploatacja nie jest znana. Po wiaczeniu ich do eksploatacji
i przeprowadzeniu zgodnie z DSU czynnosci utrzymaniowe na poziomie utrzymania P4 i P5, ze wzgledu na
wykryte wady wycofano z eksploatacji 128 osi zestawow kotowych. Jak wynika z tej statystyki 35,5 %
wprowadzonych do eksploatacji starouzytecznych, niewiadomego pochodzenia, osi zestawow kolowych
stanowito potencjalne zagrozenie zaistnienia wypadkoéw tylko u jednego przewoznika.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Na podstawie zgromadzonego materiatu Zespot badawczy stwierdzil, ze wytworca stali z ktorej wykonana
byta 0§ w 1979 roku, byta Huta Gliwice. Do chwili wykonania przegladu w 2014 roku przez Sylwester
Komisarek P.W. Inter-KomTrans historia eksploatacji osi jest nieznana.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Agencja Kolejowa Unii Europejskiej ERA Task Force po spotkaniu z przedstawicielami europejskich
krajowych witadz ds. bezpieczenstwa na kolei wraz z sektorem towarowym transportu kolejowego
(CER,ERFA,UIP,UIRR,UNIFE) po wypadku w 2009 w Viareggio opracowata w 2010 roku ,,Przewodnik
wdrazania europejskiej rejestracji zestawow kotowych (EWT) dla osi wagonow towarowych”.
Po ogloszeniu opracowania uzgodniono, ze dane wprowadzone do systemu EWT dla wagonow
towarowych bedg dostepne w wersji elektronicznej od 1 stycznia 2012 roku.

W raporcie PKBWK 07/2019 Komisja wydata zalecenie o tresci ,,Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
podejmie dziatania w zakresie wprowadzenia obowiqzku Yejestracji zestawow kotowych dla osi wagonow
towarowych zgodnie z Przewodnikiem wdrazania Europejskiej rejestracji zestawow kotowych (EWT) dla
osi wagonow towarowych opracowanym w Brukseli w dniu 26 lipca 2010 roku przez Wspolng Grupe
Sektorowg ERA Task Force dla spraw wagonow towarowych/osi, ktory zostat uzgodniony z krajowymi
wladzami bezpieczenstwa (National Safety Authority)”. W raporcie PKBWK 02/2024 Komisja zalecita
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zakonczenie rozpoczetych w 2020 roku dziatan zmierzajgcych do wprowadzenia EWT dla osi wagondéw
towarowych. Z informacji uzyskanych od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego prace nad wdrozeniem
trwajg nadal. Do czasu wdrozenia centralnego systemu pozwalajacego na rejestracje zestawow kotowych,
Prezes UTK Rekomendacja z 20 maja 2024 roku, zobowiazat podmioty odpowiedzialne za utrzymanie oraz
dysponentéw pojazdéw kolejowych do prowadzenia wewnetrznej rejestracji zestawdw kotowych.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal zwiagzku
z wypadkiem jednostek notyfikowanych oraz organéw ds. oceny ryzyka.

1.6. Jednostki certyfikujagce podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzit zwigzku jednostki
certyfikujacej przewoznika Kkolejowego oraz podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie z badanym
zdarzeniem.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.
Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazdy kolejowe:

Pojazd kolejowy z napgdem serii 3E/1M 201, jest wyposazony przez producenta w rejestrator parametréw jazdy
HASLER Bern Rt-9 nr MF9/01/09 oraz system GPS CONSEL.

Zespot badawczy dokonat analizy wybranych parametréw jazdy pociggu TME 664015 zarejestrowanych
na ta§mie oraz w systemie GPS CONSEL w celu zbadania charakterystyki jazdy pociggu do chwili zdarzenia.
Parametry jazdy pojazdu kolejowego z napgedem na odcinku linii kolejowej od godziny 10:09 dnia 01.05.2024
roku do chwili zatrzymania w wyniku zdarzenia na stacji Rudna Gwizdanéw i wyjecia tasmy — przedstawia
ponizszy 0pis oraz Wykres.

10:09:50 — postoj lokomotywy, stacja Lubin, predko$é¢ 0 km/h, aktywna kabina nr 2

10:09:59 — uruchomienie pociagu na stacji Lubin

10:10:09 — 10:30:15 — jazda zgodnie z parametrami linii kolejowej i rozktadem jazdy, na odcinku

16 kilometrow, pociag osiagnat predkos¢ maksymalnie 70 km/h (dopuszczalna predkosé dla pociagu
75 km/h)

10:31:45 — 10:33:42 —wjazd do stacji Rudna Gwizdanéw, maksymalna predkos¢ 27 km/h

10 34:08 — uzycie ,,Radio-stop”, gwattowny spadek predkosci (hamowanie nagte), spadek predkosci
z 27 km/h do 0 km/h na odcinku 10 metrow
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Rysunek 2 -Wykres parametrow jazdy lokomotywy 3E/IM 201, zarejestrowany na tasmie predkosciomierza HASLER BERN Rt9
(opracowanie PKBWK)

Predkos¢ w  chwili
uzycia ,,Radio-stop”
wynosita 0ok.27 km/h

A DS s PO s P a2 sB DT IB D 809 DP BB EBAT SBH 8 P5 2209+ s> am

3. Czynniki ludzkie

Nie zidentyfikowano bezposredniego wptywu czynnikow ludzkich na zaistnienie zdarzenia.
4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym

zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorgkolwiek z zaangazowanych stron: przedsi¢biorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ustug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagonéw POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. przeprowadzil
szczegbtowa analizg ryzyka zwigzanego z peknigciem osi zestawu kotowego wagonu towarowego W roku
2023. W zwiazku z przeprowadzong analiza ryzyka Spolka podjeta dzialania polegajace na prowadzeniu
kontroli utrzymania wedlug planow kontroli zgodnie z planem dziatan doskonalacych. Rozszerzono
wymagania w zakresie rewizji zestawow kolowych w Dokumentacjach Systemu Utrzymania (DSU)
wagondéw towarowych, wykonane zostaty inspekcje u dostawcow swiadczacych ustugi rewizji zestawow
kotowych, dokonano szczegdtowego sprawdzenia zestawow kotowych eksploatowanych w pozostatych
wagonach towarowych wtasno$ci Spotki.
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4.2. System zarzadzania bezpieczenstwvem zaangazowanych przedsi¢biorstw kolejowych
i zarzadcéw infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementéw okreslonych
w art. 9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktow wykonawczych UE

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) w spolce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwata nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia
wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zestawienie
wybranych elementow SMS obowigzujacych w PKP PLK S.A. przedstawia tabela ponize;j.

Tabela 1 - Zestawienie wybranych elementow SMS stosowanych w PKP PLK S.A. majacych zwigzek ze zdarzeniem

Symbol/
Nazwa dokumentu / procedur
Lp. Nr procedury P y
Proces gléwny
1 SMS-PG-01 Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
' kolejowego
Procedury proces6w wspomagajacych
5 SMS-PW-01 Utrzymanie linii kolejowej

w sprawnos$ci technicznej i organizacyjnej
SMS/MMS-PR-02  |Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego
3. SMS/MMS-PW-03 |Post¢epowanie w przypadku wydarzen kolejowych

4, SMS-PW-04 Prowadzenie akcji usuwania skutkow wypadkow kolejowych

5. Rejestr zagrozen

Przewoznik kolejowy POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.o.
W spotce POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.0. obowigzuje System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS).
Zestawienie wybranych elementow SMS stosowanych w POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.0.

Tabela 2 - Zestawienie wybranych elementéow SMS POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. majgcych zwigzek ze zdarzeniem

Nr dokumentu | Nazwa dokumentu / procedury
PODSYSTEMY SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
Realizacja towarowego procesu przewozowego
P/06 z uwzglednieniem przewozu towarow niebezpiecznych
i przesytek nadzwyczajnych
P/08 Identyfikacja zagrozen i analiza ryzyka technicznego
P/16 Przygotowanie planow postgpowania na wypadek zagrozenia
Przeglad Zarzadzania:
P/12 1. bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz maszynisty
i prowadzacego pojazdy kolejowe
Postgpowanie w sytuacji zaistnienia zdarzenia lub wydarzenia
P/17 kolejowego
Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2024

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika kolejowego POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.o.
w zestawieniu z okoliczno$ciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen
do sposobu funkcjonowania SMS w zakresie realizacji procesu przewozu, zarzadzaniu kompetencjami
pracownikow, znajomosci systemu SMS przez pracownikow, postgpowania w przypadku zagrozenia ruchu
kolejowego, dostepnosci do aktualnych wersji poszczegdlnych procedur.
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4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich pozniejszych aktow
wykonawczych

Whascicielem wagonéw jak i podmiotem odpowiedzialnym za ich utrzymanie jest Spotka POL-MIEDZ
TRANS Sp. z 0.0., ktora jest jednoczesnie przewoznikiem. Spotka ma wdrozony System Zarzadzania
Bezpieczenstwem i Utrzymaniem SMS/MMS. W spoétce prowadzony jest Rejestr ryzyk i zagrozen (MMS),
w ktorym ryzyko ztamania osi zostato ujete. Do sposobu funkcjonowania systemu utrzymania wagonoéw
towarowych, Zesp6t badawczy nie wnosi zastrzezen.

Tabela 3 - Zestawienie wybranych elementéw MMS POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. majacych zwigzek ze zdarzeniem

Lp. | Nrdokumentu | Nazwa dokumentu / procedury
PODSYSTEMY SYSTEMU ZARZADZANIA UTRZYMANIEM
P/04a Utrzy_manie sprawnosci taboru oraz zasobow
technicznych
P/08 Identyfikacja zagrozen, analiza ryzyka technicznego
MMS/ECM-07 | Rejestr ryzyk i zagrozen (MMS/ECM)
MMS/ECM - 02 | Zarzadzanie utrzymaniem pojazdow kolejowych
5. MMS/ECM - 03 | Przeprowadzanie utrzymania

Sl Ed I B

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

Prezes UTK w roku 2022 przeprowadzit kontrole w Spétce POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. w zakresie
funkcjonowania Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem i Utrzymaniem.

Z przeprowadzonej kontroli zostat sporzadzony protokoty kontroli nr OT6.501.28.2022.13.1F z dnia
11 listopada 2022 roku.

W ramach tej kontroli zostato stwierdzone 26 nieprawidtowosci. Wykazane nieprawidtowosci Spotka
POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. usungta i poinformowata Prezesa UTK o ich wyeliminowaniu pismem
nr PMT/OK/315/23 z dnia 23 stycznia 2023 roku.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencj¢, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Zarzadca infrastruktury kolejowej: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. posiada:
Autoryzacje bezpieczenstwa:

— numer UE PL2120210000,

— data wydania 26.02.2021 r.,

— data waznosci 01.03.2026 .,

— rodzaj infrastruktury; normalnotorowa (99,2%), szerokotorowa (0,8%).
Wielko$¢ zarzgdzanej infrastruktury:

—  dhugosc¢ linii kolejowych ogdtem 18 566 km,

—  dhugosc¢ torow ogdtem 36 042 km,

— 39 389 szt. rozjazdow,

— 13695 szt. skrzyzowan w poziomie szyn, W tym na liniach kolejowych eksploatowanych 11 938 szt.

Spolka POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.0.
Certyfikat zgodnosci dla podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie:
— numer certyfikatu PL/31/0022/0013,
— data wydania 09 lutego 2022 r.,
— data waznosci 18 lutego 2027 .,
— kategoria pojazdow — wagony towarowe, lokomotywy.
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4.6. Inne nieprawidlowosci

Spotka POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.0. wdrozyla Zalecenie nr 11 zawarte w Raporcie
nr PKBWK/07/2019 polegajacego na wprowadzeniu dodatkowych badan osi zestawow kotowych
srodkowych ich cze$ci w ramach czynno$ci utrzymaniowych poziomu P3. Pomimo wdrozenia w/w
zalecenia nie dokonano uzupetnienia Dokumentacji Systemu Utrzymania o zapis wprowadzajacy
obowiazek takiego badania podczas czynno$ci utrzymaniowych poziomu P3, P4 i P5.

Weczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddat analizie wypadki, ktore zaistniaty
w podobnych okolicznosciach w latach 2019 - 2023.
Krotki opis zdarzen oraz ich skutkow.

1. W dniu 17.03.2019 r. podczas jazdy pociggu towarowego nr TMS 654035 przewoznika Przedsigbiorstwo

Obrotu Surowcami Wtornymi DEPOL w Bydgoszczy, relacji Jerzmanice Zdr6j - Bydgoszcz Gtowna
prowadzonego lokomotywa BR232-154-5 po torze nr 1 na szlaku Taczanow - Pleszew nastapilo wykolejenie
fadownego wagonu nr 84 51 5945 940-1. Wykolejeniu ulegt 20-sty wagon za lokomotywa - dwa wozki
dwuosiowe wykolejone (w pierwszym wozku zlamana o0$). Miejsce wykolejenia znajdowato
si¢ w km 107,985 linii kolejowej nr 272. Uszkodzeniu ulegt wagon oraz nawierzchnia torowa na dtugosci
ok. 6000 m. Zatrzymanie pociagu nastagpito na stacji Pleszew w rozjezdzie nr 1 i rozerwaniu sktadu pociagu
w km 113,740 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtowny.

Przyczyna wykolejenia byto ztamanie pierwszej osi zestawu kotowego (wyprodukowanej w 1975 roku)
pierwszego wozka wagonu towarowego nr 84 51 5945 940-1 z powodu nieprawidtowej struktury materiatu
osi w miejscu ztamania.

Ponadto Zespot badawczy Komisji stwierdzit przyczyne systemowg polegajaca na niewlasciwym nadzorze
nad utrzymaniem wagonu towarowego przez podmiot odpowiedzialny za utrzymanie ECM -
»inter- KomTrans” Sylwester Komisarek.

W dniu 08 sierpnia 2019 roku podczas jazdy pociagu towarowego TME 464045 przewoznika PKP CARGO
S.A. relacji Ornontowice Budryk - Opole Elektrownia, zestawionego z lokomotywy prowadzacej serii ET22-
1064 oraz 40 wagonow weglarek zatadowanych miatem weglowym, dyzurny ruchu w Tarnowie Opolskim,
zauwazyl, ze przy czwartym lub piatym wagonie jest iskrzenie i polecit zatrzymanie pociggu. Po zatrzymaniu
pociagu, maszynista dokonal sprawdzenia i nie stwierdzil usterki. Kontynuowal jazd¢ z predkoscia
ok. 60 km/h. Po przejechaniu ok. 3,8 km o godzinie 23:18 poczut szarpnigcie lokomotywy i wdrozyt nagte
hamowanie. Po opuszczeniu lokomotywy maszynista zauwazyt lezagce wagony na torze nr 1 i 2. Przyczyna
wypadku byto wykolejenie wagonu tadownego nr 31 51 5496 893-9 (pigtego w sktadzie), w wyniku ztamania
czopa 0si.

Przyczyny zmeczeniowego ztamania czopa osi:

1. Przekroczona warto$¢ chropowatosci powierzchni czopéw osi zestawu kolowego po obrdbce
skrawaniem, tj. chropowato$¢ o Sredniej wartosci 2,8 um, (obszar szlifowany w obrgbie krateru) do
8,7 um (w obszarze podtoczenia), ktora wykracza poza dopuszczalng wartosc.

2. Nieprawidlowo wykonana naprawa osi zestawu kolowego, polegajaca na nadaniu niewlasciwego,
niezgodnego z dokumentacjg WT-2, podtoczenie przejscia czopa osi w przedpiascie co spowodowato
niekorzystng koncentracj¢ naprezen i w efekcie inicjacje pekniecia zmeczeniowego.

3. Nierzetelny odbidr po naprawie zestawu kotowego nr 5249978 i dopuszczenie go do eksploatacji z wadg
techniczng.

W dniu 07 lutego 2023 roku o godzinie 02:00 podczas jazdy pociagu towarowego nr 654027 przewoznika
T&C sp. z 0.0, relacji Ktodzko Gtowne — Olsztyn Gtowny na tor 1N stacji Wroctaw Brochow WBA linii
kolejowej nr 349, na rozjezdzie nr 501 doszto do wykolejenia ostatniego (45-tego w sktadzie pociagu) wagonu
towarowego typu Eamnos nr 33 51 5839 055-9. W wyniku zaistniatego zdarzenia zostaty uszkodzone:
wykolejony wagon, rozjazdy nr 501, 502, 503, i 506 torow nr IN i 3N, oraz wstawki mi¢dzyrozjazdowe.
Ponadto doszto do rozerwania pociggu mi¢dzy 34 a 35 wagonem i 42 a 43 wagonem w skladzie pociggu.
Czynnikiem przyczynowym wypadku bylo ztamanie pierwszej osi pierwszego wozka wagonu typu Eamnos
nr 33 51 5839 055-9, natomiast czynnikami przyczyniajacymi si¢ byto:

1) Nieprawidtowa obrobka skrawaniem promienia przejscia podpiascia w cze$¢ Srodkowa osi, ktora

doprowadzita do powstania duzego gradientu naprezen rozciggajacych i Sciskajacych.
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2) Powstanie mikropgknie¢ w miejscu obrobki skrawaniem.

3) Spadek wytrzymatosci na przekroju osi az do momentu krytycznego w miejscu peknigcia zmeczeniowego.

4) Wprowadzenie do eksploatacji zestawu kotowego jako starouzytecznego pochodzacego z rynku wtornego,
bez udokumentowanej jego wczesniejszej eksploatacji. Rok produkcji osi zestawu kotowego 1980.
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V. WNIOSKI

Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Zespot badawczy stwierdzit, ze czynnikiem przyczynowym wypadku byto ztamanie drugiej osi zestawu
kotowego nr 018808849 pierwszego wozka wagonu nr 84 51 0835 092-5, podczas wjazdu pociaggu TME 664015
na stacje Rudna Gwizdanow, co skutkowato wykolejeniem na lewa strone w kierunku jazdy w/w wagonu.
Zestaw kotowy z osig o numerze 018808849 zostat wyprodukowany w 1979 roku. Od daty produkcji nie jest
znana historia eksploatacji osi. Przed wprowadzeniem do eksploatacji przez POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.,
26 maja 2014 roku podmiot sprzedajacy P.W. , Inter-KomTrans” Sylwester Komisarek przeprowadzit przeglad
zestawu kotowego. Zestaw kotowy z osig o nr 018808849 zostat zabudowany do wagonu nr 84 51 0835 092-5
w 2015 roku wraz z innymi zestawami kotowymi pochodzacymi od tego samego podmiotu. W kwietniu 2020
roku wagon nr 84 51 0835 092-5 zostat skierowany do wykonania czynnosci utrzymaniowych na poziomie
utrzymania P5 w zaktadzie ,,Tabor” Dgbica Sp. z 0.0. Podczas wykonania czynno$ci na tym poziomie
pazdzierniku 2020 roku wykonano wymiang wszystkich obreczy zestawow kotowych, w tym z osia
0 nr 018808849 oraz przeprowadzono badanie defektoskopowe. Po dwoch latach eksploatacji, w pazdzierniku
2022 roku, wagon zostat skierowany do wykonania czynnosci utrzymania na poziomie utrzymania P3 w Sekcji
Napraw Wagonéw w Polkowicach, nalezacej do spotki POL-MIEDZ TRANS Sp. z o.0. Po wykonaniu
czynno$ci utrzymaniowych na poziomie P3, w trakcie ktorego byto przeprowadzone badanie nieniszczace osi
zestawow kotowych, wagon zostal przekazany do eksploatacji. Do dnia wypadku zestaw kotowy z osig
0 numerze 018808849 byt eksploatowany w wagonie nr 84 51 0835 092-5.
Biorac pod uwage analize przeprowadzona przez Zespot badawczy oraz wnioski wynikajace z ekspertyzy
wykonanej przez TUV Rheniland Polska Sp. z 0.0. w Zabrzu, Zespét badawczy ustalit, Ze czynnikami
przyczyniajacymi Si¢ do zaistnienia zdarzenia byto:
— przekroczenie granicznej wartosci stezenia siarki dla stali, z ktérej byla wykonana ztamana o$
wzgledem obecnie obowiazujacych norm,
— zbyt niska granica plastyczno$ci stali, z ktorej wykonana byla oS, wzgledem obecnie
obowigzujacych norm,
— wystepowanie Korozji powierzchni osi w obszarze peknigcia,
— przekroczona warto$¢ dopuszczalnej chropowatosci powierzchni centralnej czgsci osi,
wzgledem obecnie obowigzujacych norm.
Informacje zawarte w dokumentacji z badan nieniszczacych osi zestawow kotowych na poszczegoélnych
poziomach utrzymania nie pozwalajg stwierdzi¢ jakie cze$ci osi zostaly poddane badaniu (czop tozyskowy,
podpiascie kota, cze$¢ $rodkowa osi) i zasadne jest uzupelienie w DSU wzoru protokolu z badan
nieniszczacych o te dane, by mozna bylto jednoznacznie okresli¢ kiedy jakg czgs$¢ osi poddano badaniu.
Spotka POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0. 0. od roku 2010 zakupita 360 osi zestawow kotowych starouzytecznych,
ktorych wezesniejsza eksploatacja nie jest znana. Po wiaczeniu ich do eksploatacji i przeprowadzeniu zgodnie
z DSU pozioméw utrzymania P4 i P5 ze wzgledu na wykryte wady wycofano z eksploatacji 128 osi zestawow
kotowych, co stanowi 35,5 % zdiagnozowanych wad w zakupionej partii. Wprowadzenie do eksploatacji
starouzytecznych, niewiadomego pochodzenia, osi zestawow kotowych z takim odsetkiem wykrytych wad,
zaledwie po kilku latach eksploatacji stanowi potencjalne zagrozenie wystapienia kolejnych przypadkow
ztamania zme¢czeniowego osi. W ocenie Zespolu badawczego wdrozenie Europejskiej rejestracji zestawow
kotowych (EWT) pozwolitoby na uzyskanie informacji o przebiegu ich eksploatacji, w tym roéwniez
o ewentualnym udziale osi zestawu kotowego w zdarzeniach kolejowych lub ich wycofaniu z eksploatacji
z tytutu wykrytych wad.

Srodki podjete od momentu zdarzenia

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagondéw Spotka POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. W celu zapobiezenia
wystgpienia podobnych zdarzen w eksploatowanych wagonach, na wniosek Komisji przestany pismem
nr PKBWK.590.3.4.2024 z dnia 03.06.2024r. podjat dziatania polegajace na przeprowadzeniu szczegoétowej
analizy zakupionych od P.W. ,,Inter-KomTrans” Sylwester Komisarek i wtaczonych do eksploatacji zestawow
kotowych pod katem wykonanych czynnosci utrzymaniowych, a zwlaszcza badan nieniszczacych,
stwierdzonych uszkodzen (usterek) i wycofania ich z eksploatacji.
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Uwagi dodatkowe

Na podstawie Zalecenia nr 7 zawartego w Raporcie PKBWK 02/2024 z postgpowania w sprawie wypadku
kolejowego zaistniatego 7 lutego 2023 roku o godzinie 02:00 na stacji Wroctaw Brochdéw, w km 1,701 toru
nr IN linii kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna — Wroctaw Kuzniki, Prezes UTK Zarzadzeniem Nr P.021.18.2024
powotat Zespot ekspertow w celu okre$lenia zakresu dodatkowych badan osi zestawdéw kotowych
eksploatowanych powyzej 40 lat w wagonach towarowych. Zespot zakonczyt prace 31 grudnia 2024 roku
wydajac ,,Opinig Zespotu ekspertow w sprawie badan NDT osi zestawow kotowych w wagonach towarowych”,
w ktorej zawarl rekomendacje dla:

1. ECM oraz dostawcdéw ushug utrzymaniowych, w zakresie dokumentacji zwigzanej z badaniami NDT
(badania nieniszczace ), kompetencji personelu i uznawania kompetencji dostawcoéw badan NDT.

2. Prezesa UTK — ujecie w priorytetach nadzoru ciaglej weryfikacji organizacji i sposobu prowadzenia badan
NDT przez ECM i dostawcow ustug utrzymaniowych oraz zaplanowania i weryfikacji stosowania wydanych
przez Prezesa UTK rekomendacji w zakresie badah nieniszczacych w trakcie prowadzonych kontroli
i audytow ECM oraz podmiotow certyfikowanych w funkcji utrzymania.

3. Jednostek prowadzacych szkolenia i certyfikacje personelu NDT poprzez zorganizowanie szkolen
potaczonych z warsztatami praktycznymi dla ECM wraz z mozliwoscia pozyskania certyfikatow III stopnia
w metodzie ultradzwigkowej i magnetyczno-proszkowey.

4. Komisji kolejowych w zakresie badania wypadkoéw kolejowych — po kazdym wypadku zwigzanym
z peknigciem zmeczeniowym osi zestawu kolowego, komisja kolejowa zawnioskuje o zlecenie jednostce
uprawnionej wykonanie ekspertyzy ztamanej osi w celu ustalenia przyczyny peknigcia zmgczeniowego.

Zgodnie z rekomendacja Prezesa UTK z dnia 29 grudnia 2024 roku, zawarta w Zalaczniku nr 1 do ,, Opinii

Zespotu ekspertow w sprawie badan NDT osi zestawow kolowych w wagonach towarowych”, kazdy protokot

z badan UT Iub MT powinien zawiera¢ co najmniej ponizsze informacje:

1) Tytut protokotu — wskazanie rodzaju badan.

2) Numer protokotu.

3) Data i miejsce wykonania badania.

4) Dane identyfikacyjne podmiotu zlecajacego badanie.

5) Dane identyfikacyjne podmiotu przeprowadzajacego badanie.

6) Dane identyfikacyjne badanej czeSci (np. typ, nazwa, numer seryjny, data produkcji).

7) Dane identyfikacyjne sprzetu badawczego wraz z osprzetem.

8) Dane dotyczace nastaw aparatury badawczej (dotyczy UT i MT).

9) Dane identyfikacyjne personelu NDT (imig, nazwisko, rodzaj i poziom kwalifikacji, nr certyfikatu).

10) Odniesienie do procedury lub instrukcji NDT.

11) Zastosowane wzorce i probki odniesienia.

12) Odpowiednie do zastosowanej metody NDT parametry uzyskane podczas badania.

13) Okreslenie badanego obszaru.

14) Okre$lenie wyniku badania - decyzja wynikajgca z testu.

15) W przypadku wady nalezy zapisa¢ nast¢pujace informacje: lokalizacja wady (szkic, zdjecie),
charakterystyka defektow.

28
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 01 maja 2024r. o godz. 10:34 na stacji Rudna Gwizdanow,
w torze 1 na rozjezdzie nr 2, w km. 38,973 linii kolejowej nr 289 Legnica - Rudna Gwizdanow

VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

1. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow towarowych (ECM) dokonaja aktualizacji dokumentacji
systemu utrzymania (DSU) w zakresie wzoru dokumentu (protokolu) z badania nieniszczacego dla
umozliwienia identyfikacji obszaru objgtego badaniem osi, zgodnie z Zatacznikiem nr 1 do Rekomendacji
Prezesa UTK w sprawie badan NDT osi zestawow kotowych w wagonach towarowych z 29 grudnia 2024 r.

2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagondéw towarowych (ECM) wprowadza od natychmiast
obowiagzek przeprowadzania dokumentowanych szczegotowych? badan nieniszczacych osi zestawow
kotowych przed ich ponownym wprowadzeniem do eksploatacji zgodnie z Zaleceniem nr 6 zawartym
w Raporcie PKBWK 02/2024.

3. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonoéw towarowych (ECM) dokonaja identyfikacji, a nastgpnie
przeprowadza udokumentowane szczegdétowe badania nieniszczace wszystkich staro-uzytecznych osi
zestawow kotowych wprowadzonych do obrotu i/lub eksploatacji w ciggu ostatnich pieciu lat, dla ktorych brak
jest udokumentowanej historii eksploatacji i utrzymania.

D) W zakres szczegolowego badania nieniszczgcego osi zastawu kolowego wagonu towarowego, uzytego w tresci Raportu wchodzi m.in.:
ogledziny zgodnie z katalogiem EVIC, demontaz zestawéw kolowych spod wagonu towarowego, demontaz tozysk i odstonigcie czesci
Srodkowej osi. Badanie nalezy przeprowadzi¢ metodq ultra dzwiekowg (UT) i magnetyczno-proszkowg (MT) po zdjeciu warstwy
zabezpieczajgcej z powierzchni bocznej czopow oraz czesci srodkowej osi.

PRZEWODNICZA(

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADK@W KOLEJOWYCH

<
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Wykaz skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 04/2025

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. MSWiA Ministerstwo Spraw Wewngtrznych i Administracji

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
5. 1z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
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