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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vysetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavéreéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem zjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 14.7.2024, 12:28 h.
Popis udalosti: vykolejeni 2 tazenych draznich vozidel za jizdy vlaku Os 4583.
Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, tratova kolej, mezi zastavkou-

nakladistém Lednice a Zelezniéni stanici Bofi les v km 5,113.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce viaku Os 4583).

Nasledky: 1 zranény;
celkova Skoda 3 710 619 K&.

Bezprostfedni pficina:

* pFekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje a zmény rozchodu koleje
nasledkem nedostateCné drzebnosti upeviiovadel na vyZilych difevénych prazcich
z davodu nepfijeti odpovidajicich opatfeni k zajisténi bezpecného provozovani
drahy a drazni dopravy.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pficina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 14™ July 2024, 12:28 (10:28 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: derailment of 2 rolling stocks of the regional passenger train No. 4583.
Type of train: the regional passenger train No. 4583.

Location: open line between Lednice railway stop and Bofi les station, km 5,113.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 4583).

Consequences: 1 injury;
total damage CZK 3 710 619,-

Causal factor:

* exceeding of the safety limit of track gauge and change of gauge as a result of
insufficient holding of fastenings on the rotten wooden sleepers due to failure to
adopt adequate measures to ensure safe guideway operating and guided transport
operating.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.



‘ ok Zavarednd zprava o vysledcich Setfen! mimoradnsg udalost]
Obsah
ST [ LU R 3
SUMMARY ...ttt ettt e e ettt e e et eeeee e e eesseseeeeseaeeseeesseesseneeaeesennesnnnnennennnnnnes 4
2 SETRENI A JEHO SOUVISLOST ...ttt 10
2.1 Rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni............oooo i 10
2.2 Odavodnéni rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni..............coooiiiiiiiiii e, 10
2.3 Rozsah a omezeni Setfeni v€etné pfislusného odavodnéni..............ccooeeiiiiiinnnnnnes 10
2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vySettujicich.......................... 10
2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty, které se na
dané Udalosti POIIEIY..........oi i 10
2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty................euvviiviennnnees 10
2.7 Popis Setfeni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu a zjisténi
UVEAENYCN V& ZPIAVE.... . s 10
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setfeni vyskytly.................... 11
2.9 Interakce S€ SOUANIMI OFGANY ... ..uuuuiiiiiiiiii e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeees 11
2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni...........ccooovviiiieiiiiiiiiiceie e, 11
B POPIS UDALOSTL. ..ttt ettt ettt ee et e e e 11
3.1 Popis a zakladni infOrmMace. ..........coooe i 11
3.1.1 POPIS tyPU UAIOSTi....ccee e e e e e e eeeees 11
3.1.2 Datum, pfesny €as a misto UdaloSti............coveviiiiiiiiiiii e, 11
3.1.3 POPis Mista UAAIOSTI........cooeiieiieiiee e e e e eeeeees 12
3.1.4 Umrti, zran&ni @ materialni SKOY...........ccovoiieioeeeeeeeeeee e 15
3.1.5 Popis jinych nasledku, v€etné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
ZUCAStNENYCh SUDJEKLU. ... ... 16
3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu€astnénych subjektd........................ii. 16
3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav vCetné registracnich Cisel..................... 17
3.1.8 Popis pfislusnych €asti infrastruktury a zabezpec€ovaciho systému................. 19
3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
1) o5 o =T 1RSSR 22
3.2 Fakticky pOpPiS UAIOSTi. .....coeeiiiiieieei e e 24
3.2.1 Sled skutecCnosti, které vedly k mimorfadné udalosti............ccccovviiiiiiinie. 24
3.2.2 Sled skute€nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukoncéeni akci zachrannych
] 1001 o J SRR 25
4 ANALYZA UDALOST . ...ooveeeeeeee ettt nenae e 25
4.1 UIONY @ POVINNOST........oviereeeieeeeeeeeeeeeee et s e en et en et en e reensaens 25
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah...............cooiiiiiii 25
4.1.2 Subjekty odpoveédné za udrzbu draznich vozidel...............cccoeeiiiiiiiiiiiii 33
4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé ZelezniCnich zafizeni................ 33
4.1.4 Vnitrostatni bezpecnostni organy a Agentura Evropské unie pro Zeleznice.....33
4.1.5 Oznamené subjekty, ur€ené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
72 |- OO 34
4.1.6 Certifikaéni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel............................ 34
4.1.7 Jakékoliv jiné 0soby Nebo SUDJEKtY............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 34
4.2 Drazni vozidla a techniCka ZaliZeNi...........oooeeiiiiiiiiiii e 34
4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni...........ccccovveiiiii e, 34



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, Zzelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.................ccccnnn. 34
4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni€nich produktl..............coooiiiiiiiiiiiii e 34
4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
teChNICKYCN ZAFIZENI..c...eiieie e e e eeees 34

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.34

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povaZzuji za dalezité pro ucely Setieni.....35
4.3 LidSKE TaKEOrY....ccoiiiiiiiiiiieeeeee 35
4.3.1 Lidskeé a individualni vIastNOSti..........ccooeiiiiiiiiiiiiicie e 35
4.3.2 PracoVvni faKIOIY.........eeiiiiiiiiiiiieii ettt 35
4.3.3 Organizacni faktory @ UKOIY...........cooiiiiiiiiiccee e 35
4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim..........ccccci s 35
4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setfeni.............ccooovimiiiiiiiiiiieee e, 35
4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, vCetné fizeni rizik a zajiStovani
bezpecCnosti, a postupy SIEAOVANI..........ccooviii i 35
4.4 .1 Prislusné podminky regulacnino ramce...........ccccciiiii 35
4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky Cinnosti posuzovani rizik a sledovani, ktere
provadi kterykoli ze zu€astnénych subjektl...........ooooiiiiiiiiii e 35
4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu€astnénych dopravcu a provozovatell drah
................................................................................................................................... 35
4.4.4 Systém fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
A UArZbarskyCh dilen........ ... 36
4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy............ 36
4.4.6 Schvaleni, osvéd&eni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody.........c.....ccceevveees 36
4.4.7 Jiné SystemOVE faKtory........cooiiiii e 36
4.5 Predchozi udalosti podobné povahy.............cooiiiiiiiiic e 36
B ZAVERY ...ttt 37
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pfi€in udalosti..............cccoeeeeiiiiiiiiiice e, 37
5.2 Opatfeni pfijata k pfedchazeni mimofadnym udalostem...............ccoovvvviiiiiciineeeenen. 37
5.3 DOPIAUJICT ZJISTENI. ... ennnnnnne 39
6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt e, 40
o110 2RO 41



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COP centralni ohlaSovaci pracovisté

CHV centrum historickych vozidel

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DOz dalkové ovladani zabezpecCovaci zafizeni

DPC dohoda o pracovni €innosti

DPP dohoda o provedeni prace

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo

GPK geometricka poloha koleje

GTN grafickotechnologicka nadstavba

HDV hnaci drazni vozidlo

HV hnaci vozidlo

IAL immediate action limit (mez bezodkladného zasahu)

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

NPI nameéstek feditele oblastniho feditelstvi pro provoz infrastruktury

nz nakladisté zastavka

OR oblastni feditelstvi

OROD oblastni feditelstvi osobni dopravy

PCR Policie Ceské republiky

PK prevySeni koleje

PMD posun mezi dopravnami

RK rozchod koleje

RP rychlostni pasmo

SHV specialni hnaci vozidlo

SORUT systém operativniho fizeni udrzby trati

ST sprava trati

SZ Sprava zeleznic, statni organizace (do 1. 1. 2020 Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TDV taZzené drazni vozidlo

TK technicka kontrola

TO tratovy okrsek

] Uzemni inspektorat

VP vySka pasu

VPS vedouci provozniho stfediska

ZK zborceni koleje

ZR zména rozchodu

2z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZKV Zeleznicni kolejoveé vozidlo

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitini pfedpis SZ D1

vnitini pfedpis SZ S2/3

vnitfni predpis SZDC S3 Dil |

vnitini pfedpis SZDC S3 Dil V

vnitfni predpis CD D2

vnitfni predpis CD V8/I

vnitini predpis CD V62

smérnice SZ SM072

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rfad drah, ve znéni u€inném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpeCovaCem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na draze
celostatni a drahach regionalnich®, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vnitfini predpis provozovatele drahy SZ ,Predpis SZDC
S3, Dil I, Zakladni ustanoveni“, ve znéni G¢inném v dobé
vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S3
Zelezni¢ni svrsek Dil V Kolejnicové podpory“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce CD, ,CD D2 Pfedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy, a. s.,
ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce CD, ,CD V8/I Pfedpis pro provoz
a obsluhu rychlomérl dopravce Ceské drahy, a.s“, ve
znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V62 Provozné
technicky pfedpis pro zelezni¢ni interiérova vozidla“, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni smérnice ,SZ SM072 Zajisténi jizdy vlak(l na malo
vyuzivanych tratich statni organizace Sprava zeleznic",
ve znéni ucinném v dobé vzniku MU (dfive smérnice
&. 72 SZDC)
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pokyn OR Brno &. 7/2013 vnitfni pokyn ,Pokyn feditele OR Brno &. 7/2013, Véc:
Zajisténi jizdy vlakd na malo vyuzivanych tratich
v obvodu OR Brno“, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

CSN 73 6360-2 Seska technickd norma CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha - Céast 2: Stavba a prejimka, provoz
a udrzba“, ve znéni ucdinném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 14. 7. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadd mimoradné
udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zZjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce obdrzela v pribéhu Setfeni podnét, resp. vyjadieni od cestujiciho viaku
(dodate¢né nahlaSeni zranéni a podnét tykajici se podezieni na nespravné svéseni
soupravy), ktery posoudila a prokazané skute¢nosti patficné zohlednila (viz bod 3.1.7 Z2).

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti vcetné zuCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* méfeni parametrl Zelezni¢niho svrSku za pouziti ruéni rozchodky a méficiho voziku
KRAB se zaznamem naméfenych hodnot;

10
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analyza podkladl vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;
* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel,

» prezkouSeni svéSeni soupravy zu€astnéné na MU a stejnych typu DV patficich pod
CHV Luzna u Rakovnika;

* podani vysvétleni osoby.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
DI se béhem Setfeni pfedmétné MU potykala s nasledujicimi problémy:

* vyjmuti rychlomérného prouzku ze zucastnéneho HDV zaméstnancem dopravce
CD bez pfitomnosti a souhlasu vySetfujicich organa. Inspektofi DI a SZ (povéfena
osoba provozovatele drahy a smluvné povéfena osoba dopravce) tak nemohli
zkontrolovat spravné zaloZeni rychlomérného prouzku a prozkoumat registracni
rychlomér pfed jakymkoliv zasahem na misté MU. Vyjmuty rychlomérny prouzek byl
v8ak po vyjmuti spravné popsan potfebnymi udaiji.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 14.7.2024.
Cas: 12:28 h.
Misto: draha Zeleznicni, kategorie regionalni, mezistanicni usek Lednice nz —

Bofi les, km 5,113.
GPS souradnice: 48.7681994N, 16.8204278E.

11


https://mapy.cz/letecka?vlastni-body&ut=Nov%C3%BD%20bod&uc=9msDJxRWyV&ud=16%C2%B049'13.540%22E%2048%C2%B046'5.518%22N&x=16.8201407&y=48.7681932&z=19

it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

3.1.3 Popis mista udalosti

Misto MU se nachazi na neelektrifikované jednokolejné trati na kraji lesniho useku
v pravém smérovém oblouku (ve sméru jizdy vlaku Os 4583) v klesani v mezistani¢nim
useku Lednice nz — Bofi les (mezi zastavkami Lednice rybniky a Charvatska Nova Ves).

?‘h
dﬂfce = \'-71?:;- -
\%::.n '
\\. .
" AN
Misto vzniku NN
MU v km L7
| 5,113, bod ,,0“ .'.""- N
|I ll'-,l \\\ X “\\
Vykolejena . \Q ‘%\
OV | ISR A
_______ ) IS —
HDV \
Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI, mapovy podklad www.maby.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve dvou fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana souprava
vlaku Os 4583 a ve druhé fazi byla ohledana infrastruktura ve sméru jizdy vlaku od km

5,200 do mista zastaveni HDV.
Stav draznich vozidel vlaku Os 4583:

+ vlak Os 4583 byl sestaven z HDV CZ- CQ 90 54 3 720 040-5 a dvou historickych
vozl CZ-CD 55 54 93-29 234-9 a CZ-CD 55 54 24-29 806-8 (dale jen vozy),
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provozovatelem v3ech DV byly CD, Centrum historickych vozidel Luzna
u Rakovnika;

HDV zastavilo éelem v km 4,975;

HDV jelo vpfed stanovistém strojvedouciho (z konstrukéniho pohledu zadnim ¢elem
HDV vpfed), na Cele smérem k 1. vozu byl nalezen pravy otevieny kohout
s hadicovou spojkou prubé&zného potrubi, Sroubovka byla utazena a jeji konec se
nachazel na horni hrané pluhu HDV a sméfoval dovnitf pod HDV;

pfi MU doslo k rozpojeni vlaku — vyhaknuti Sroubovky HDV z haku 1. vozu;

na levém zadnim narazniku HDV ve sméru jizdy na spodni vnitfni strané talife byla
na vnitfni strané zjisténa stopa po kontaktu s naraznikem 1. vozu;

HDV bylo zabrzdéno pfimocinnou brzdou;

HDV bylo vybaveno mechanickym registraénim rychlomérem Metra, typ 610, Cislo
67009, rychlomérny prouzek svévolné a bez souhlasu DI vyjmuty zaméstnancem
CD bez pfitomnosti inspektort vSak neobsahoval Zadné registrované udaje;

na fidicim kontroléru byl zafazen smér ,vzad®;

HDV bylo v dobé ohledani zabrzdéno ru¢ni brzdou, motor byl zastaven a HDV bylo
uvedeno do bezpeéného stavu (vypnuta svétla, odpojena baterie);

1. vykolejeny vz CZ-CD 55 54 93-29 234-9 se nachazel ve vzdalenosti 140 m za
HDV, kfizem pfes kolej v uhlu cca 90° k jeji ose, pfednim ¢elem vlevo ve sméru
jizdy, a zaroven 72 m za bodem ,,0%

u zadniho Cela (sluzebni oddil) byla rozbita podlaha u Cela, deformovano zadni
Celo, vysypané sklenéné vyplné oken a dvefi;

ve sluzebnim oddilu byla poruSena plomba zachranné brzdy, avSak Zadna tahla
zachranné brzdy ve vozu nevykazovala znamky pouziti pfi MU,

po odstranéni vegetace u Cel byl na pfednim Cele zjiStén otevieny kohout
prubézného potrubi (1. na €ele vpravo ve sméru jizdy);

narazniky predniho Cela vykazovaly otéry vazeliny na talifich, avSak mohly byt
zpusobeny i vegetaci, o kterou byly zaklinény;

na pravém narazniku predniho Cela 1. vozu na horni zadni strané talife byla
zjiSténa stopa po kontaktu s levym zadnim naraznikem HDV ve sméru jizdy;

na zadnim Cele byla zjisténa ulomena Sroubovka, poSkozeny pfechodovy mustek
se zabradlim a otevieny kohout pribézného potrubi (rozpojeno vlivem MU);

obé Cela puvodné spojenych vozu se nachazela vpravo ve sméru jizdy ve vegetaci
u traté;

2. vz CZ-CD 55 54 24-29 806-8 byl vykolejen ob&ma napravami vpravo ve sméru
jizdy v uhlu cca 45° od osy pojizdéné koleje;

leva Cast predniho Cela byla zabofena do 1. vozu, levy naraznik ve sméru jizdy byl
ulomen smérem vlevo ve sméru jizdy;

predni Celo se CasteCné nachazelo ve vegetaci vedle traté;
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na prfednim Cele 2. vozu byl poskozen kryt pfechodového muistku a poskozené levé
nastupni schody do vozu. Kohout prubézného potrubi byl otevieny;

byla zjisténa absence plomby madla zachranné brzdy v interiéru 2. vozu, na
ostatnich madlech byla plomba a Zadné madlo nevykazovalo znamky pouZziti pfi
MU;

zadni Celo bylo oznaceno navésti ,Konec vlaku® (2x viaflex);

ve vlaku se nachazelo celkem 17 osob v€etné vlakového doprovodu (vlakvedouci),
v dobé ohledani vSichni bez zranéni.

Stav infrastruktury:

v oblasti vykolejeni byly kolejnice tvaru S49 z roku 1990, prazce drevéné (roky
vyroby 1951/1964/1980), rozdéleni prazcu ,c“, upevnéni rozponové typu T5.
V misté vykolejeni pfevazovaly prazce z roku 1964;

bod ,0“ se nachazel v km 5,113 — stopy po vySplhani levého kola prvni napravy
1. vozu ve sméru jizdy vlevo;

postupné byly patrné stopy po jizdé prvniho dvojkoli vlevo ve sméru jizdy te€né na
pravostranny oblouk od mista vykolejeni, zadrzeni pravého kola prvni napravy
1. vozu levym kolejnicovym pasem, pozdéji se pridavaly dalSi stopy vykolejeni
dalSich naprav;
na levém kolejnicovém pasu ve sméru jizdy za bodem ,0“ byly nalezeny stopy ve
vzdalenostech:

o 26 m — levé kolo 1. vykolejené napravy opustilo prazce a zabofilo se do Stérku,
pravé kolo pokracovalo v jizdé mezi kolejnicovymi pasy. Na hlavé kolejnicového
pasu zacCinaly byt zfetelné stopy po drhnuti spodku prvniho vozu;

o 36 m — prave kolo 1. vykolejené napravy se pfiblizilo levému kolejnicovému
pasu ve sméru jizdy, zaCalo dochazet k destrukci upeviiovadel na vnitfni strané.
Levé kolo jelo az za Stérkovym lozem;

© 54 m — doslo k preSplhani pravého kola 1. vykolejené napravy pres levy
kolejnicovy pas — 1. vykolejena naprava se ocitla zcela vlevo mimo
mezikolejnicovy prostor;

o dale jiz byly nepatrné stopy po dalSich 3 vykolejenych napravach a drhnuti
spodku vozu po hlavach kolejnic;

na pravém kolejnicovém pasu ve sméru jizdy za bodem ,0“ byly nalezeny stopy:

o na 8. prazci a upevinovadle za bodem ,0“ byly nalezeny stopy po sjeti pravého
kola 1. vykolejené napravy do mezikolejnicového prostoru;

© 49 m — nalezeny jednotlivé rozdrcené kameny Stérkoveého loze;

o 51,5 m — byla patrna stopa po pfesSplhani 1. pravého vykolejeného kola na hlavu
kolejnice, na pravé strané boku hlavy kolejnice patrné stopy po drhnuti;

o 55 m - byly patrné stopy ve $térku za hlavami prazcu po jizdé vozu;
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o 58 m — 61 m — byly nalezeny stopy po presplhani kol smérem vpravo ve sméru
jizdy, dle stop se jednalo o druhy vykolejeny viz. Dale se nachazelo velké
mnoZzstvi nepfehlednych stop bez jasné Citelnosti dalSiho déje;

Zelezni¢ni svrSek od km 5,113 do mista zastaveni vykolejenych vozl byl jejich
jizdou ve vykolejeném stavu poskozen;

pfi méfeni runi rozchodkou byly zjistény vyrazné zvétSené hodnoty rozSifeni
rozchodu koleje pfed bodem ,0% a to az + 50 mm (v oblasti az 4 m pfed bodem ,0%);

rozchod byl na misté dale zméfen méficim vozikem KRAB se zaznamem;

na dfevénych prazcich u upevnéni podkladnic byly na vnéjsi strané zjistény posuny
levého kolejnicového pasu smérem ven z oblouku — pohyb podkladnic po prazcich
z duvodu uvolnénych vrtuli (tzv. ,zrcatka“), a to v rozmezi od + 2 mm do + 10 mm,
od bodu ,,0“ do 8. prazce pfed bodem ,0% proti sméru jizdy;

prazce od km 5,2 dale ve sméru jizdy vlaku (klesajici hodnota km) vykazovaly na
fadé mist ztratu pevnosti a integrity (shnilé prazce) a s tim souvisejici pocCinajici
ztratu drzebnosti upeviiovadel. Casti nékterych prazctl byly pokryté silnou vrstvou
mechu a vrtule na nékterych z nich neplnily svou funkci, byly volné. Od km 5,2
smérem k nz Lednice (stoupajici km) se vSak jiz nachazely i nové prazce bez vad,
jejichz Cetnéjsi vyskyt zacinal za km 5,2;

ve vzdalenosti cca 220 cm pfed bodem ,,0 az k bodu ,0“ byly na pravém (vnitfnim)
kolejnicovém pasu (ve sméru jizdy) na jeho vnitfni strané pojizdéné cCasti hlavy
kolejnice nalezeny stopy po otéru (Castecného propadani kol) do hloubky az 20 mm
pod urover temene hlavy kolejnice, bez Uplného propadu a stop dotyku okolkd na
prazcich a upeviovadlech;

od vzdalenosti 5 m pfed bodem ,0 prob&hlo méFeni méfici $ablonou PSR-3 se
Sablonkou 55° pro zmérfeni pfipadného nedovoleného ojeti kolejnice — ve vSech
bodech byl dotyk s hlavou levého kolejnicového pasu vyhovuijici;

dalsi prohlidkou useku 30 m pfed bodem ,0“ nebylo zjiSténo nedovolené ojeti
kolejnic;

v misté MU se nenachazely Zadné prvky tratového zabezpefovaciho zafizeni (trat
bez tratového zabezpeCovaciho zafizeni) nebo prejezdového zabezpeCovaciho
zafizeni.

Povétrnostni podminky: jasno, + 29 °C, denni doba, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: Clenity terén, misto MU na nizkém naspu na kraji lesniho

porostu (vpravo ve sméru jizdy) a kfovinami na levé strané
ve sméru jizdy.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vilastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zadné opravné nebo udrzbove prace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pti MU doslo k:

ujmé na zdravi 1 cestujiciho.
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Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* vozech vlaku Os 4583 2 846 927 Kc;
* zafizeni drahy (vCetné nakolejovacich 863 692 KC.
a obnovovacich praci)

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy vycCislena celkem na
3710 619 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU doSlo na trati Bofi les — Lednice nz k zastaveni drazni dopravy od
vzniku MU dne 14. 7. 2024 do zprovoznéni traté dne 16. 8. 2024 v 10:00 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):
+ vypravéi DOZ Bfeclav, zaméstnanec SZ.

Dopravce (CD):
» strojvedouci fidici HDV vlaku Os 4583, zaméstnanec CD;
+ strojvedouci pfitomny na HDV vlaku Os 4583, zaméstnanec CD;
+ vlakvedouci, zaméstnanec CD.

Treti strana:
* zranény cestuijici.

Ostatni osoby, svédci:
* inZenyr zelezni¢ni dopravy Spravy trati Brno.

ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni Bofi les — Lednice, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Os 4583 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 4583 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 37 HDV: 94 54 3 720 040-5 P

Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 93 1. 55 54 93 29 234-9 P
Potfebnd brzdici procenta (%): 47 2. 55 54 24 29 806-8

Skutecna brzdici procenta (%): 68

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost vliaku 50

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 4583:
* vlak byl sestaven z historickych DV;
* pfivéSeny byly dva pfipojné vozy lehké stavby ur¢ené k motorovym voziim M131.1;

* prvni viz 55 54 93 29 234-9 mél platnou pravidelnou tfiletou prohlidku vykonanou
dne 10. 4. 2024 s vysledkem, Ze vUz je pouzivan v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti;

» druhy vz 55 54 24 29 806-8 mél platnou pravidelnou tfiletou prohlidku vykonanou
dne 20. 2. 2022 s vysledkem, Ze viz je pouzivan v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti;

+ drzitelem v&ech DV byly CD, CHV Luzna u Rakovnika.

HDV 720 040-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTROMECHANICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
Metra, typ 610, €. 670009.

V dusledku poruchy pisatek rychlomérné soupravy nedos$lo k zaznamu dat na rychlomérny
prouzek. Aktualni rychlost vlaku vSak byla zobrazovana.

HDV 720 040-5 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 4883/97-V.20,
vydany DU dne 1. 4. 1997. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 29. 2. 2024, s platnosti do 29. 8. 2024, se zjiténim, Ze vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

Posledni provedeny servisni ukon byl proveden dne 25. 6. 2024 a tykal se vymény uhlik(
v pomocnych pohonech a vy€isténi trak&nich motoru.

Skutecny stav vlaku odpovidal viakové dokumentaci.

Vzhledem k poru$e pisatek rychlomérné soupravy, a tim absence zaznamu z jizdy v den
vykolejeni, provedl dopravce vyhodnoceni posledniho dostupného predchoziho
rychlomérného prouzku se zapisem, ktery byl k dispozici, a to ze dne 8. 6. 2024 u vlaku
Os 4587. Od 8. 6. 2024 nebyla tedy provedena zadna dalSi kontrola zapisu udajd na
rychlomérny prouzek. Zpétné byl zkontrolovan zaznam rychlomérného prouzku ze dnu
5.—7.7.2024 s vysledkem, Ze pisatka v tyto dny nezaznamenavala zadné hodnoty.

17



‘ k® Zaverecnz zorava o vysladcich Sstfent mirmofadng udalost]

DI provedla v ramci komisionalni prohlidky a na zakladé pfichoziho podnétu od cestujiciho
(podezfeni na nespravné svéseni soupravy mezi HDV a 1. vozem, kdy nedo$lo k dotyku
narazniku) zkousku svéseni mezi HDV a 1. vozem. Na vlaku Os 4583 pouzité vozy je
mozné privésit pouze jednim zplsobem, a to Sroubovkou z HDV na hak vozu (na téchto
vozech je uzka Sroubovka vychazejici z motorového vozu M131.1, kterou nelze nasadit na
hak pfedmétného HDV). | pfi uplném dotazeni Sroubovky a ,nataZeni“ soupravy nedoslo
k dotykim narazniku (stav po MU — viz obr. €. 2).

DI provedla ovéfovaci zkuSebni spojeni ve spolupraci s CHV Luzna u Rakovnika (v arealu
muzea v Luzné u Rakovnika) se stejnymi typy DV:

+ HDV 720 139-5 a vozu CZ-CD 55 54 93-29 121-8 (viz obr. &. 3). Pii stazené
Sroubovce a ,natazeni“ soupravy byla naméfena mezera mezi narazniky 2 cm.
HDV bylo vybaveno velkymi kulatymi narazniky, délka naraznikd od €elniho ramu
HDV byla naméfena 62 cm.

Z provoznich (udrzba v hale) a vlastnickych (HDV jiného dopravce odstavené ve stanici)
dlvodu bylo provedeno pouze méfeni délky naraznikd u dalSich 2 HDV bez spojeni
s vozem:

« HDV 720 058-7 CHV Luzna u Rakovnika bylo vybaveno malymi obdélnikovymi
narazniky se zaoblenim na obou bocnich stranach. Délka naraznik byla namérena
61 cm od ramu;

« HDV 720 509-9 soukromého dopravce, které bylo odstavené v Zst. Luzna
u Rakovnika, bylo vybaveno velkymi obdélnikovymi narazniky se zkosenim
smeéfujicim z horniho okraje smérem ke stfedu HDV. Naméfena délka narazniku
byla 63 cm od ramu.

V ramci kontroly svéSeni bylo provedeno svéSeni vozu (viz vySe) s prisluSnym motorovym
vozem M131.1, kdy doSlo pfi dotyku naraznikd k utazeni Sroubovky — zajisténo spravné
spojeni DV.

- - Y Pt A
- 3 ,‘% o @
o - g . & . » X
T - 3 A, o P 5 fr ity

e fuih ik BT e R gt .
Obr. . 2: SvéSeni DV po komisionalni prohlidce v Ceské Zdroj: DI
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Zdroj:DI

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat' v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pravém smérovém oblouku o poloméru
200 m mirné nad urovni okolniho terénu a klesa 10,36 %.. Jedna se o jednokolejnou,
neelektrifikovanou trat, bez tratového zabezpecleni, v mist¢ MU s nejvySSi povolenou
rychlosti 50 km.h™".

Dle Obsluhovaciho fadu nakladisté Lednice (nakladisté zastavka) je zabezpeceni traté
nasledovné: ,,Prostorovy oddil Bori les — Lednice nz neni vybaven tratovym
zabezpecovacim zafizenim, jizda vlaki (PMD) je organizovana podle predpisu SZ D1
CAST PRVNI. V tomto oddile leZi Postorna nz a Lednice nz. V prostorovém oddilu Bofi
les — Lednice nz mize byt sou¢asné pouze jeden viak (PMD).“.

Tratova kolej je v misté MU tvofena kolejnicemi typu S49 z roku 1990 namontovanymi na
dfevénych prazcich z let 1951, 1964 a 1980, rozdéleni ,c“, upevnéni rozponové tuhé.
Prazce v misté vzniku MU a v okoli vykazovaly znamky znacné degradace (ztrouchnivélé
prazce), které neplnily svou funkci. Upevnéni kolejnic bylo na uvedenych prazcich volné,
nékteré upevnovaci prvky (vrtule) bylo mozné vyjmout volné rukou (viz obr. &. 7 v pfiloze).
Posledni komplexni prohlidku traté provedl inzenyr Zelezni¢ni dopravy ST Brno spole¢né
s vrchnim mistrem TO HruSovany nad JeviSovkou v dubnu 2024 a na jejim zakladé uvedli
v Zapise z komplexni prohlidky trati, Ze v useku Postorna — Lednice bude potfeba mimo
jind mista v useku vymeénit prazce:

* km 4,940 — 1 ks;

* km 5,050 — 1 ks;

* km5,0-5,130 -4 ks.
Termin pro spinéni/odstranéni zavad byl stanoven do 31. 3. 2025. Stav tratového svrsku
byl jimi jinak shledan jako dobry.
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Obr. & 5: Stav prazct na pravém kolejnicovém pasu 2 m pred mistem vzniku MU
s viditelnym otérem po jizdé kola po vnitfnim boku hlavy kolejnice (vlevo dole, pohled proti
sméru jizdy vlaku). Setfenim se nepodafilo prokazat, zda otér vznikl v nezjisténé dobé
pfed vznikem pfedmétné MU, nebo jako nasledek vykolejeni vlaku Os 4583. Zdroj: DI
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V roce 2022 byla naplanovana VPS TO HruSovany nad JeviSovkou v ramci komplexni
prohlidky vymeéna prazcl v usecich km 6,0 — 6,150 a 6,600 — 6,900. V Useku se vznikem
MU nebyly naplanovany Zzadné prace a stav svrsku byl shledan jako dobry.

V ramci komplexni prohlidky v roce 2023 bylo v Zapise z komplexni prohlidky
konstatovano, ze vyména prazcu ve vySe zminénych Usecich z roku 2022 pokracuje
kontinualné a ma probihat i v roce 2023. V useku se vznikem MU nebyly stanoveny zadné
jiné prace na tratovém svrSku (mimo vymény prazcll) vyplyvajici z vysledkd komplexnich

prohlidek.

Tabulka ¢. 1: Vybrané kontroly traté a jejich provedeni

Datum evidence Typ kontroly/prace: Zaznamenana
kontroly: v dokumentaci:
3. 8.2023 Oprava zavad po jizdé méfici Denni hlasenka
dreziny
17. 4. 2024 Komplexni prohlidka trati Tento den probéhla
komplexni prohlidka na jiné
trati
23. 4. 2024 Kontrolni jizda (mimofadna Denni hlaSenka, zaznam v GTN
komisionalni prohlidka pfed zst. Bofi les, zapis v Knize
zaCatkem provozu) pfihod v Zst. Bofi les
26. 4. 2024 Kontrola pochuzkou useku | Zaznam v denni hlasence, bez
Postorna — Lednice zaznamu v jiné dokumentaci
29. 4. 2024 Komplexni prohlidka traté, Zaznam v denni hlasence, bez
kontrola useku Postorna — zaznamu v jiné dokumentaci
Lednice
14. 5. 2024 Obchuzka traté Denni hlasenka
16. 5. 2024 Obchuzka traté Zaznam v dochazce
zaméstnance ST Bfeclav
29. 5. 2024 Obchuzka traté Zaznam o splnénych
prohlidkach
8. 6.2024 Kontrolni jizda Jizda na pravidelném vlaku
12. 6. 2024 Obchulizka traté Splnény zaznam v planu kontrol
26. 6. 2024 Obchlzka traté Splnény zaznam v planu kontrol
1.7.2024 Kontrolni jizda V GTN nebyla evidovana
zadna jizda
10. 7. 2024 Obchuzka traté Denni hlasenka
12.7. 2024 Mimoradna obchuzka traté Denni hlasenka
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V tabulce C. 1 vySe jsou uvedeny vybrané kontroly traté/opravne prace a jejich evidovani
v systtmech a dokumentech SZ. Tu¢né zvyraznéné fadky v tabulce (dne 17. 4. 2024
a 1.7.2024) byly chybné evidovany.

V ramci pravidelnych rocnich jizd méficich drezin (méfeni GPK pod zatézi) byla v roce
2023 (26. 7. 2023) nalezena zavada svrSku (rozchod) v km 5,115 — 5,118. Ta byla dle
provozovatele drahy odstranéna dne 3. 8. 2023. Pfed zprovoznénim traté pro sezénu
2024 bylo dne 24. 4. 2024 provedeno méfreni méficim vozikem KRAB (méfeni GPK bez
zatizeni). Byla indikovana zavada na rozchodu koleje v km 5,114 a dne 29. 4. 2024 byla
tato zavada odstranéna. DalSi naplanovana jizda s méfenim GPK pod zatézi se konala
dne 21. 8. 2024, tedy az po vzniku MU a nasledné opravé traté.

JelikoZ trat Bo¥i les — Lednice je trati, ktera je v seznamu malo vyuzivanych trati SZ, a to
v souladu se smérnici SZ SMO072, pied spusténim provozu a pred objednanou jizdou
probihaji mimofadné kontroly. Mimofadna komisionalni prohlidka pfed spusténim provozu
na ni probéhla dne 23. 4. 2024 s vysledkem, ze .frat’ je volna a sjizdna bez omezeni“.
Zapis o provedeni této prohlidky byl proveden v souladu s pokynem feditele OR Brno
&. 7/2013 (upfesnéni plvodni smérnice &. 72 SZDC, ktera byla nahrazena smérnici SZ
SMO072, pokyn Feditele OR Brno &. 7/2013 v$ak aktualizovan v rdmci nahrady smérnic
nebyl, ale fe$i stejnou problematiku v souladu se smérnici SZ SM072) do Knihy p¥ihod
(pfehlidek) v dopravni kancelafi Zst. Bofi les. Tato prohlidka byla provedena kontrolni
jizdou (evidovan zaznam o PMD v GTN zZst. Bofi les — jizda PMD tam i zpét trvala celkem
45 min). V souladu s vySe uvedenou smérnici byla provedena i mimofadna prohlidka traté
pfed objednanou jizdou dne 12. 7. 2024 (pro jizdy konané ve dnech 13. a 14. 7. 2024).
Pravidelna prohlidka traté (1x za 14 dni) probéhla dne 10. 7. 2024. P¥i Zadnych
pochuzkach a kontrolnich jizdach nebyly shledany zavady a trat byla sjizdna bez
omezeni.

V ramci evidence kontrol a prohlidek vSak DI nalezla rozpory. Dne 1. 7. 2024 byla zapsana
kontrolni jizda jako fadna i mimoradna. V denni hlasence vSak dotyCny pracovnik tuto
kontrolni jizdu zapsanou nemél a vénoval se evidenéni &innosti. Dle vyjadieni SZ
vyplyvajici z udaji GTN pro Zst. Bofi les také nebyla ten den registrovana jizda vlaku ani
PMD v useku Bofi les — Lednice nz.

V ramci kontrol také nebyla zapsana obchlzka ze dne 26. 4. 2024, ktera je vSak
evidovana u jednoho pracovnika v denni hlaSence TO HruSovany nad JeviSovkou.

Komplexni prohlidka traté byla rovnéz chybné evidovana. Dle zaznam( kontrol je
evidovana dne 17. 4. 2024. V tento den zacaly probihat komplexni prohlidky v obvodu TO
HruSovany nad JeviSovkou, avsak prohlidka probéhla na jiné trati. Komplexni prohlidka
traté Bofi les — Lednice nz probéhla az dne 29. 4. 2024, kdy ovSem neni uveden zaznam
o kontrole. Vice v kapitole 4.1.1 této ZZ.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci fidici vlak Os 4583 — Zapis se zaméstnancem:

o az do okamziku vzniku MU sména probihala bez problém;
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cca 2 km od zastavky Lednice rybniky pfi jizdé po mirném klesani pouZil
prabéznou brzdu na udrzeni rychlosti 50 km.h™;

uslySel silny prutok vzduchu brzdi€em a po ohlédnuti zpét zpozoroval, ze prvni
vUz za lokomotivou vykolejil a stacel se kolmo k tratové koleji;

vzhledem k roztrzeni soupravy doSlo k zastaveni — brzdéni vSech vozidel ve
vliaku;

po zastaveni s kolegou (pozn. DI: s druhym strojvedoucim pfitomnym na HDV —
pracovni vykon obou strojvedoucich byl planovany v ramci CHV) vzali Iékarnicku
a Sli zjistit, jestli neni nékdo zranény, a rozsah skody;

MU ohlasil kolega podle ohlasovaciho rozvrhu.

» strojvedouci pfitomny na HDV vilaku Os 4583 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

o

az do okamziku vzniku MU sména probihala bez problémd;

cca 2 km od zastavky Lednice rybniky kolega (pozn. DI: strojvedouci Fidici vlak)
pribrzdil;

uslySel velmi silny pritok vzduchu brzdi€¢em a po ohlédnuti vidél vykolejeny viz,
ktery stal kolmo ke koleji;

spole¢né s kolegou Sli po zastaveni vlaku zkontrolovat stav cestujicich a rozsah
poskozeni vozidel,

MU ohlasil podle ohlasovaciho rozvrhu.

» vyprav¢i DOZ Bieclav — Zapis se zaméstnancem:

o

o

dne 14. 7. 2024 mu ve 12:32 h volal strojvedouci vlaku Os 4583 a ohlasil
roztrzeni vlaku a vykolejeni 2 vozu mezi zastavkami Lednice rybniky
a Charvatska Nova Ves v km 5,1;

mimoradnou udalost ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu.

» vlakvedouci vlaku Os 4583 — Zapis se zaméstnancem:

o

v Useku mezi zastavkami Lednice rybniky a Charvatska Nova Ves dosSlo
k vykolejeni 2 vozu u vlaku Os 4583;

v tu dobu bylo ve vlaku 16 cestujicich, 15 v prvnim voze a 1 cestujici a on ve
druhém voze;

po vykolejeni ihned presel do prvniho vozu, zjistoval, jestli neni nékdo zranény,
a pomahal cestujicim s vystupem;

nikdo z 16 cestujicich nebyl zranén a nepozadoval oSetfeni;
jesté pred prijezdem PCR (asi 30 minut) se vsichni cestujici vzdalili;

¢ast cestujicich se vracela zpét do Lednice a asi 6 cestujicich odvezl myslivec
(jedouci kolem trati autem) smérem na Breclav.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

» sveédek, inzenyr Zelezni¢ni dopravy Spravy trati Brno — Zaznam o podaném

vysvétleni DI:
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napln prace ve vztahu ke kontrolni €innosti je provadéni komplexnich prohlidek
a obcas Ctvrtletni kontroly vyhybek. Obchuzky a kontrolni jizdy neprovadi;

kazdy rok na jafe probiha komplexni prohlidka traté, kazdy rok chodi jiny okrsek
v ramci pracovniho obvodu Breclav;

komplexni prohlidka traté probiha tak, ze se dohodne s vedoucim provozniho
stfediska, kdy pujdou na obchlzku a jakou trat. Dohodne se den a Cas a jdou
spolu asi tak 10 km. Kontroluji vizualné Zeleznicni svrsek, spodek, stromy
a dalSi soucasti traté. Hlavné kontroluji, jestli neni ohroZena bezpecnost
provozu;

trat do Lednice prochazel s vrchnim mistrem TO HruSovany, komplexni
prohlidka se konala 29. 4. 2024;

od roku 2012 prosel tuto trat’ pfi prohlidkach celkem 2x;
uved|, Zze prazce na trati pochazeji z roku 1959;

na trati jsou ,hnizda®“, kde jsou shnilé prazce, a tim vznikaji mista se Spatnou
soudrznosti tratoveho svrsku;

kazdy rok se vyméniuji prazce za nové, ale Spatnych prazcu neustale pfibyva;
budouci misto vzniku MU si nevybavuje, ,hnizd“ se Spatnymi prazci byla na trati
spousta;

pfi komplexni prohlidce s sebou neméli posledni vystupy z méfici dreziny;

do zapisu z komplexni prohlidky vypisoval nutnost vymény jen téch nejhorsich
prazcU, na jejich znaceni si jiz nevzpomina;

pfi kontrole drzebnosti upeviovadel obCas kopl do vrtuli v dfevénych praZcich,

tratmistrovské kladivko s sebou nemél. Na konkrétni stav v misté MU si
nevzpomina;

jiné zavady na trati jeho pozornost nepoutaly, nejhorSi byly prazce a drzebnost
upevnovadel. MozZna néjaké prejezdy, dale stromy a kfoviny;

pfi pochlizce zaznamenal 2 pracovniky TO HruSovany, ktefi provadéli opravné
prace na trati, ale v jiném misté, nez v misté vzniku MU,

VPS HruSovany nad JeviSovkou pfi provadéni komplexni prohlidky na této trati
nepotkal.

Dalsi DI pfedvolané osoby vyuzily svého prava nevypovidat.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 14. 7. 2024 odjel vlak Os 4583 ze zastavky Lednice rybniky smérem k zastavce
Charvatska Nova Ves. HDV 720.040-5 mélo zavadu rychloméru, ktery nezaznamenaval
Zzadné udaje. V pravostranném oblouku (ve sméru jizdy vlaku Os 4583) pfed mistem MU
strojvedouci pfibrzdil vlak z dvodu udrzeni rychlosti. V misté, kde byla zavada v rozchodu
koleje, ktery byl vétsi nez maximalni povolené hodnoty, doslo k vySplhani 1. napravy
prvniho vozu na hlavu levého kolejnicového pasu ve sméru jizdy. Doslo tak k vykolejeni 1.
napravy prvniho vozu vlevo ve sméru jizdy a zaroven doS$lo k vyhaknuti Sroubovky mezi
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HDV a prvnim vozem. Béhem jizdy vykolejeny viz sméfoval te€né k pravostrannému
oblouku vlevo od osy koleje. Vlivem poskakovani po praZcich doslo k zahaknuti pravého
narazniku prvniho vozu pod zadni levy naraznik HDV, k nadzvednuti prvniho vozu a
vykolejeni i jeho 2. napravy. Zarovefi doSlo k rozpojeni vzduchového potrubi, uniku
vzduchu a zaudinkovani brzd. Prvni vuz tim také dostal impuls a otocil se o 90° vlevo od
sméru jizdy. DoSlo tim k vykolejeni i druhého vozu jeho strzenim, ten se stoc€il vpravo ve
sméru jizdy v uhlu asi 45° od pfimého sméru. Pak doSlo k zastaveni vlaku.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 12:32 h strojvedouci pfitomny na HDV vlaku Os 4583 nahlasil vznik MU
vypravéimu zst. Breclav;

* 12:38 h vypravé€i zst. Bfeclav nahlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi CDP
Prerov;

* 12:40 h vypravci zst. Bfeclav nahlasil vznik MU nehodové pohotovosti Provozniho
obvodu Breclav;

* 12:42 h vypravCi zst. Bfeclav nahlasil vznik MU vedouci smény provozniho
obvodu Breclav;

« 12:42 h vedouci dispe¢er CDP Pferov ohlasil MU na 018 SZ;
« 12:49 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

* 12:32 h vypravci zst. Breclav nahlasil vznik MU nehodové pohotovosti HasiCskeho
zachranného sboru SZ;

* 14:48 h ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

* 15:25 h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
16. 8. 2024

* 10:00 h uplné obnoveni provozu.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 12:52 h, tj. 24
min po vzniku MU, vypravci zst. Breclav.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ Policie CR, Uzemni odbor Bfeclav;
+ Hasiésky zachranny sbor SZ, jednotka pozarni ochrany Brno.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost provozovat drahu podle pravidel pro bezpeéné
provozovani drahy. Vlastnik drahy ma mj. za povinnost zajistit udrzbu a opravu drahy
v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost. Trat Bofi les — Lednice nz je
provozovana v rezimu malo vyuzZivanych trati a to zejména sezonnim provozem
o vikendech a statnich svatcich v obdobi od 1. 5. do 30. 9. Aktivovani provozu nejen této
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traté feSi smérnice SZ SMO072 (diive Smérnice &. 72 SZDC) a provozni opatieni
jednotlivych OR v navaznosti na tuto smérnici.

Prfed spusténim sezonniho provozu v roce 2024 probéhla mimoradna komisionalni
prohlidka traté a to kontrolni jizdou dne 23. 4. 2024. UskuteCnéni této kontrolni jizdy
potvrdil vypis z GTN Zst. Bofi les. Vysledek kontrolni jizdy, trat v provozuschopném stavu,
byl zapsan do Knihy pfihod (pfehlidek) v dopravni kancelafi Zst. Bofi les v souladu
s pokynem feditele OR Brno ¢&. 7/2013 (navaznost na pGvodni Smérnici &. 72, nyni SZ
SMO072 - viz. kapitola 3.1.8). Dne 24. 4. 2024 prob&hlo méfeni traté ruénim méficim
vozikem KRAB. V km 5,114 byla zjiSténa zavada rozchodu IAL s povinnosti neprodleného
odstranéni zavady. Toto odstranéni zavady dle dennich hldSenek TO HruSovany nad
JeviSovkou probéhlo dne 29. 4. 2024, tedy v den, kdy zaroven probihala pravidelna
komplexni prohlidka traté. To, Ze probihaly na trati opravné prace, potvrdil i jeden
z vykonavatell komplexni prohlidky traté. Dle denni hlasenky mél také ten den vykonavat
kontrolu traté VPS HruSovany nad JeviSovkou, ale se zaméstnanci provadéjici komplexni
prohlidku traté se nesetkal a jeho pfitomnost na misté nebyla DI potvrzena. Od provedeni
mimofadné komisionalni prohlidky nebyla evidovana zadna jizda po trati do zahajeni
sezonniho provozu. Dne 1. 5. 2024 byl zahajen pravidelny sezénni provoz traté (soboty,
nedéle a svatky do konce zafi) a probéhly vSechny nutné ukony k jeho zahajeni.

Po vzniku pfedmétné MU bylo provedeno dvoji méfeni parametrd koleje. Nejprve rucéni
rozchodkou a poté mérfeni méficim vozikem KRAB. Vysledky méfeni byly vyhodnoceny
nasledovné:

.Méfeni po MU bylo provedeno ruéni rozchodkou ROBEL v. ¢. 0340051, kalibrace do
31. 5. 2025. Nékteré namerené hodnoty prekracuji dovolené odchylky pro provoz
a udrzbu Zelezniénich drah dle CSN 73 6360-2 pro RP 0. V parametrech v bodech 28,27
a -10 jsou prekroceny hodnoty zborceni koleje na méfici zakladné I=2m, meze IAL — meze
bezodkladného odstranéni zavady, v parametrech od bodu 1 do bodu 5 jsou pfekroéené
hodnoty rozchodu kolejnicovych past, meze IAL — meze bezodkladného odstranéni
zavady, v parametrech od bodu -2 do bodu 1 a od bodu 4 do bodu 7 jsou pfekro¢eny
hodnoty zmény rozchodu, meze IAL — meze bezodkladného odstranéni zavady. Se
zapocCtenymi hodnotami u posunu podkladnic jsou prekro¢ené hodnoty rozchodu
kolejnicovych past, meze IAL — meze bezodkladného odstranéni zavady, v parametrech
od bodu 1 do bodu 5, hodnoty u zmény rozchodu kolejnicovych pasi jsou prekroCeny
v parametrech od bodu 0 do 1 a od 3 do 7, meze IAL — meze bezodkladného odstranéni
zavady.“

Méreni méricim vozikem KRAB:

,Po0 méfeni pojizdnou rozchodkou KRAB po MU dne 14. 7. 2024 byla zaznamenana
zavada na celkovém rozchodu koleje RK v km 5,118 RK 5+50,3/3, zméné rozchodu v km
5,120 ZR 3+20,5/3 a v km 5,115 ZR 3-19,5/3, prevySeni koleje v km 5,117 PK 2-34,4/3,
zborceni koleje na mérici zakladné I=3m v km 5,119 ZK 2+46,3/3 a v km 5,115 ZK 2-
51,2/3, zborceni koleje na méfici zakladné I=6m v km 5,120 ZK 2+39,7/3 a v km 5,114 ZK
2-37,5/3, zborceni koleje na mérici zakladné I=12m v km 5,111 ZK 2-47,2/3 a na podélné
vySce koleje pravého kolejnicového pasu v km 5,117 VP 1+33,1/3 — vSe ve stupni
bezodkladného odstranéni IAL.“.

Mérfeni méficim vozikem KRAB nebylo korektnim méfenim prevySeni v oblasti velkého
rozSifeni rozchodu, protoZze méfici rameno prevySeni se v téchto mistech neudrzelo na
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hlavé kolejnice a sjelo do koleje mezi kolejnicové pasy. Tato skuteCnost byla na misté DI
fotograficky zaznamenana.

Z uvedenych méfeni vyplynulo, Zze stav tratového svrSku nebyl v misté MU zpusobily
k provozu a vyzadoval okamzité feSeni problému. V tomto misté a blizkém okoli (do 10 m)
byly zaznamenany obdobné zavady jiz dfive:

* pfi jizdé méfici drezinou byla dne 12. 7. 2022 v km 5,123 indikovana zavada
rozchodu;

* pfi jizdé méfici drezinou byla dne 26. 7. 2023 v km 5,115 — 5,118 indikovana
zavada rozchodu (odstranéni zavady na rozchodu dne 3. 8. 2023);

* pfi pochizce s méficim vozikem KRAB pfed spusténim provozu byla v dubnu 2024
v km 5,114 indikovana zavada rozchodu (odstranéni zavady na rozchodu 29. 4.
2024).

Tento stav svédCi o opakovaném vyskytu zavad, jejich nedostateCnému odstranéni
a posouvani problému zavad na rozchodu o nékolik metrd. Vzhledem ke stavu prazcu
a upevhnovadel vyzadovalo misto MU rozsahlejSi zasah spojeny s vyménou prazcl (viz
obrazky v kapitole 3.1.8 ZZ). Prazce na misté MU a dale ve sméru na Bofi les vykazovaly
vady souvisejici s vnitfni hnilobou a rozpadajici se soudrznosti. Zhruba od km 5,3 smérem
k Lednici nz jiz probéhla vyména nevyhovujicich prazcu v ramci udrzby v pfedchozich
letech. Ddvodem k nahlé zméné rozchodu, ktera se vyskytla v misté MU, byl mimo jiné
prazec s dobrym a pevnym upevnénim, ktery navazoval na delSi usek v nevyhovujicim
stavu z obou jeho stran. Vliv na vznik MU mél i pravostranny oblouk (ve sméru jizdy viaku
Os 4583) ve spadu a tim sily pasobici nerovhomérné na tratovy svrek pfi prajezdu viaku.

| pfesto, ze byly provadény pravidelné kontroly traté obchlzkami, kontrolnimi jizdami
a probéhla i komplexni prohlidka traté, v misté budouciho vzniku MU nebyl nikym odhalen
nebo byl ignorovan nevyhovuijici stav svrsku, shnilé a rozpadajici se prazce a Spatna
drzebnost upeviiovadel. Problém s rozchodem v okoli mista vzniku MU byl s velkou
pravdépodobnosti znam delSi dobu, protoze ve stejném misté a v blizkém okoli byly
vykazovany zavady IAL pfi kontinualnim méfeni GPK bez i se zatiZzenim. V misté MU byly
na uloznych plochach prazci rovnéz patrné vytlatené ploSky kolem podkladnic, které
svédcily o ,putovani® kolejnicového pasu i s podkladnicemi béhem jizdy DV (viz obr. €. 7
v priloze).

DalSim dlkazem o problému s rozchodem koleje byly stopy po ,propadani“ kol DV, a to az
do hloubky 20 mm pod temeno hlavy kolejnice (viz obr. €. 5. v kapitole 3.1.8), naméfené
v délce 220 cm pfed bodem ,0“ ve sméru jizdy vlaku na vnitfni strané hlavy kolejnice
pravého kolejnicového pasu ve sméru jizdy. V misté postupné se rozsifujiciho rozchodu
koleje dochazelo pfi jizdé DV k oddalovani nedostatecné drziciho kolejnicového pasu a pfi
tom postupnému sjizdéni protéjSich kol z hlavy kolejnice a zanechavani stop na vnitrni
strané hlavy kolejnice. | tyto stopy svédcCily o Spatném stavu tratového svrsku, nebylo vSak
mozné urcit stafi téchto stop a ani to, zda vznikly bezprostfedné pfed vznikem MU, nebo
jestli Castecny propad kol DV nastaval i za jizd pfedeslych vilaku.

Kontrolni ¢innost ma za cil zjiStovat realny stav traté, zjiStovat mista s naznaky vzniku
zavad a vc€as ucinit opatfeni, které predejdou jejich rozvoji. V tomto pfipadé kontrolni
¢innost selhala a pfi jejim fadném provadéni a v€asném a dukladném odstranéni zavad
GPK by kK jejich rozvoji nedoslo a vzniku MU se dalo v€as predejit.
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Provadéné kontroly a prohlidky traté byly zaznamenavany do interniho informacniho
systému SZ. Nékteré zapisy neodpovidaly dennim hlaSenkdm z TO HruSovany nad
JeviSovkou Ci jiné dokumentaci:

komplexni prohlidka traté Bofi les — Lednice nz byla zapsana 17. 4. 2024. Tento
den byly zahajeny komplexni prohlidky trati v obvodu TO. AvSak komplexni
prohlidka této traté probéhla az 29. 4. 2024, coz potvrdil v podani vysvétleni pro DI
jeden ze zaméstnancu vykonavajici prohlidku a zaznam o provedeni komplexni
prohlidky byl nalezen v denni hlaSence TO HruSovany nad JeviSovkou;

byla zapsana mimofadna i fadna kontrolni jizda po trati ze dne 1. 7. 2024. Dle
denni hlasenky vSak kontrolni jizda nebyla provedena a i dle archivu GTN ze Zst.
Bofi les nebyla toho dne zaznamenana zZadna jizda vlaku nebo PMD na pfedmétné
trati;

nebyla zapsana obchuzka v Knize kontrol VPS (v systému SORUT), ktera byla
evidovana v denni hlaSence TO HruSovany nad JeviSovkou dne 26. 4. 2024.

Chyby v evidenéni Cinnosti byly mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisl, vnitfnich predpist a technickych

norem, tykajici se uloh a povinnosti vlastnika a provozovatele drahy souvisejici se stavem
zelezniéniho svrSku, v pri¢inné souvislosti se vznikem MU:

§ 20 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost a umoznit styk drahy s jinymi drahami.”,

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

Nize uvedena poruseni ustanoveni pravnich predpist je potfeba dat do souvislosti
s defini¢nimi ustanovenimi:

o § 20 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:

» lechnické podminky provozuschopnosti drahy a technické podminky styku drah
stanovi provadéci predpis.”,

o § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

»lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti jejich
Casti (komponenta).©.

§ 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

,U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené v priloze
€. 5 pod polozkou 160.%

28



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

§ 25 odst. 7 vyhlagky &. 177/1995 Sb.:

.Kolejnicové podpory koleji a vyhybek nesmi byt poSkozeny a opotiebovany
v rozsahu, ktery by zpusobil naruseni drzebnosti upevriovadel a ramové tuhosti
koleje i vyhybek.,

&l. 5 odst. 4 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZ S2/3:
.Zaméstnanec vykonavajici kontrolu je povinen:
a) radné provadet kontroly ve stanovenych terminech a rozsahu;*,
&l. 5 odst. 4 pism. c) vnitiniho predpisu SZ S2/3:
.Zamestnanec vykonavajici kontrolu je povinen:

c) u zjistenych zavad ohroZujicich bezpecénost provozovani drahy prijmout
odpovidajici opatreni k zajisténi bezpecnosti.“,

&l. G.1.2 Prilohy G vnitiniho pfedpisu SZ S2/3:

.Komplexni prohlidka je péSi prohlidkou, kterou se vizualné posuzuje stav
Zelezni¢niho svrsku...

...a zjiStuji se zavady, naznaky vzniku zavad, pfipadné nahlé zavady a jejich
rozsah.*,

&l. 3.34 normy CSN 73 6360-2, &ast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba:
.mezni provozni odchylka

odchylka od projektované nebo predepsané hodnoty geometrické veliciny na
provozované ltrati, ktera nesmi byt pfekrocena, definovana jako:

- IAL — mez bezodkladného zasahu (Immediate Action Limit): pokud dojde
k prekroCeni stanovené hodnoty, je nutné provest bezodkladné opatfeni k zajisténi
bezpecnosti provozu“.

DI zjistila pfi porovnani dokumentace nesrovnalosti (chyby) ve vedeni a vyplhovani
evidence provadéni kontrol traté pochuzkou nebo kontrolni jizdou mimo pficinnou
souvislost se vznikem MU.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni vnitfnich predpisu tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy souvisejici s evidenci kontrol a prohlidek traté, mimo _pfi€innou
souvislost se vznikem MU:

&l. 5 odst. 4 pism. b) vnitfniho pfedpisu SZ S2/3:
,Provadéni kontrol...
(4) Zaméstnanec vykonavajici kontrolu je povinen:

b) vysledky véetné vyhodnoceni zdokumentovat a zaevidovat v souladu s ¢lankem
6 tohoto Predpisu;®;
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&l. 6 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ S2/3:

.Zaznamy o provedeni kontroly a jeji vysledky se eviduji vyhradné elektronicky
v prislusnych informacnich systémech®,

+ ¢&l. 6 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ S2/3:

,Zaznam o provedené kontrole musi obsahovat minimalné druh kontroly,
kontrolovany objekt, jméno zaméstnance, ktery kontrolu proved!|, jméno
zaméstnance, ktery kontrolu do prislusného informacniho systému zaznamenal
a vysledek kontroly...“.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skutecnosti a za jizdy neprekrodil
nejvyssSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost. Strojvedouci fidici HDV viaku Os 4583 dle svého podani vysvétleni neprekrocil
nejvy$si dovolenou rychlost 50 km.h™. V dobé jizdy mél registraéni rychlomér HDV zavadu
a nezaznamenaval tak zadné udaje. S touto zavadou dle vnitfniho predpisu dopravce CD
V8/I nesmi byt HDV zafazeno do vlaku, pokud je z néj ovladana prubézna brzda.
V oblouku v misté MU strojvedouci pouZil samocinnou brzdu pro udrzeni rychlosti vlaku na
spadu. Dodrzeni, resp. nedodrzeni nejvyssi dovolené rychlosti strojvedoucim fidicim vilak
Os 4583 tak nelze prokazat.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravniho pfedpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce v souvislosti s jizdou HDV s poruchou rychloméru, mimo pfiéinnou
souvislost se vznikem MU:

* § 35 0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

+ ¢&l. 14 vnitiniho predpisu CD V8/1:

,HDV s poruchou rychlomérné soupravy nesmi byt pfistaveno na vykon, pfi kterém
by z ného méla byt fizena rychlost vozidla nebo oviadana prubézna brzda.,

Na misté MU doSlo v ramci vySetfovani k vyjmuti rychlomérného prouzku z rychloméru
HDV bez souhlasu a pfitomnosti vySetfovacich organt — inspektortl DI nebo povérené
osoby SZ a smluvné povéiené osoby CD. Tim do$lo k nezaji$téni mista MU a zmé&né na
misté MU v rozporu s § 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. v navaznosti na
ustanoveni § 9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti dopravce
v souvislosti se zajisténim mista MU, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
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§ 49 odst. 3 pism. b) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti,”

* §9odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:
,Opatfeni na misté mimoradné udalosti
(3) Zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pfipustné do pfichodu
organu Cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu slozek integrovaného zachranného systemu. Nezasahuji-li tyto
osoby, jsou zmény plvodniho stavu na misté mimoradné udalosti pripustné po
Ssouhlasu povérené osoby provozovatele drahy nebo dopravce podle odstavce 1...°

Viz CZ-CD 55 54 93-29 234-9 mél na boénici zapsano datum posledni TK 10. 4. 2021
s pravidelnosti 3 roky. V dob& vzniku MU byl tento udaj neplatny. Z dokumentace CD
vyplynulo, ze TK byla provedena dne 10. 4. 2024 s platnosti na 3 roky. Viz tedy mél
platnou TK, nicméné na ném tento udaj nebyl zapsan.

Viz CZ-CD 55 54 24-29 806-8 na bocCnici nemél zapsané datum posledni TK.
Z dokumentace dodané CD vyplynulo, ze posledni TK byla provedena dne 20. 2. 2022
s platnosti na 3 roky. Viiz tedy mél platnou TK, nicméné na ném tento udaj nebyl zapsan.

Udaje o provedené TK ma dle § 64 odst. 7 vyhlagky &. 173/1995 Sb. zajistit dopravce.
VyznaCeni provedené posledni TK provadi zaméstnanec, ktery TK provedl. Pfed
odjezdem vlaku musi byt provedena vychozi technicka prohlidka. V tomto pfipadé by dle
&l. 380 pism. b) pfilohy &. 3 vnitfniho predpisu CD V62 mélo byt zkontrolovano, Ze nebyla
prekroCena doba pro provedeni TK vozidla. Toto by mél provadét vozmistr, pfipadné jina
urCena osoba tam, kde neni vozmistr k dispozici. Pokud by byla vychozi technicka
prohlidka provedena fadné (i v minulosti), nedostatek s vyznacenim platné TK mél byt
odhalen a udaje na bocnicich voz( doplnény.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh

a povinnosti dopravce v souvislosti s nevyznacenou aktualni platnou TK na vozech, mimo
pri€innou souvislost se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

. §64 odst. 7 vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,2apis o technické kontrole provedené podle odstavce 5 zaznamena do prukazu
zpusobilosti odborné zpusobila osoba, ktera kontrolu organizovala nebo provadéla.
U dréazniho vozidla, které nema prikaz zpasobilosti a k némuZ nebylo vydano
povoleni k uvedeni na trh, zajisti dopravce vyznaceni provedeni technické kontroly
datem a znackou mista kontroly primo na uréené misto na draznim vozidle.,
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&l. 266 pism. c) prilohy &. 1 vnitfniho predpisu CD V62:

,Napisy a oznaCeni na skfini vozidla (pfip. na jeho podélniku apod.) slouzi
k identifikaci a zakladnimu popisu provoznich vlastnosti vozidla, véetné udaju
0 provedené predepsané udrzbé.

U provozuschopnych vozidel zarazenych do vlaku musi byt napisy a oznaceni:

c) o provedené technické kontrole podle Viyhl. 173/1995 Sb. (viz Pfiloha €. 2 tohoto
predpisu) s nepfekroc¢enou Ihdtou platnosti.”;

+ ¢&l. 380 pism. b) prilohy &. 3 vnitfniho pfedpisu CD V62:
,Pri technické prohlidce se zejména zjistuje, Ze:
b) neni pfekrocena Ihdta stanovena pro provedeni technické kontroly vozidel,“.

CHV Luzna u Rakovnika nemélo pfed vznikem MU nastaven systém kontrol
rychlomérnych prouzku (po ukon&eni vykonu strojvedouciho) nebo kontroly rychlomérnych
prouzkll po vykonech strojvedoucich nebyly provadény (provoz zajistovali kmenovi
zaméstnanci CHV, bé&zni strojvedouci CD i strojvedouci na ,dohodu®). Pokud by tento
systém kontrol byl provadén, na zavadu rychloméru pfi zapisovani méfenych veli€in by se
s velkou pravdépodobnosti pfislo pfed vznikem MU.

Vlak byl sestaven z HDV fady 720 a 2 vozu lehké stavby k motorovému vozu puvodni fady
M131.1. Sprahlové a narazeci ustroji téchto vozl vSak neodpovida spfahlovému
a narazecimu ustroji DV bézné stavby. V pfipadé jejich spfahlového (tahadlového) ustroji
jde o neprubézné ustroji lehké konstrukce. V ramci jejich provozu tak bylo vzdy nutné
pouzit Sroubovku z HDV k zapojeni vozd (vnitfni pfedpis CD D2 moznost takového
svéSeni pfipousti), protoZze oko Sroubovky vozu nemohlo byt spravné zaklesnuto na
tazném haku HDV.

| pfi maximalnim staZeni Sroubovky mezi HDV a 1. vozem byla naméfena mezera mezi
narazniky az 4 cm (zkou$eno na soupravé po MU, méfeni mohlo byt ovlivhéno
poskozenim sprahlového a narazeciho ustroji, vozidlové skfiné a dalSim poSkozeni vozu
po MU) a v CHV Luzna u Rakovnika (viz bod 3.1.7 ZZ) na DV stejnych fad — zde byla
velikost mezery do 2 cm. Pfi svéSeni motorového vozu fady M131.1 a vozu bylo spojeni
v pofadku. Duvodem je i délka naraznikd HDV (neplati pro motorovy viz M131.1) méfena
od Celniho ramu. Ta byla naméfena u rdznych HDV Ffady 720 s rGznymi typy narazniku
v rozmezi 61 — 63 cm. V pfipadé HDV s délkou naraznikd 63 cm a vice od Celniho ramu
by se narazniky zacaly dotykat pfi plné stazené Sroubovce.

Spravné svéseni by mélo byt na dotek naraznikt bez jejich stlaceni, resp. se stlatenim na
1 zavit utazeni Sroubovky. Toho v8ak u této sestavy HDV a vozl neni pravdépodobné
vubec mozné dosahnout. Duvodem muze byt i rizny technicky stav a pfipadné provedené
upravy (jiné typy naraznik( a dal$i) za celou dobu provozu téchto dnes jiz historickych
vozidel.

PFi spojeni historickych pfipojnych vozl se spfahadlovym a tahlovym ustrojim lehké
konstrukce uréenych k motorovym vozim pulvodni fady M131.1, s hnacimi draznimi

vozidly se standardnim spfahadlovym a tahlovym ustrojim, tak mudze dojit i pfi plné
stazené Sroubovce k nespravnému svéseni — nedojde k dotyku naraznika.
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Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravniho pfedpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce v souvislosti se svéSenim vlaku, mimo pri€innou souvislost se
vznikem MU:

* § 35 0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

+ ¢&l. 178 vnitfniho pfedpisu CD D2:

,Ve v8ech vlacich se vozidla svéSuji zasadné tak tésné, aby pruziny naraznikd byly
mirné stlaceny. Stejné tak se svésuji skupiny voz( pripravené k zafazeni do vlaku.
Za mirné stlaceni se povaZuje stlaCeni pruzin narazniki odpovidajici utazeni
Sroubovky po dotyku naraznik( o jeden zavit. Tésnéjsi svésovani vozidel (tj. vétsi
stlaceni narazniku) je zakazano....

...Volné svésovani vozidel ve vlacich, pfi némz vznikne mezera mezi narazniky,
neni dovoleno.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich vozidel
a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupkd. Povinnosti DU je ve Ihaté do
12 mésicu ode dne zverfejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni
doporuceni sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal,
toto sdéleni Cini pravidelné, alespori jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektdl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pri Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafrizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbafskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za duilezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancli zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prab&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi€astnénych dopravcu a provozovatell drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.
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444 Systém Fizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2014 do vzniku pfedmétné MU Setfila pFiCiny a okolnosti na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni u 7 obdobnych MU, kdy vlivem prekrocCeni
meznich provoznich odchylek GPK doslo k vykolejeni DV:

* ze dne 28. 11. 2014 v Zzst. Bohumin, kde doSlo k vykolejeni taZzeného drazniho
vozidla za jizdy vlaku Pn 49792. Bezprostfedni pfiCinou MU bylo nezajisténi
pozadované ramové tuhosti dopravni koleje &. 27, rozSifeni rozchodu koleje
a zména rozchodu koleje;

* ze dne 30. 8. 2016 v zst. Kolin, kde doslo k vykolejeni Sesti tazenych draznich
vozidel za jizdy vlaku Pn 360542. Bezprostfedni pfiCinou MU bylo pfekroceni
meznich provoznich odchylek rozchodu koleje a zmény rozchodu koleje ve
vyménoveé casti vyhybky €. 38;

» ze dne 27.7. 2017 v zst. Novosedly, kde doSlo k vykolejeni vlaku Pn 68253 na
stani¢ni koleji ¢. 3. Bezprostfedni pfiCinou MU byla jizda vlaku po koleji
v nevyhovujicim technickém stavu, kdy do$lo po zatiZzeni koleje k prekroCeni
meznich provoznich odchylek rozchodu koleje;

* ze dne 12. 6. 2020 mezi dopravnami D3 JindfiS a Blazejov, kdy doSlo k vykolejeni
tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku Mn 21357. Bezprostfedni pfi¢inou MU
byla jizda vlaku po koleji v nevyhovujicim technickém stavu pfes misto
s prekroCenymi meznimi provoznimi odchylkami v pfevySeni a zborceni
geometrické polohy koleje.

* ze dne 6. 11. 2020 v zst. Kolin, kde doslo k vykolejeni hnaciho drazniho vozidla
sunutého posunového dilu. Bezprostiedni pfi€inou MU bylo pfekro¢eni meznich
provoznich odchylek rozchodu koleje a zmény rozchodu koleje ve vyménove Casti
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vyhybky €. 106 nasledkem nedostateCné drzebnosti upevnovadel na vyzilych
dfevénych prazcich z ddavodu nepfijeti odpovidajicich opatfeni k zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy;

* ze dne 13. 7. 2022 v zst. Bohumin, kde doSlo k vykolejeni vilaku Mn 62066.
Bezprostfedni pfi¢inou MU byla mnozina zavad na ZelezniCnim svrsku dopravni
koleje €. 27 maijici vliv na chod draznich vozidel — pfekroceni dovolenych
polohovych odchylek od projektované polohy koleje, nedostatena ramova tuhost
kolejového rostu, v€. nezajisténi potfebné ramové tuhosti a stability bezstykové
koleje a prekroCeni meznich provoznich odchylek geometrickych parametrt koleje,
ve spolupusobeni se zavadou pravého pfedniho narazniku na pozici 2L, €. 3350,
vykolejeného tazeného drazniho vozidla 31 54 3937 473-9 fady Res®*®, jehoz vys$si

vrwve

vykolejeni.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficina:

» prfekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje a zmény rozchodu koleje
nasledkem nedostateCné drzebnosti upevnovadel na vyzilych dfevénych prazcich
z duvodu nepfijeti odpovidajicich opatfeni k zajisténi bezpeéného provozovani
drahy a drazni dopravy.

Pfispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pri€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» exceeding of the safety limit of track gauge and change of gauge as a result of
insufficient holding of fastenings on the rotten wooden sleepers due to failure to
adopt adequate measures to ensure safe guideway operating and guided transport
operating.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* probéhla mimofadna kontrola odstranovani zavad rozchodu koleje na mezi
bezodkladného zasahu po jizdé méficiho vozu, resp. méfici dreziny v obvodu ST
Brno a ST Jihlava (s terminem do 30. 4. 2025);

* pfi nejbliz§im pravidelném Skoleni zaméstnancu se zkouskou K-00, K-03, K-05
a K 06 byla zafazena tématika vyhodnocovani zavad z jizd méficich vozl, postupu
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jejich odstraniovani a problematika posuzovani stavu a zavad dievénych prazcu
(s terminem do 30. 4. 2025);

s vyhodnocenim pficin a okolnosti vzniku MU byli prokazatelné seznameni vSichni
zaméstnanci ST Brno a ST Jihlava (s terminem do 31. 12. 2024);

priginy a okolnosti vzniku MU byly projednany na poradé feditele OR Brno
(s terminem do 31. 12. 2024).

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

za vyznaceni TK na vozidle odpovida zameéstnanec, ktery TK na vozidle provadi.
Platnost TK je kontrolovana zaméstnancem odboru oprav pfed planovanym
nasazenim ZKV do provozu. Citelnost a spravnost napisti na vozidlech je
kontrolovana pracovnikem obsluhy historickych vozidel vzdy pfi provadéni uplné
zkousky brzdy;

strojvedouci resp. pracovnik obsluhy historickych vozidel pfi ukonceni smény na HV
(SHV) vybaveném mechanickym registracnim rychlomérem vyjme a odevzda
registraCni prouzek, pficemZz ma namatkové zkontrolovat spravnost zaznamu.
Pokud je sména obsazena zaméstnancem OROD a je vykonavana v ramci
hlavniho pracovniho poméru, je registraéni prouzek odevzdan v prislusném
provoznim pracoviéti (PP). Pokud je sména obsazena v ramci DPC nebo DPP
uzaviené s CHV, je prouzek odevzdavan na misté pfislusném pracovisti CHV.
Jestlize povaha smény neumozniuje okamzité odevzdani zaznamu po jejim
skonceni, pak bude zaznam odevzdan pfi nejblizSi vhodné prilezitosti.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

it was took place an extraordinary inspection of the removal of track gauge defects
at limit of immediate action limit after ride of a track recording car, respectively
a track recording gang car in areas of Administration of track Brno and Jihlava (in
term to 30.04.2025);

issues of evaluation defects from ride of a track recording car, procedures of its
remove and issues review of state and defects of wooden sleepers was discuss at
nearest regular training of employees with exams K-00, K-03, K-05 and K-06 (in
term to 30.04.2025);

all employees of Administration of track Brno and Jihlava were demonstrably
familiarized with the evaluation of causes and circumstances of the occurrence (in
term to 31.12.2024);

causes and circumstances of the occurrence were discussed at meeting of the
Director of the Regional directorate Brno (in term to 31.12.2024).

The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

an employee who performs a technical inspection at a rolling stock is responsible
for marking the technical inspection on the rolling stock. A validity of the technical
inspection at the rolling stock is checked by an employee of the repair department
before the planned using of the rolling stock in service. A legibility and rightness of
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a sign at the rolling stock is always checked by an employee of operation historic
rolling stocks during a full test of brake;

a train driver, respectively an employee of operation historic rolling stocks takes out
and hands in a speed recording tape after ending shift at the rolling stock which is
equipped by mechanical registering speedometer and checks rightness of record. If
a shift is occupied by an employee of Regional directorate of passenger transport
and is performed within a framework of a main employment, then the speed
recording tape is hand in a relevant operating workplace. If a shift is occupied by an
employee within a contract for work activity or a contract for work which is make
with Center of historic rolling stocks, then the speed recording tape is hand in
a relevant operating workplace of Center of historic rolling stocks. If a disposition of
a shift does not allow immediate handing in of the speed recording tape after its
ending, then the speed recording tape is hand in during earliest suitable opportunity.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

chyby v evidenci provedenych kontrol — pochlizek a kontrolnich jizd.

U dopravce CD:

nezjisténa porucha registrovani veliin registracniho rychloméru na HDV a z toho
plynouci neregistrace velicin;

vyjmuti rychlomérného prouzku osobou dopravce bez pfitomnosti vySetiovatelt na
misté MU;

nespravné svéseni soupravy mezi HDV a prvnim vozem dané rozdilnou konstrukci
historickych vozidel;

nevyznaceni aktualné platné revizni prohlidky na vozech.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

defects at keep a record of checks — rounds and checking rides.

At the railway undertaking CD:

it was not find out error at register at quantities of registering speedometer at
locomotive and consequent non-register of this quantities;

an employee of RU took of the speed recording tape without presence of
investigators at the place of the occurrence;

incorrect coupling between locomotive and firs rolling stock given different
construction of this historical rolling stocks;

actual valid technical inspection was not mark out at rolling stocks.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 24. Servna 2025

Ing. Ondiej Chromy Bc. Josef Dvorak
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

CRDIX0032BFM

Elektronickd pecet:24.6.2025
Certifikétiautora podpisu:
Jméno: Draznfinspekce

Vydal: PostSignum Qualified CA 4
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