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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bgdz  ich  kombinacje,  ktore
W przypadku skorygowania,
wyeliminowania  lub  uniknigcia
najprawdopodobniej  zapobiegtyby

zdarzeniu)
Czynniki przyczyniajace sie:
(oznacza kazde dziatanie,

zaniechanie, wydarzenie lub stan,
ktore majg wphw na wystgpienie
zdarzenia poprzez zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa, przyspieszenie
skutkow w czasie Iub zwigkszenie
dotkliwosci  konsekwencji,  lecz
ktorych eliminacja nie zapobiegtaby
zdarzeniu)

Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

I.  STRESZCZENIE

Powazny wypadek.

Podczas wjazdu pociggu ROM 22401 przewoznika kolejowego
POLREGIO S.A. relacji Lublin Glowny - Zamos$¢ Szopinek z toru
szlakowego nr 1 Minkowice — Jaszow na tor pierwszy stacji Jaszczow, doszto
do potracenia dwoch pracownikoéw zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP
PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie Sekcja Eksploatacji
w Lublinie. Pracownicy ci pracowali przy od$niezaniu rozjazdu nr 1 w torze
pierwszym, przy uzyciu dmuchawy spalinowe;j.

03.12.2023 r. godzina 10:06.

Linia kolejowa nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, rozjazd nr 1
w torze pierwszym na stacji Jaszczow w km 201,000; potozenie geograficzne
51°12'23.4"N 22°54'02.9"E.

Jedna osoba poniosta $mier¢ na miejscu, druga w stanie cigzkim zabrana do
szpitala gdzie zmarta w wyniku doznanych obrazen.

Wykonywanie czynno$ci od$niezania rozjazdu nr 1 przez dwoch
pracownikéw bez nadzoru, z ktorych jeden uzywat spalinowej dmuchawy
plecakowej, a drugi miotty, w trakcie wjazdu pociggu ROM 22401,
co doprowadzito do najechania pojazdu kolejowego na tych pracownikow.

1) Niewlasciwa organizacja pracy polegajagca na braku komunikacji

i koordynacji dziatan, zakresu oraz sposobu prac pomiedzy
pracownikami od$niezajacymi rozjazdy.

Obstugiwanie dmuchawy przez mistrza automatyki, zamiast realizacji
nadzoru, do ktérego byl zobowigzany ,,Planem prowadzenia robot
zimowych w sezonie 2023/2024 na trenie Zaktadu Linii Kolejowych
w Lublinie” (zwany dalej Planem).
Brak  wyznaczenia  sygnalisty
odsniezajacych rozjazdy.

Brak powiadomienia przez dyzurnego ruchu, pracownikéw pracujacych
na rozjazdach o nadjezdzajacym pociaggu ROM 22401.

Brak powiadomienia przez dyzurnego ruchu stacji Jaszczéw maszynisty
prowadzacego pocigg ROM 22401 o pracownikach od$niezajacych
rozjazdy.

2)

3) ostaniajgcego  pracownikow
4)

5)
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Czynniki systemowe:
(oznacza kazdy czynnik
przyczynowy lub przyczyniajgcy sie
0 charakterze organizacyjnym,
zarzgdczym, spotecznym lub
regulacyjnym, ktory moze mieé
wplyw na podobne i powigzane
zdarzenia w przysziosci,
z uwzglednieniem w szczegolnosci
warunkow  ram  regulacyjnych,
projektu i stosowania systemu
zarzqdzania bezpieczenstwem,
umiejetnosci personelu, procedur
i utrzymania)

Zalecenia i ich adresaci:

1)

2)

3)

4)

5)

Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

1) Dopuszczenie do stosowania zatwierdzonym ,,Planem” dmuchawy
spalinowej, do prac zwigzanych z od$niezaniem torow i rozjazdow bez
przeprowadzenia oceny ryzyka i bez opracowania szczegétowych zasad
bezpiecznego jej uzytkowania

2) Brak wypracowania skutecznego systemu wzajemnej komunikacji
w trakcie od$niezania rozjazdow przy zastosowaniu spalinowej
dmuchawy plecakowej wytwarzajacej dzwigk o wysokim natgzeniu.

PKP PLK S.A. przeprowadzi ocene ryzyka w zakresie uzywania dmuchaw
plecakowych do prac odsnieznych.

PKP PLK S.A. bezzwlocznie opracuje i przekaze podlegtym jednostkom
organizacyjnym, wykorzystujacym dmuchawy plecakowe przy robotach
w torach kolejowych lub w ich poblizu, wymagania dotyczace warunkow
bezpieczenstwa pracy przy uzyciu tego sprzetu oraz wzmocni nadzor
w zakresie ich przestrzegania.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie dokona przestawienia
kamery Skp (stwierdzania konca pociggu) tak, aby obejmowata miejsce
sygnatowe i jednoczes$nie rozjazdy nr 1 i 2 w stacji Jaszczow.

Podmioty eksploatujgce pojazdy kolejowe z napedem dokonaja
wewnetrznej  kontroli  poprawnosci  rejestracji  parametrow  jazdy
w elektronicznych rejestratorach zainstalowanych w uzytkowanych
pojazdach kolejowych.

POLREGIO S.A. dokona przegladu zainstalowanych kamer rejestrujacych
obraz przedpola jazdy w uzytkowanych pojazdach kolejowych pod katem
czytelnosci obrazu i synchronizacji czasu.
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Pan Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.590.2.2024 z dnia 2 lutego 2024 r. o podjgciu
postgpowania w sprawie wyjasnienia Okolicznosci zdarzenia Kkolejowego zaistnialego w dniu
3 grudnia 2023 r. o0 godz. 10:06 na stacji Jaszczow, tor 1, km 201,000 linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa — Dorohusk. Uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1786 p6zn. zm.) zwanej dalej ,,ustawa
o transporcie kolejowym”, zdarzenie zostalo zgloszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10517.

2. Uzasadnienie decyzji o0 wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okolicznos$ci, biorgc pod uwage charakter zdarzenia, ktory stanowi powazny wypadek
oraz ze zdarzenie w sposOb oczywisty wptywa na regulacje bezpieczenstwa kolei i na zarzadzanie
bezpieczenstwem, Przewodniczacy PKBWK zdecydowat o podjeciu postgpowania przez Zespot badawczy
Komisji na podstawie art. 28e ust.2 ustawy o transporcie kolejowym.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opoznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postgpowanie ustalajace czynniki przyczynowe, przyczyniajace si¢ i systemowe, prowadzone bylto na
podstawie art. 28h ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, ktore zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3
nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci.

Podczas prowadzonego postepowania nie wystapily ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego

przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrdd cztonkow statych Komisji Zespdt badawczy, posiadajacy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postgpowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioragcymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwigzku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane osoby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK.590.2.2024 z dnia 2 lutego 2024 r.).

W dniu 07.02.2024 r. przewodniczacy komisji kolejowej protokolarnie przekazat kierujacemu Zespotem
badawczym Komisji, zgromadzona przez komisj¢ kolejowa dokumentacje¢ zwiazang ze zdarzeniem.
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6. Opis poziomu wspoélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wspotpraca z przedstawicielami podmiotow powigzanych
z okoliczno$ciami zdarzenia nie budzila zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktérych mowa
W raporcie

W trakcie prowadzonego postepowania Zespot badawczy uwzglednit postanowienia przepisow krajowych,
przepisow wewnetrznych zarzadey infrastruktury i przewoznika kolejowego oraz dokumentacji technicznej
stacji Jaszczow. Ponadto Zespot badawczy skorzystal z whasnej wiedzy i doswiadczenia, dokumentacji
wytworzonej w trakcie prowadzonego postgpowania oraz dokumentacji zgromadzonej przez komisje
kolejowa.
W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnoSci:
— ogledziny miejsca zdarzenia podczas wizji lokalnej,
— przeprowadzenie symulacji zdarzenia takim samym typem pojazdu kolejowym i w podobnych
okoliczno$ciach na stacji JaszCzow,
— dokonanie pomiaroéw glo$nosci pracy sprzetu (spalinowej dmuchawy plecakowej) na miejscu
zdarzenia w podobnych warunkach meteorologicznych,
— sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej,
— analiz¢ dokumentacji i zapisow rejestratorow rozmow przekazanych przez zarzadcg infrastruktury,
— analiz¢ danych rejestratora parametrow jazdy pojazdu kolejowego (SA134-019),
— analize obrazu z nagrania przedpola jazdy zarejestrowanego w pojezdzie kolejowym (SA134-019),
— analiza obrazu z nagrania przedpola jazdy zarejestrowanego w pojezdzie kolejowym SU4210-003
pociagu jadacego torem drugim stacji JaszczOw w przeciwnym kierunku, przed zaistnieniem
zdarzenia.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane w trakcie
prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r. str. 1. z p6zn. zm.)).

2)  Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku.

3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:
1) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 1786 z pozn.
zm.).
2)  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).
3)  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
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ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U.
z 2021 r. poz. 101).

4) Ustawa o ochronie danych osobowych z dnia 10 maja 2018 r. (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1781).

5) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.
nr 151, poz. 987).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. (wybrane)
1) Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociaggow.

2) Ir-2 (R-7) Instrukcja dla pracownikow posterunkéw nastawczych.

3) Ir-5 (Ir-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznos$ci pociggowe;.

4) Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkoéw, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.

5) Ir-17 Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie.

6) le-1 Instrukcja sygnalizacji.

7) le-14 Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych.

8) Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

9)  1d-4 Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow Id — 4.

10) Plan prowadzenia robdt zimowych w sezonie 2023/2024 na trenie Zaktadu Linii Kolejowych
w Lublinie.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. (wybrane)
1) Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Zespot badawczy nie napotkal trudno$ci ani problemédw, ktore moglyby wptynaé na przebieg postgpowania,
lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci
Nie dotyczy.
10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Nie zidentyfikowano.
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II1. Opis zdarzenia

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Powazny wypadek, polegajacy na potraceniu ze skutkiem $miertelnym dwoch pracownikow
odsniezajacych rozjazd.

Podczas wjazdu pociagu ROM 22401 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. relacji Lublin Glowny
- Zamo$¢ Szopinek z toru szlakowego nr 1 Minkowice — Jaszow na tor pierwszy stacji Jaszczow, doszto
do potracenia dwoch pracownikow PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie Sekcja
Eksploatacji w Lublinie. Pracownicy ci pracowali przy od$niezaniu rozjazdu nr 1 w torze pierwszym,
uzywajac miedzy innymi dmuchawy spalinowej.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistnialo 03.12.2023 roku o godzinie 10:06, na stacji Jaszczow, na rozjezdzie nr 1
w torze pierwszym, km 201,000 linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk, obszar
zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie Sekcja Eksploatacji
w Lublinie.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Zdarzenie miato miejsce na stacji Jaszczow. Stacja ta stanowi jeden rejon nastawczy. Ruch pociagow
i manewry taboru prowadzi si¢ z nastawni dysponujacej ,,Jw”. Obsade posterunku stanowi dyzurny ruchu
dysponujacy, zwrotniczy i operator informacji pasazerskiej. W stacji zabudowane sg przekaznikowe
urzadzenia srk typu E z sygnalizacja $wietlng. Tory stacyjne gléwne zasadnicze i dodatkowe
sa zelektryfikowane. Rozjazdy nr 1 i 2, na ktérych prowadzone byly prace przy ods$niezaniu, sg
niewidoczne z nastawni ,,Jw”” oddalonej 0 1294 m. Rozjazdy te nie sg monitorowane kamerami.

5‘1131522'?3%1% =0 ! : ! \ pracownicy
S e \ o N S SN

22°54'02.9'E dsmgza;qcy
. rozjazdy

>

a (zrodlo: Geoportal)

Przed wjazdem do stacji tor nr 1 potozony jest na spadku 8,6 %o i w tuku prawym o promieniu R=903 m.
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Warunki meteorologiczne: zachmurzenie catkowite, niewielkie opady drobnego $niegu, widoczno$é
i styszalno$¢ dobra, temperatura powietrza minus 3°C, umiarkowane podmuchy wiatru, zalegajgca 22 cm
warstwa $niegu.

W miejscu zdarzenia i jego poblizu poza robotami przy odsniezaniu rozjazdow, nie byly prowadzone inne
prace.
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Rysunek 2 - Szkic miejsca zdarzenia
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku wypadku specjalista rzemieslnik poniost $mier¢ na miejscu. Drugi pracownik mistrz automatyki
zostal zabrany do szpitala, gdzie na skutek doznanych obrazen zmart. Pracownicy ci byli zatrudnieni
w PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych, Sekcja Eksploatacji w Lublinie

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Nie dotyczy.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i srodowisko
Nie dotyczy.

1.5. Opis innych skutkéw, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

Z powodu zdarzenia zamknieto tory szlakowe nr 1 i 2 szlaku Minkowice —Jaszczéw od godz. 10:20 do godz.
14:42 dnia 03.12.2023 r.

Zostalo opdznionych 8 pociagéw pasazerskich na 742 min i wystapity opdznienia wtdrne 18 pociagow
na 625 min i 6 pociggdéw towarowych na 1130 min oraz op6znienia wtorne 3 pociggdw na 371 min.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Pracownicy PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie, Sekcja Eksploatacji w Lublinie
— mistrz automatyki — ofiara powaznego wypadku,
— specjalista rzemieslnik — ofiara powaznego wypadku,
— zwrotniczy,
— dyzurny ruchu dysponujacy.
Pracownicy POLREGIO S.A. Lubelski Zaktad w Lublinie
— maszynista prowadzacy pociagg ROM 22401,
— kierownik pociggu ROM 22401.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pocigg ROM 22401 relacji Lublin Gléwny — Zamo$¢ Szopinek, obstugiwany spalinowym zespotem
trakcyjnym SA134 - 019.

Dwucztonowy zespot trakcyjny serii SA134 typu 218Md, posiadajacy identyfikator pojazdu kolejowego
nr EVN: PL-PREG A 95 51 2 720 100-7 i PL-PREG B 95 51 2 720 101-5; rok budowy 2010, numer
fabryczny: 019, wyprodukowany przez Konsorcjum ZNTK , Minsk Mazowiecki” S.A. Pojazdy Szynowe
PESA Bydgoszcz S.A. Holding, posiada Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego
nr POT3/7-24/2022, wydane w dniu 30.06.2022 r. z waznoscia do dnia 26.11.2029 r. na przebieg
1 088 725 km, liczony od 111 387 km. Stan faktycznie przejechanych kilometrow do chwili zdarzenia
wynosit 265 504 km.

Dane 0 pociggu:

—  dlugo$¢ pociagu..........cceveeiiiiiininnnnn. 41,7m

— masa ogblna pociggu.............ceeviuinnnnn 98t

—  procent masy hamujgcej wymagany....... 107 %

—  procent masy hamujacej rzeczywisty....... 150 %

— masa hamujgca wymagana................... 107t

— masa hamujaca rzeczywista.................. 147t
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1.8. Opis odpowiednich czeSci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Torl

SZYNY YPU. .o —  B0EL, tor bezstykowy
Podkady.......cooviniiiiiii —  strunobetonowe typu K94

Typ przytwierdzenia............cooeeeveiiiiiiiiiinieennnns. —  sprezyste

Rodzaj podsypKi........cvviiiiiiiiiii —  tluczniowa

Rozjazdnr 1l .......cooiiii —  zwyczajny lewy Rz60E1 - 1:9 - 300
Najwieksza dozwolona predko$¢ w stacji.................. — 120 km/h

Stan toru dobry.

Zwrotnica rozjazdu wyposazona W naped zwrotnicowy typu EEA-5. Rozjazd z kontrola potozenia iglic
i z kontrolg niezaj¢tosci toru, ogrzewany elektrycznie. Na stacji w km 201,040 przy torze nr 1 zainstalowana
jest kamera, a na nastawni dysponujacej ,,Jw” monitor telewizji uzytkowej do stwierdzenia konca pociaggow
wjezdzajgcych na stacje od strony stacji Minkowice. Kamera ta nie monitoruje rozjazdéw nr 1 i 2, na ktorych
pracowali pracownicy przy od$niezaniu.

N 1718 '},}

‘f

h

{;'gl.’!'
hih

Zdjecie 1 — Podglad dyzurnego ruchu na rozjazdy nr: 3, 41 5.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekscie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Plan prowadzenia robot zimowych w sezonie 2023/2024 na trenie Zaktadu Linii Kolejowych
w Lublinie zatwierdzony przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie dnia 11.10.2023 r.
w Zatgczniku nr 4 pkt 6.2 ,Maszyny, pojazdy i sprzet zmechanizowany wykorzystywany do prac
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odsnieznych”, dopuszcza spalinowg dmuchawg plecakowa do uzytkowania przy odsniezaniu, dla ktorej nie
opracowano zasad bezpiecznego jej uzytkowania w torach.

Dopuszczenie spalinowej dmuchawy plecakowej do stosowania, bez przeprowadzenia oceny ryzyka a takze
bez opracowania zasad wzajemnego ostrzegania si¢ pracownikow uzytkujacych tego rodzaju sprzet
wytwarzajacy dzwigk o wysokim natgzeniu, zdaniem Zespotu badawczego stanowia czynniki systemowe.
Mimo powyzszych zastrzezen i obwarowan producenta, Zarzad PKP PLK S.A. podjat Uchwale nr 516 z dnia
31 sierpnia 2021 r. o dopuszczeniu do stosowania spalinowych dmuchaw plecakowych, jako sprzetu
do odsniezania rozjazdow.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktéore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

Na obszarze dziatania zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie, w dniu
02.12.2023 r. wprowadzono Fazg II pogotowia zimowego. Opracowany i zatwierdzony ,,Plan zatrudnienia
pracownikow pogotowia zimowego w sezonie 2023/2024” w Fazie Il w stacji Jaszczow, przewidywat dla
kazdej zmiany pracowniczej zatrudnienie 5 pracownikow, w tym 2 do nadzoru.

W dniu 03.12.2023 r. od godz. 7:00 obsad¢ na nastawni dysponujgcej ,,Jw” stacji Jaszczow stanowili:
dyzurny ruchu dysponujacy, zwrotniczy oraz operator SDIP (pracownik wyglaszajacy komunikaty
megafonowe), ktory nie dojechat na czas do pracy ze wzgledu na trudne warunki atmosferyczne. Z uwagi na
powyzsze dyzurny ruchu nastawni dysponujacej ,,Jw” stacji Jaszczow pehil réwnoczesnie (zgodnie
Z regulaminem) czynnosci operatora informacji pasazerskiej. Tego samego dnia o godz. 7:00 na nastawnig
dysponujaca ,,Jw” zglosito si¢ dwoch pracownikow z Sekcji Eksploatacji Lublin, wyznaczonych do prac
zimowych, tj. mistrz automatyki, jako nadzorujgcy oraz specjalista rzemie$lnik. Fakt ten zostat potwierdzony
wpisem w Dzienniku ogledzin rozjazdow (D-831). Nastepnie o godz. 7:30 zwrotniczy dokonat zapisu
w D-831 dotyczacego rozjazdow od nr 1 do nr 44 o tresci: ,,Zglaszam wyjscie na rozjazdy celem dokonania
ZeW ogledzin rozj. Powiad i ostrzeganie drogg radiowq uzgodniono z ISEDR ...”". Jednak nie udat si¢ w teren,
tylko pozostat nadal na nastawni. Zwrotniczy dokonat kolejnego zapisu w D-831 o godz. 8:30 ,,Zglaszam
wyjscie na rozjazdy 1/15 w celu odsniezania rozj. Prosze o ostrzeganie drogq radiowq. Uzgodniono z ISEDR
... Zapis zostal uzupeliony o nazwiska mistrza automatyki, specjalisty rzemieslnika i zwrotniczego,
na co zostala wydana zgoda dyzurnego ruchu. Zwrotniczy pobral radiotelefon przeno$ny bedacy na
wyposazeniu nastawni celem kontaktu z dyzurnym ruchu i ok. godz. 9:00 wraz z mistrzem automatyki
1 specjalista rzemie$lnikiem opuscit budynek nastawni ,,Jw”, pobierajac dla siebie sprz¢t do od$niezania
rozjazdow, tj. skrobaczke, szczotke i topate. Wszyscy wspolnie samochodem prywatnym zwrotniczego,
pojechali na stron¢ zachodnia do schroniska drogowego, skad specjalista rzemie$lnik i zwrotniczy zabrali
spalinowg dmuchawe plecakowa. Nastepnie cata trojka pojechata w rejon nieczynnego budynku Skp
odlegtego od schroniska ok. 400 m, gdzie zaparkowali na poboczu drogi samochdd i skad zabrali dodatkowa
szczotke do $niegu. Mistrz automatyki oraz specjalista rzemies$lnik przebywali obok budynku Skp, probujac
uruchomi¢ dmuchawe, co potwierdza obraz zarejestrowany przez kamerg przejezdzajacego po torze drugim
pociagu pasazerskiego nr 28104 o godz. 09:30.
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6D L0030 lu'sit'e ko 2252:072137/:1%27//0:310,9:72/9:(0/9

Zdjecie 2 — Zarejestrowany obraz kamerg przejezdzajacego pociagu nr 28104 (zrodto: PKP INTERCITY S.A.)

Po uruchomieniu dmuchawy, wszyscy trzej pracownicy udali si¢ miedzytorzem toréw 2 i 12 na rozjazd nr 4.
Dmuchawe obstugiwat specjalista rzemie$lnik wydmuchujac $nieg z cze$ci zwrotnicowej tego rozjazdu, -a
zwrotniczy doczyszczat szczotka kanatl i zamknigcie nastawcze. Mistrz automatyki stat z boku i przygladat
si¢ pracy na rozjezdzie. Bedac niezadowolony z efektu pracy przejat osobiscie obstuge dmuchawy i
przystapit do od$niezania rozjazdow nr 3 i nr 2 w torze drugim. Nastepnie mistrz automatyki z dmuchawa
i specjalista rzemieslnik, udali si¢ w kierunku rozjazdu nr 1 w torze pierwszym, a zwrotniczy pozostat
na rozjezdzie nr 2 lezacym w torze drugim, kontynuujac czyszczenie.
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Rysunek 3 — Miejsce wejscia w tory i zaznaczone miejsca robot od$nieznych

O godz. 9:56 ze stacji Minkowice odjechatl pociag pasazerski ROM 22401 do stacji Jaszczéw torem nr 1.
Dyzurny ruchu posterunku ,,Jw” podal na semaforze wjazdowym B2 sygnat zezwalajacy dla tego pociagu,
poniewaz jak stwierdzil w zlozonych wyjasnieniach ,, ... sprawdzitem sytuacje w terenie, tj. zerknglem
w kamere SKp by sprawdzi¢ gdzie znajdujq sie¢ pracownicy odsniezajqcy rozjazdy. Zobaczylem w obrazie
monitora Skp w jego dolnym rogu, Ze pracownicy znajdowali si¢ aktualnie na poboczu, miedzytorzu toru
nr 2 inr 12 w poblizu rozjazdu nr 3. Pracownicy stali w bezpiecznej odlegtosci od toru wjazdowego pociggu
osobowego majgcego wjechaé na tor nr 1, wiec nie byto przeszkéd do podania sygnatu zezwalajgcego na
wjazd ...”. Nastgpnie wygtosit komunikat megafonowy z informacja dla podréznych o wjezdzie tego pociagu
oraz zblizajacych si¢ zmianach w rozktadzie jazdy i kontynuowatl dalej swoje obowiazki. Polegaly one na
prowadzeniu dokumentacji techniczno — ruchowej w formie papierowej i elektronicznej, a takze na
wykonywaniu czynno$ci zwigzanych z wjazdem pociagu bocznicowego.

Pociag pasazerski ROM 22401 jadac torem szlakowym nr 1, zblizat sie do semafora wjazdowego B2 stacji
Jaszczow nadajacego sygnat S5 (Nastepny semafor (wskazuje) nadaje sygnat Stdj) ustawionego z prawej
strony toru nr 1, z predkoscia ok. 93 km/h. Maszynista jadac po tuku zjezdzajac ze wzniesienia, zauwazyt
osoby pracujgce w jaskrawo pomaranczowych ubraniach, a wokot nich unoszacy sie tuman $niegu. Aby
ostrzec pracujaca grupg, bedaca 345 m przed nim podat sygnat dzwigkowy Rpl ,,Bacznos$¢” trwajacy od
godz. 10:05:42 do 10:05:54.

Widzac brak reakcji pracownikoéw znajdujacych si¢ na rozjezdzie nr 1, maszynista kontynuujac nadawanie
sygnatu Rp1 ,,.Bacznos$¢”, o godz. 10:05:46 przy predkosci 86,75 km/h, wdrozyt nagte hamowanie znajdujac
si¢ 246 m przed nimi.
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Zdjecie 3 — Widok z kamery czotowej SA134-019 na pracujaca grupg (zrodto: POLREGIO S.A.)

Maszynista utrzymujac nagte hamowanie, wytracajac predkos¢ zblizat si¢ do pracownikéw kontynuujac ciagte
nadawanie sygnatu ,,.Bacznos$¢” (od 10:05:54 do 10: 06:02), jednak oni nie reagowali, zajeci od$niezaniem
rozjazdu nr 1 w torze pierwszym, po ktorym jechal pociag. Mistrz automatyki zwrdécony byt przodem do
zblizajacego si¢ pociggu z naciggni¢tym kapturem na glowe, lekko pochylony stojac po zewngtrznej stronie toru
pierwszego, tuz obok prawego toku szynowego, wydmuchiwat $nieg przy uzyciu dmuchawy, na wysokosci
napedu zwrotnicowego. Tuz obok niego specjalista rzemie$lnik stojac w 0si rozjazdu zwrdcony tytem do
nadjezdzajacego pociggu, wymiatat szczotka resztki $niegu i lodu z kanatu zwrotnicowego. Trzeci pracownik —
zwrotniczy, oczyszczat ze $niegu rozjazd nr 2 lezacy W sasiednim torze drugim, w odleglosci ok. 70 m za
pracownikami odsniezajacymi rozjazd nr 1, patrzac zgodnie z kierunkiem jazdy pociagu. Zwrotniczy, gdy
zauwazyl zblizajgcy si¢ pociag zaczat macha¢ rekami i krzycze¢ do pracujacych na rozjezdzie nr 1, lecz byt
niezauwazony przez pracownikow skoncentrowanych na od$niezaniu rozjazdu. Rowniez ze wzglgdu na hatas
pracujacej dmuchawy nie styszeli wotan zwrotniczego i odglosow zblizajacego si¢ pociggu.

Pomimo nadawanego ciaglego sygnatu Rpl ,,Baczno$¢” i wdrozonego naglego hamowania, 0 godz. 10:06:02
z predkoscia 30,25 km/h doszto do uderzenia czotem pojazdu kolejowego w dwoch pracownikow.

W wyniku uderzenia pracownik z dmuchawa zostat odrzucony zgodnie z kierunkiem jazdy o ok. 5 m na prawa
strone prawego toku szynowego, gdzie pozostal lezac na plecach glowa przy skrzyni transformatora EOR
elektryczne ogrzewanie rozjazdéw) i lewa noga przy prawym toku szynowym. Drugi pracownik znajdujacy si¢
miedzy tokami szynowymi zostat uderzony, przewrocony i wciagnigty pod pociag.

Od chwili uderzenia w pracownikow, czoto pociagu przejechato jeszcze 28 m i zatrzymato si¢ o godz. 10:06:10.
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Zdjecie 4 - Widok z kamery czotowej SA134-019 na pracujaca grupe tuz przed wypadkiem (zrédto: POLREGIO S.A.)

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan shuzb ratowniczych,
w tym: $rodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysitki stuzb
ratowniczych i ratunkowych.

Zaistniate zdarzenie natychmiast zostato zgtoszone dyzurnemu ruchu stacji Jaszczow drogg radiowa przez
maszynist¢ pociagu ROM 22401 i zwrotniczego pracujacego na rozjezdzie nr 2. Réwnoczes$nie kierownik
autobusu szynowego i dyzurny ruchu dzwonigc na numer alarmowy 112 wezwali stuzby ratunkowe.

Zdjecie 5 - Widok z kamery czotowej SA134-019 na trzeciego pracownika, tuz po zdarzeniu i zatrzymaniu pociaggu (zrédto: POLREGIO S.A.)

Trzeci pracownik odsniezajacy rozjazdy - zwrotniczy, udat si¢ w Kierunku pociggu do poszkodowanych.
W tym czasie z pociaggu wysiadl rowniez kierownik pociggu. Na miejscu stwierdzili, ze poszkodowany
specjalista rzemieslnik lezy pod pierwszym wozkiem pojazdu szynowego, twarza do ziemi i nie daje oznak
zycia. Nastepnie udali si¢ obaj do drugiego poszkodowanego, lezacego obok toru i zatrzymanego pociagu.
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Poszkodowany mistrz automatyki byt przytomny, wtedy zwrotniczy zdjal mu z plecow zalaczong dmuchawg.
Nastepnie z kierownikiem pociagu i jednym z pasazerow przystapili do udzielania mu pierwszej pomocy.
Pierwsza na miejsce zdarzenia o godz. 10:25 przybyta Straz Pozarna, ktora przeje¢ta akcje ratunkowa,
tj. kontynuowata udzielang pomoc rannemu i przystapita do wydobywania poszkodowanego spod pociagu.
Po chwili zjawita si¢ Policja o godz. 10:30 i Pogotowie Ratunkowe o godz. 10:40. Dyzurny ruchu zamknat
tory szlakowe nr 1 i 2 do Minkowic o godz. 10:20, ktore trwato do godz. 14:42 dnia 03.12.2023 .
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowigzki

1.1. Przedsiebiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie

Do zadan zarzadcy infrastruktury zwanego dalej ,,zarzadca”, nalezy eksploatacja infrastruktury kolejowej

polegajaca m.in. na:

- prowadzeniu ruchu kolejowego,

- udostgpnianiu infrastruktury kolejowej, §wiadczeniu ustug z tym zwigzanych i pobieraniu z tego tytutu
optat,

- utrzymaniu infrastruktury kolejowej przez prowadzenie prac majacych na celu utrzymanie stanu
i zdolnosci istniejacej infrastruktury kolejowej do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego.
Zapewnienie sprawnego funkcjonowania kolei w trudnych warunkach atmosferycznych, wymaga
rzetelnego zaplanowania 1 wykonania prac przygotowawczych oraz podejmowania dzialan
organizacyjno- technicznych, zwigzanych z usuwaniem skutkow opadéw $niegu i spadkoéw temperatury
zgodnie z Instrukcjg o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie 1r-17.

Zgodnie z postanowieniami ww. instrukcji, zarzadca infrastruktury opracowat Plan prowadzenia robot

zimowych w sezonie 2023/2024 na trenie Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie, ktory zostat zatwierdzony

dnia 11.10.2023 r.

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. Lubelski Zaklad w Lublinie

Przewoznik kolejowy do realizacji zadania przewozowego wyznaczyl pojazd kolejowy posiadajacy
swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz §wiadectwo sprawnosci technicznej
pojazdu. Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociag posiadata wszystkie wymagane przepisami
uprawnienia i kwalifikacje. Pocigg prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy. Stan techniczny pojazdu
kolejowego, zapewnial bezpieczng eksploatacje i nie mial wptywu na zaistnienie zdarzenia. Obowiazki
przewoznika kolejowego w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslaja przepisy
wewnetrzne zarzadcy infrastruktury i przewoznika. Na podstawie analizy zgromadzonego materiatu, Zespot
badawczy nie stwierdzit nieprawidtlowosci w postepowaniu maszynisty prowadzacego pociagg ROM 22401.

1.2.Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni
dostawcy uslug utrzymania

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. dostarczajacy tabor odpowiada za jego sprawnos$¢, stan techniczny
i przestrzeganie procesu utrzymania pojazdow.

1.3.Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych
Nie dotyczy.
1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Nie zidentyfikowano czynnikoéw majgcych wpltyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistniale
zdarzenie.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka
Nie dotyczy.
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1.6.Jednostki certyfikujace podmiotéow odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw jednostki certyfikujacej przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktore maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.
2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z nap¢edem
Opis zapisOw wybranych parametréow jazdy autobusu szynowego SA134-019 od wjazdu do stacji Jaszczow
do momentu zatrzymania po zdarzeniu.
Autobus szynowy serii SA134-019 wiasnosci POLREGIO S.A. Lubelski Zaktad w Lublinie wyposazony jest
przez producenta w elektroniczny system rejestracji parametrow jazdy:
producent rejestratora: ATM PP Sp. z 0. 0.,
typ rejestratora: ATM-RP4.
Zespot badawczy posiada certyfikaty upowazniajace do analizy zapisow rejestratora ATM-RP4 produkcji
firmy ATM PP Sp. z 0. 0. Analizy wybranych parametréw jazdy zarejestrowanych w rejestratorze
bezposrednio przed zdarzeniem dokonano przy wsparciu oprogramowania FDS10 wersja 10.1.10.

Na ponizszym wykresie zostaly przestawione nastepujace parametry jazdy pociggu ROM 22401
obstugiwanego pojazdem SA134-019:
sygnaly analogowe:

— czas,

— predkose,

— droga,
ci$nienie w przewodzie gtdéwnym,
— ci$nienie w cylindrach hamulcowych
sygnatly cyfrowe:
— zadzialanie CA — kabina B,
— kasowanie SHP w kabinie A lub B,
— zadzialanie SHP kabina B,
— zadzialanie syreny (kabina A lub B),
— dziatanie reflektora biatego lewego,
— dziatanie reflektora biatego prawego,
— ci$nienie w przewodzie gtownym 1,
— Ci$nienie w przewodzie gtownym 2,
— pozycja nastawnika BR,
— pozycja nastawnika BE.
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I

Rysunek 4 — Wykres parametrow jazdy SA134-019

parametry dyskretne
(0lub 1)

parametry analogowe

Pocigg ROM 22401 prowadzony byt z kabiny sterowniczej ,,B” pojazdu kolejowego SA134-019.

— godz. 10:05:38, V=94,25km/h, ci$nienie w cylindrach hamulcowych w wozku A i B = 0,02MPa,

— godz. 10:05:40, V=93,75km/h, ciénienie w cylindrach hamulcowych w woézku A 0,11MPa,
w wozku B 0,12MPa, przejazd nad SHP semafora wjazdowego B2, wdrozenie procedury hamowania, tj. 397
m od miejsca wypadku,

— godz. 10:05:42, V=93,00km/h, ci$nienie w cylindrach hamulcowych w woézku A = 0,11MPa,
w wozku B = 0,10MPa, zadziatanie syreny po przejechaniu 52 m od SHP, do miejsca zdarzenia 345 m,

@ — godz. 10:05:45, V=89,00 km/h, ci$nienie w cylindrach hamulcowych w wozku A = 0,2MPa,
w wozku B = 0,18MPa, zarejestrowano spadek cisnienia w przewodzie gtownym 2 (parametr dyskretny),

— godz. 10:05:46, V=86,75 km/h, cisnienie w cylindrach hamulcowych w wozku A = 0,24MPa,
w wozku B = 0,22MPa, zarejestrowano spadek cisnienia w przewodzie gldownym 1, wypuszczenie powietrza
z przewodu gléwnego $wiadczace o uruchomieniu hamowania naglego, tj. 246 m od miejsca wypadku,
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@ — godz. 10:05:51, V=67,75 km/h, ci$nienie w cylindrach hamulcowych w wozku A = 0,35MPa,
w wozku B = 0,34MPa, osiaggni¢cie maksymalnego cisnienia w cylindrach hamulcowych A i B, do miejsca
zdarzenia 141 m,

—godz. 10:05:54, V=56,25 km/h, koniec dziatania syreny,
—godz. 10:05:56, V=49,25 km/h, ponowne zadziatanie syreny, do miejsca zdarzenia 64 m,
—godz. 10:06:02, V=30,25 km/h, koniec dziatania syreny, miejsce wypadku,

—godz. 10:06:10, V=0 km/h, zatrzymanie si¢ pociggu, od miejsca zdarzenia 28 m.

Droga hamowania nagtego wyniosta 274 m w tym 246 m do najechania na pracownikow plus 28 m po
uderzeniu.

Brak rejestracji parametru analogowego "Cisnienie w przewodzie gtéwnym" oraz brak rejestracji parametréw
cyfrowych: ,,dzialania reflektora biatego prawego” oraz ,,pozycja nastawnika” w catym zakresie zapisanych
danych.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Pracodawca POLREGIO S.A. Lubelski Zaktad w Lublinie, zapewnit maszyniscie obstugujacemu autobus
szynowy, wymagany czas wypoczynku przed podjgciem pracy. Zdarzenie miato miejsce w drugiej godzinie
jego pracy. Pracownik posiadat wymagane kwalifikacje oraz aktualne badania lekarskie oraz kilkuletni staz
pracy na stanowisku maszynisty.

Pracownicy od$niezajacy rozjazdy - mistrz automatyki i specjalista rzemie$lnik posiadali wieloletni staz
pracy i wymagane kwalifikacje i uprawnienia, zostali dopuszczeni przez medycyn¢ pracy do wykonywania
czynno$ci w torach bez przeciwwskazan. Do prac przy od$niezaniu zostali wyznaczeni Planem prowadzenia
robot zimowych w sezonie 2023/2024 na trenie Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie i opracowanym
harmonogramem.

Pracownicy posterunku technicznego ,,Jw” — dyzurny ruchu i zwrotniczy rowniez posiadali wieloletni staz
pracy oraz kwalifikacje do wykonywania czynno$ci na zajmowanych stanowiskach.

3.2. Czynniki zwiazane ze stanowiskiem pracy

Pracownicy wykonujacy prace w czynnych torach polegajace na od$niezaniu i usuwaniu lodu z czesci
rozjazdowych, wykonywali te czynnosci w trudnych warunkach atmosferycznych. Byli ubrani w odziez
ochronng zimow3a, mistrz automatyki miat nasuniety kaptur na glowe. Przy ods$niezaniu wykorzystywali
spalinowg dmuchawe plecakowa, ktora wzbijata tumany $niegu, ograniczajac im widoczno$¢ oraz byta
zrodtem hatasu przekraczajacego 100 dB, uniemozliwiajac uslyszenie odglosu zblizajacego sie pociagu
i nadawanego przez maszyniste cigglego sygnatu Rpl ,,.Baczno$¢”. Pomimo przydzielenia tego sprzetu na
stanowisko pracy nie przeprowadzono przeszkolenia oraz instruktazu stanowiskowego z zakresu obstugi
dmuchawy spalinowe;j.

Pracownicy nie ustalili zasad wzajemnej komunikacji i ostrzegania si¢. Radiotelefon posiadal zwrotniczy
znajdujacy sie¢ na rozjezdzie nr 2 i byl oddalony ok. 70 m od grupy dwoch pracownikow, uzywajacych
dmuchawy do od$niezania rozjazdu nr 1.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie Ir-17, okre$la bezpieczne zasady prowadzenia prac
utrzymaniowych w czynnych torach w okresie zimowym tj. zabezpieczenie miejsca robot, zasady
ostrzegania i sprzet, jaki moze by¢ uzywany do od$niezania. Instrukcja ta naktada obowiazek na zarzadce
infrastruktury opracowania wytycznych w zakresie przygotowania i utrzymania kolei w okresie zimowym.
Zgodnie z ww. instrukcja zostal opracowany i zatwierdzony Plan prowadzenia robot zimowych w sezonie
2023/2024 na trenie Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie, ktorym dopuszczono do wykorzystania spalinowe
dmuchawy plecakowe na terenie Zaktadu, niezgodnie z cytowang instrukcja oraz bez przeprowadzenia oceny
ryzyka stosowania tego rodzaju sprzetu. Rowniez nie okre$lono zadnych zasad bezpiecznego uzytkowania
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tego typu sprzetu w warunkach zimowych. Producent urzadzenia w Instrukeji obstugi zaleca jego uzywanie
zgodnie z przeznaczeniem. Instrukcja ostrzega rowniez, ze ,uzytkowanie sprzetu niezgodnie
z przeznaczeniem moze prowadzi¢ do powaznych obrazen lub Smierci osob lub szkod materialnych” ze
wzgledu na site wydmuchiwanego materiatu.

Plan prowadzenia robdt zimowych w sezonie 2023/2024 na trenie Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie
W Rozdziale 4 Liczba 0sob przewidzianych do robot zimowych, przewidywal w okresie obowiazywania 1
fazy dla stacji Jaszczow, zatrudnienie w zmianie roboczej 5 pracownikéw w tym 2 osoby do nadzoru.
W dniu zdarzenia w stacji zatrudnionych w ramach akcji zima bylo trzech pracownikow. Sposrod nich nadzor
sprawowat mistrz automatyki wyznaczony imiennie w Rozdziale 3 ww. Planu, ktory byt odpowiedzialny za
podziat zadan i organizacj¢ pracy i nie miat prawa wykonywac¢ zadnych innych czynnos$ci, a tym bardziej
przejmowac obsluge dmuchawy.

Dziatka 16 Regulaminu technicznego stacji Jaszczow ,,Podzial czynno$ci pracownikoéw” dla stanowiska
dyzurny ruchu w pkt 17 i 18 opisuje szczegétowo sposob postepowania dyzurnego ruchu w przypadku, gdy
zwrotniczy przebywa w torach stacyjnych. Rowniez dziatka 51 ,Bezpieczenstwo i higiena pracy”
Regulaminu, stanowi o sposobie ostrzegania przez dyzurnego ruchu grupe pracownicza wykonujaca swoje
czynno$ci w torach stacyjnych. Postanowienia ww. dzialek wymagaja ostrzegania pracownikow
m.in. za pomoca radiotelefonu o kazdej jezdzie pociggowej lub manewrowej i uzyskaniu potwierdzenia
odbioru sygnatu lub komunikatu, czego dyzurny ruchu nie dopehit. Przed podaniem sygnatlu zezwalajacego
na wjazd do stacji pociaggu ROM 22401, skorzystat tylko z podgladu z kamery uzytkowej Skp na monitorze
i uznat, ze pracownicy znajduja si¢ w bezpiecznej odlegtosci. Dyzurny ruchu réwniez nie poinformowat
maszynisty pociaggu o grupie roboczej ods$niezajacej tory i rozjazdy.

Zdjecie 6 — Dmuchawa spalinowa b¢daca na wyposazeniu schroniska w stacji Jaszczow, uzywana w dniu zdarzenia (zrodto: PKBWK).
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3.4. Czynniki srodowiskowe

Zdarzenie mialo miejsce w okresie zimowym, po wystapieniu opadoéw $niegu. Grupa pracownikdéw
pracowala na rozjezdzie nr 1, pierwszym wjazdowym do stacji Jaszczéw od strony nadjezdzajacego pociagu.
Do odsniezania rozjazdow miedzy innymi uzywano dmuchawy spalinowej, charakteryzujacej si¢ wysokim
poziomem hatasu oraz duzej sile podmuchu, powodujacej wzbijanie tumanu $niegu. Sytuacja ta utrudniata
mozliwos¢ prawidlowej obserwacji i styszalno$¢ zblizajacego si¢ pociggu. Maszynista roéwniez z powodu
wydmuchiwanego dmuchawg unoszacego si¢ $niegu, mial utrudniong obserwacj¢ grupy robotnikow
w momencie zblizania si¢ do nich. Dodatkowo pole widzenia ograniczata jazda po tuku prawym o promieniu
R=903. Ponadto na droge hamowania pociggu mogly réwniez mie¢ wptyw panujace warunki atmosferyczne
($nieg i oblodzenie).

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania
Nie zidentyfikowano.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

4.1. Procesy, metody, treS¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsi¢biorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za wutrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ushug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

W przypadku uznania analizowanej zmiany za znaczacg — W rozumieniu procedury SMS/MMS-PR-03 oraz
ww. Rozporzadzenia, przeprowadzana jest Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego zgodnie z Procedura
Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego SMS/MMS-PR-02. Celem tej procedury jest okreslenie zasad
dokonywania oceny ryzyka, w tym analizy i wyceny ryzyka w ramach Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem SMS lub Systemu Zarzadzania Utrzymaniem MMS oraz warunkow ich stosowania.

Podczas etapu planowania i wdrazania, przed odbiorem zmiany albo przedtozeniem raportu w sprawie oceny
bezpieczenstwa zarzadca infrastruktury tworzy rejestr lub rejestry zagrozen, a jezeli taki rejestr lub rejestry
juz istnieja, aktualizuje je. W rejestrze zagrozen rejestrowane sg postgpy w monitorowaniu ryzyka
zwigzanego ze zidentyfikowanymi zagrozeniami. Po odbiorze systemu i rozpoczgciu jego eksploatacji rejestr
zagrozen jest dalej prowadzony przez zarzadce infrastruktury lub przedsigbiorstwo kolejowe odpowiedzialne
za eksploatacje ocenianego systemu, jako integralny element systemu zarzgdzania bezpieczenstwem tego
zarzadcy lub przedsigbiorstwa.

Rejestr zagrozen obejmuje wszystkie zagrozenia oraz wszystkie zwigzane z nimi $rodki bezpieczefistwa
i zatozenia dotyczace systemu, ktore zostaty okreslone podczas procesu oceny ryzyka. Rejestr ten wyraznie
wskazuje zrodto zagrozen i wybrane zasady akceptacji ryzyka oraz podmiot lub podmioty odpowiedzialne
za nadzor nad kazdym zagrozeniem.

Regulacjg wewnetrzng zarzadcey infrastruktury ustalajgca zasady organizacji i realizacji prac zimowego
utrzymania infrastruktury kolejowej jest Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie Ir-17.

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji, reczne oczyszczenie torow i rozjazdéw wykonuje si¢ przy uzyciu
miedzy innymi:

1) topat do usuwania sniegu i rozkruszonego lodu;

2) drgzkow do kruszenia lodu,

3) skrobaczek do odkuwania lodu;

4) miotet do usuwania sniegu;
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5) szczotek do zwrotnic (stosowane réwniez do oczyszczania zlobkoéw na przejazdach kolejowo-drogowych
i przejsciach).

Do odsniezania torow i rozjazdow, zaleznie od grubosci zalegania sniegu nalezy uzywac nastepujgcych
maszyn:

1) plugi lemieszowe, ktore usuwajq zaspy Sniezne o wysokosci do 1,5 m z toru na pobocze, na jedng lub dwie
strony;

2) zespoly odsniezne (tzw. kombajny odsniezne), ktore zbierajg Snieg z toru o grubosci do 0,9 m bezposrednio
na wagony wyposazone w przenosniki tasmowe;

3) odsniezarki lemieszowo-wirnikowe, ktore usuwajg z torow snieg o grubosci do 1,0 m;

4) wozki motorowe wyposazone w przystawki lemieszowe, ktore usuwajq z toru snieg o grubosci do 0,5 m;
5) odsniezarki szczotkowe oraz wozki motorowe wyposazone w przystawki szczotkowe, ktore usuwajg snieg
z rozjazdow i torow stacyjnych o grubosci do 0,3 m;

6) drezyny hydrauliczne wyposazone w przystawki frezowe oraz lemieszowe, ktore usuwajq z torow snieg
frezem do 1,0 m, lemieszem do 0,5 m;

7) pociggi ratownictwa technicznego wyposazone w przystawki odsniezne frezowe, ktore usuwajg z torow
Snieg o grubosci do 1,0 m;

8) pojazdy szynowo - drogowe ratownictwa technicznego wyposazone w przystawki odsniezajgce frezowe,
ktore usuwajq z torow snieg o grubosci do 1,0 m.

Ponadto Instrukcja stanowi, ze:

- Pracownicy zatrudnieni przy robotach zimowych powinni zostaé przeszkoleni odpowiednio do zakresu
wykonywanej pracy, przy czym:

1) kierujgcy robotami, przed przystgpieniem do robot odsnieznych, obowigzany jest kazdorazowo dokonac
pouczenia w formie instruktazu na miejscu pracy, obejmujgcego: imienny podzial pracy, kolejnosé
wykonywania zadan, wymagania bhp przy poszczegdlnych czynnosciach;

2) w przypadku postugiwania si¢ narzedziami, sprzetem lub zmechanizowanymi urzqgdzeniami odsnieznymi
— pracownicy powinni zosta¢ zapoznani z zasadami postugiwania si¢ nimi, zaleceniami producenta oraz
instrukcjami ich uzytkowania, a takze instrukcjami bhp w tym zakresie.

- Kierujgcy robotami musi by¢ wyposazony w radiotelefon dopuszczony w sieci Spotki, ktorego prawidtowosé
dziatania nalezy sprawdzi¢ przed rozpoczeciem robot.

Zgodnie z postanowieniami ww. instrukcji, jezeli na czynnych torach pracujg wigcej niz dwie osoby, to
kierujacy robotami obowigzany jest wystawic¢ sygnalistow. Brak sygnalisty zostalo uznane przez Zespot,
jako czynnik przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia.

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwvem zaangazowanych przedsi¢biorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementow okreslonych w art.
9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktow wykonawczych UE

Zgodnie z ww. dyrektywa zarzadca infrastruktury powinien stosowa¢ m.in. procedury i metody okreslania
ryzyka, przeprowadzania ocen ryzyka i stosowania $rodkow kontroli ryzyka w sytuacjach, kiedy zmiana
warunkow prowadzenia dziatalnosci lub wprowadzenie nowego materialu powoduje nowe ryzyko dla
infrastruktury lub interfejsu cztowiek-maszyna-organizacja. Zdaniem Zespotu badawczego, dopuszczenie
sprzetu niezgodnie z jego przeznaczeniem do prac od$niezania toréw i rozjazdow, tj. spalinowej dmuchawy
plecakowej Planem prowadzenia robot zimowych w sezonie 2023/2024 na trenie Zaktadu Linii Kolejowych
w Lublinie, powinno by¢ poprzedzone przeprowadzeniem oceny ryzyka. Zastosowanie tej procedury
doprowadzitoby do wypracowania zasad bezpiecznego uzywania tego sprzetu lub zakazu jego uzywania.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich po6zniejszych aktow
wykonawczych

Nie dotyczy.

27

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
al. Jana Chrystiana Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego dnia 03.12.2023 r. 0 godz. 10:06 na stacji
Jaszczow na rozjezdzie nr 1 zabudowanym w torze 1, w km 201,000 linii kolejowej nr 7
Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

Nie zidentyfikowano czynnikow majacych wplyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistniale
zdarzenie.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje¢, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Nie dotyczy.
5. Wecezesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postgpowania poddat analizie wypadki, ktore zaistnialy
w podobnych okoliczno$ciach jak na linii nr 7.
Kroétki opis zdarzen oraz ich skutkow.

1. Wypadek zaistnialy w dniu 19.07.2012 r. o godz. 8:57 na szlaku Sokotowo Wrzesinskie - Podstolice
w torze nr 2 km 254,550 linii nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP
PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu.

Dnia 19.07.2012 r. 0 godz. 8:57 pociag nr 71010 relacji Frankfurt Oder - Warszawa Wschodnia najechat
na pracownikow wykonujacych prace w czynnym torze nr 2. W wyniku najechania §mier¢ na miejscu
poniosty dwie osoby - pracownicy firmy podwykonawcy robot. Potraceni pracownicy ubrani byli zgodnie
z wymogami przepisow bhp. Czoto pociagu po zatrzymaniu znajdowato sie w km 254,080, tj. 470 m za
miejscem potracenia.

Komisja kolejowa ustalita nastepujace przyczyny zdarzenia:

a) bezposrednia - najechanie czolem pociggu na grupe pracownikow wykonujgcych prace przy zakretarce
W czynnym torze,

b) pierwotna - niezgodna z obowigzujgcymi przepisami i instrukcjami organizacja miejsca pracy, nadzoru
bezposredniego nad pracownikami, ostrzegania pracownikow przed nadjezdzajgcym taborem, brak
ostonigcia miejsca pracy zgodnie Instrukcjq le-1,

¢) posrednie - brak kwalifikacji kierownika robot do wykonywania swoich obowigzkow, brak uprawnien
pracownikow do wykonywania obowigzkow sygnalistow, brak uprawnien pracownikow do obstugi
zakretarki bedgcej w uzyciu podczas prac, wykorzystywanie do pracy sprzetu bez instrukcji obstugi
i dokumentacji techniczno-ruchowej,

d) systemowa - brak sprawdzenia kwalifikacji pracownikow przystepujqcych do pracy na terenie
kolejowym.

2. Wypadek zaistniaty w dniu 30.08.2019 r. o godz. 23:32 na stacji Grodzisk Mazowiecki w torze nr 2
km 28,939 linii nr 1, na obszarze zarzadcy infrastruktury PKP PLK, Zaktad Linii Kolejowych
w Warszawie.

Dnia 30.08.2019 r. w stacji Grodzisk Mazowiecki miaty miejsce prace zwigzane ze szlifowaniem szyn
w torze nr 1, linii nr 1. Prace prowadzone byly na zamknietym torze. Pracownicy wykonywali prace
zwigzang z demontazem i ponownym montazem urzadzen SHP oraz licznikow osi znajdujacych sie¢
w torze. Praca wykonywana zgodnie z regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu pociagdw w czasie
szlifowania szyn na linii nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia - Radziwittow Mazowiecki. Po
zakonczeniu szlifowania pociag szlifierski zatrzymat si¢ przed rozjazdem nr 2 celem podniesienia
agregatu szlifujacego. W tym czasie pracownicy przystgpili do montazu urzadzenia SHP w torze nr 1
w km 28,939. Przed zjezdzajgcym pociggiem roboczym do szlifowania szyn w kierunku nastawni
dysponujacej w Grodzisku Mazowieckim pracownicy zeszli z toru nr 1 (nie na wczesniej uzgodnione
miedzytorze) i weszli w czynny tor nr 2, po ktorym jechal pocigg nr 6110 relacji Wroctaw Gloéwny -
Warszawa Wschodnia, po czym nastapito najechanie na dwodch pracownikow Sekeji Eksploatacji
Warszawa Centrum. Czoto pociggu zatrzymato si¢ w km 28,601.

Komisja kolejowa ustalila nastepujace przyczyny zdarzenia:
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a) bezposrednia - przebywanie pracownikow w torze czynnym nr 2 podczas przejazdu pociggu
pospiesznego nr 6110, wbhrew omowionym wczesniej zasadom wykonywania czynnosci demontazu
i montazu urzgdzen przytorowych,

b) pierwotne - nieuprawnione wejscie pracownikéw w czynny tor stacyjny nr 2, zamiast na wskazane

migdzytorze toru nr 1 a toru nr 11, stan wskazujqgcy na spozycie alkoholu etylowego przez jednego

Z pracownikow.

¢) posrednia - nie zachowanie szczegolnej ostroznosci przez pracownikow, nie przestrzeganie zasad

poruszania si¢ w rejonie torow czynnych.

3. Powazny wypadek kategorii A35 zaistnialty w dniu 28 pazdziernika 2019 r. o godzinie 12:55 na szlaku
Paczyna - Toszek, tor nr 1, w km 48,180; linia kolejowa nr 132 Bytom - Wroctaw Gtowny, PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach.

W dniu 28.10.2019 roku podczas jazdy pociaggu MPE 16111 relacji Warszawa Grochéw — Wroctaw

Gtowny przewoznika PKP INTERCITY S.A. prowadzonego lokomotywa EP07-1056 po torze nr 1, na

szlaku Paczyna — Toszek, linii 132 Bytom - Wroctaw Glowny w km 48,180 nastagpito potracenie ze

skutkiem $miertelnym operatora nastawdéw geodezyjnych podbijarki torowej typu MD 07 wlasno$ci

PNUIK w Krakowie.

Pocigg MPE 16111 o godzinie 12:49 przejechat z predkoscia 100 km/h przez stacj¢ Pyskowice. O godz.

12:51, pociag ten mingt posterunek odgatezny Paczyna, kontynuujac jazde z predkoscia rozktadowsa

120 km/h. Po minig¢ciu wskaznikow Wéa odnoszacych si¢ do przejazdéw kolejowo — drogowych

znajdujacych si¢ w drodze przebiegu tego pociagu, maszynista podawat sygnalty dzwigkowe ,,Bacznos¢”.

Wedlug wystuchan maszynisty, gdy pociag znalazt si¢ w odleglosci ok. 700 metréw od pracujacej na

torze nr 2 podbijarki, zauwazyl t¢ maszyn¢ i ponownie podat sygnal ,Baczno$¢”. W odlegtosci

ok. 400 m od podbijarki, maszynista zauwazyl pracujacych ludzi w torze nr 2 i pracownika
przebywajacego na miedzytorzu pomigdzy podbijarka, a torem nr 1 do nadjezdzajacego pociagu.

Ponownie podat sygnat ,,Baczno$¢” nastepnie uslyszat odglos uderzenia z lewej strony lokomotywy.

Natychmiast wdrozytl nagle hamowanie pociagu. Zatrzymanie pociggu nastgpito po przejechaniu

ok. 770 m. Maszynista o zdarzeniu i podejrzeniu potrgcenia cztowieka powiadomit dyzurnego ruchu stacji

Toszek.

Zespot badawczy PKBWK wskazal ponizsze przyczyny zdarzenia:

bezposrednia - potracenie przez pociagg MPE 16111 ze skutkiem $miertelnym operatora podbijarki

torowej przebywajacego na mie¢dzytorzu w skrajni czynnego toru nr 1 podczas prac zwigzanych

z podbiciem toru nr 2

pierwotna - wejscie operatora podbijarki na miedzytorze zamknigtego toru nr 2 i czynnego toru nr 1,

oraz przebywanie w skrajni toru nr 1 w trakcie podbijania toru nr 2,

posrednie -

a) brak kierownika budowy Ilub kierownika robot w rozumieniu prawa budowlanego w miejscu
wykonywania robot,

b) nieopracowanie ,, Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét”,

C) niezachowanie szczegolnej ostroznosci i nieprzestrzeganie zasad BHP podczas wykonywania prac
torowych przez poszkodowanego,

d) niewlasciwa organizacja pracy podbijania toru nr 2 na szlaku Paczyna — Toszek polegajgca na
braku wspotpracy kierujgcego robotami z dyzurnymi ruchu stacji Toszek i Paczyna,

e) niezabezpieczenie miejsca robot cigglego podbijania toru przy uzyciu ciezkiej podbijarki,
tj. niewyznaczenie sygnalisty, co bylo niezgodne z postanowieniami § 63 pkt 6.17 ,, Warunkow
technicznych utrzymania nawierzchni kolejowych Id-1 (D1)”,

f)  brak ograniczenia predkosci jazdy pociggow do 100 km/h po czynnym torze szlakowym nr 1 obok
miejsca prowadzenia na zamknietym torze nr 2 robot torowych. (§3 1d-18 , Wytyczne
zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia ruchu
pojazdow kolejowych po torze czynnym z predkoscig V= 100 km/h”),

systemowa - brak postanowien w Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 naktadajgcych obowigzek

bezwzglednego informowania maszynistow przez dyzurnych ruchu o trwajgcych robotach na
sgsiednim torze.
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4. Incydent zaistniaty w dniu 05.01.2024 r. o godz. 14,40 na szlaku Swiebodzin - Toporéw, w torze nr 1,
km 425,400, linii nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice, na obszarze zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze.

Dnia 5 stycznia 2024 r. toromistrz i dwoch monterow Sekcji Eksploatacji w Zbgszynku wykonywato
prace przygotowawcze do naprawy wybuksowania w szynie (znosili narzg¢dzia i sprzet niezbedny
do zabezpieczenia szyny z samochodu i ukladali na tawie torowiska). Z dyzurnym ruchu stacji Toporow
toromistrz uzgodnit rozpoczgcie prac naprawy szyny podczas przerwy w ruchu pociggow,
po przepuszczeniu pociggu osobowego 1 pospiesznego, ponadto miat z nim tacznos¢ radiowa. Toromistrz
widzac pociag z wyprzedzeniem wezwal monterow do zejscia z toru i sam zszedl na skarpe przy torze
nr 1. Jeden z monterow widzac stroma skarpe odwrocit si¢, zeby sprawdzi¢ czy na torze nie pozostawiono
jakich$ narzedzi i postanowit zej$¢ z toru na strong toru nr 2, zamknigtego dla ruchu. W tym czasie
maszynista pociggu 70326 wyjezdzajacego ze stacji Toporéw na tor nr 1 w kierunku Swiebodzina
zauwazyl pracownika w torze bezposrednio przed pociagiem - maszynista wdrozyl hamowanie nagte.
O zdarzeniu poinformowal dyzurnego ruchu st. Toporéw i dyspozytora. Po upewnieniu si¢, ze nie ma
przeszkod do jazdy, maszynista kontynuowat jazde pociagu.

Komisja kolejowa ustalita nastepujace przyczyny zdarzenia:

a) bezposrednia - gwattowne hamowanie pociggu przed pracownikami w torach, bez poszkodowanych,
b) pierwotna - nie zastosowanie si¢ pracownika do polecenia toromistrza kierujgcego robotami, nie
przestrzeganie zasad BHP podczas pracy w czynnym torze,

C) posrednie - nie wyznaczenie sygnalisty do ostrzegania pracujgcych w torach.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnos$nie przyczyn zdarzenia

Z analizy zgromadzonego materialu wynika, ze:
Zdarzenie polegato na najechaniu pojazdu kolejowego na dwoch pracownikow pracujacych przy odsniezaniu
rozjazdow, z ktérych jeden uzywat spalinowej dmuchawy plecakowe;j.

Zarzadca infrastruktury dla zapewnienia sprawno$ci kolei w zimie opracowal Plan prowadzenia robot
zimowych w sezonie 2023/2024 na trenie Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie, ktory zostat zatwierdzony dnia

11.10.2023 r. Plan ten w Zataczniku nr 4 pkt 6.2 ,,Maszyny, pojazdy i sprzet zmechanizowany wykorzystywany

do prac odsnieznych” dopuszcza spalinowa dmuchawe plecakowa do uzytkowania przy odsniezaniu. Zarzadca
nie przeprowadzit oceny ryzyka i nie opracowal zasad bezpiecznego jej uzytkowania w torach, co Zespot

badawczy uznat za czynnik systemowy.
Wykorzystywana spalinowa dmuchawa plecakowa, wzbijata tumany $niegu ograniczajac grupie roboczej
widoczno$é, 1 byta zroédlem znacznego hatasu przekraczajacego 100 dB uniemozliwiajacego ustyszenie
zblizajacego si¢ pociggu i nadawanego przez maszyniste ciaglego sygnatu Rpl ,,Bacznos¢”.
Mistrz automatyki sprawujacy nadzor nad grupa pracowniczg hie ustalit zasad wzajemnej komunikacji

i ostrzegania si¢. Wychodzac w teren mieli w posiadaniu jeden radiotelefon, wobec czego grupa pracownikow

nie powinna si¢ rozdzielac, a jeden z pracownikéw powinien zosta¢ wyznaczony przez kierujacego zespotem,
jako sygnalista do ostrzegania przed nadjezdzajacymi pociagami i manewrujacym taborem oraz do kontaktu

z dyzurnym ruchu. Nadzorujacy dopuscit do rozdzielenia si¢ grupy i rtownoczesnej pracy catej trojki w réznych

lokalizacjach bez asekuracji.
Brak wypracowania skutecznego systemu wzajemnej komunikacji w trakcie od$niezania rozjazdow przy
zastosowaniu spalinowej dmuchawy plecakowej wytwarzajacej dzwigk o wysokim nat¢zeniu, zostato rowniez
uznane przez Zesp6ot badawczy, jako czynnik systemowy, przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia.

Dyzurny ruchu stacji Jaszczow przyjat do wiadomosci i wyrazit zgodg na wykonywanie prac przy ods$niezaniu
rozjazdow, poprzez potwierdzenie podpisem zapisu w dzienniku D-831. Dyzurny ruchu zgodnie z tym
zapisem oraz postanowieniami regulaminu technicznego stacji mial obowigzek powiadamiania pracownikow
za pomocg radiotelefonu o zblizajacych si¢ pociggach. Dyzurny ruchu nie powiadomit pracownikow

o wjezdzie pociggu ROM 22401 i podat sygnat zezwalajacy na wjazd z toru szlakowego nr 1 na tor pierwszy
stacyjny. Przed podaniem sygnatu na semaforze dla pociggu, za pomocg monitora SKp stwierdzit, ze grupa

pracownikow znajduje si¢ w bezpiecznej odleglosci. Od czasu podania sygnatu na semaforze do czasu wjazdu

pociagu, grupa ta przemiescita si¢ i dwoch pracownikow rozpoczeto ods$niezanie rozjazdu nr 1. Informacji

o pracujagcych przy ods$niezaniu rozjazdow, dyzurny ruchu rowniez nie przekazat maszyniscie pociagu
ROM 22401. Maszynista z powodu unoszacego si¢ tumanu $niegu, miat utrudniong widoczno$¢ grupy
robotnikoéw pracujacych na rozjezdzie nr 1 lezagcym w torze jego jazdy. Dodatkowo pole widzenia ograniczata
mu jazda po tuku prawym o promieniu R=903. Stan techniczny pojazdu kolejowego, zapewniat bezpieczna

eksploatacje 1 nie mial wplywu na zaistnienie zdarzenia. Na podstawie analizy zgromadzonego materiatu,
Zespot badawczy nie stwierdzil nieprawidlowosci w postgpowaniu maszynisty prowadzacego pociag
ROM 22401.

Zespot badawczy, jako czynniki przyczyniajace sie, uznat:

1. Niewlasciwa organizacja pracy polegajaca na braku komunikacji i koordynacji dziatan, zakresu oraz
sposobu prac pomiedzy pracownikami od$niezajacymi rozjazdy.

2. Obstugiwanie dmuchawy przez mistrza automatyki, zamiast realizacji nadzoru, do ktorego byt
zobowigzany ,,Planem prowadzenia robot zimowych w sezonie 2023/2024 na terenie Zakiadu Linii
Kolejowych w Lublinie”.

3. Brak wyznaczenia sygnalisty ostaniajgcego pracownikéw ods$niezajgcych rozjazdy.
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4. Brak powiadomienia przez dyzurnego ruchu, pracownikow pracujacych na rozjazdach o nadjezdzajacym
pociagu ROM 22401.

5. Brak powiadomienia przez dyzurnego ruchu stacji Jaszczéw maszynisty prowadzacego pociag
ROM 22401 o pracownikach odsniezajacych rozjazdy.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Komisja kolejowa zawnioskowata o odsunigcie od petnienia czynno$ci dyzurnego ruchu pelnigcego dyzur
w dniu zdarzenia.

Komisja BHP PKP PLK S.A. z Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie przeprowadzita postepowanie
w sprawie ustalenia okolicznosci i przyczyn wypadku przy pracy, zakonczone protokotami: nr 003/2023
zatwierdzonym 04.07.2024r. i nr 004/2023 zatwierdzonym 05.07.2024 r.

3. Uwagi dodatkowe

W trakcie prowadzonego postgpowania i badana okolicznosci powstania wypadku Zespot zidentyfikowat
dodatkowo nizej wymienione nieprawidtowosci:

1) Brak synchronizacji czasu w zainstalowanym rejestratorze obrazu z kamer autobusu szynowego
SA134-019 z czasem rzeczywistym.

2) Brak rejestracji parametrow cisnienia w przewodzie gtownym powietrza, potozenia nastawnika oraz
dziatania reflektora prawego biatego w rejestratorze typu ATM-RP4 zainstalowanym na pojezdzie
kolejowym SA134-0109.

3) Obsada pracownikow w fazie II akcji zima 2023/2024 na stacji Jaszczow, niezgodna z Planem
prowadzenia robot zimowych w sezonie 2023/2024 na trenie Zakladu Linii Kolejowych w Lublinie.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

1. PKP PLK S.A. przeprowadzi ocen¢ ryzyka w zakresie uzywania dmuchaw plecakowych do prac
ods$nieznych.

2. PKP PLK S.A. bezzwlocznie opracuje i przekaze podleglym jednostkom organizacyjnym,
wykorzystujacym dmuchawy plecakowe przy robotach w torach kolejowych lub w ich poblizu,
wymagania dotyczace warunkow bezpieczenstwa pracy przy uzyciu tego sprzetu oraz wzmocni nadzor
w zakresie ich przestrzegania.

3. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie dokona przestawienia kamery Skp (stwierdzania
konca pociaggu) tak, aby obejmowata miejsce sygnatowe i jednocze$nie rozjazdy nr 1 i 2 w stacji
Jaszczow.

4. Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem dokonajg wewngtrznej kontroli poprawnosci
rejestracji parametrow jazdy w elektronicznych rejestratorach zainstalowanych w uzytkowanych
pojazdach kolejowych.

5. POLREGIO S.A. dokona przegladu zainstalowanych kamer rejestrujacych obraz przedpola jazdy
w uzytkowanych pojazdach kolejowych pod katem czytelnosci obrazu i synchronizacji czasu.
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Wykaz podmiotow i skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 3/2025

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKP PLK S.A. Zarzadca infrastruktury

5. PKP PLK S.A. 1Z Lublin Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie
6. POLREGIO S.A. Przewoznik kolejowy

7. Skp Stwierdzenie konca pociggu

8. SHP Samoczynne hamowanie pociggu

9 EOR Elektryczne ogrzewanie rozjazdow
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