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VEJLEDNING
Kombineret ansggningsvejledning om udstedelse af EU-sikkerhedscertifikater

1. Indledning

Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere baerer det fulde ansvar for sikker drift af
jernbanesystemet og kontrollen med derisici, der opstar i dette system, hver iseer i forbindelse
med deres respektive del af systemet. Oprettelse af et sikkerhedsledelsessystem er fastlagt
som den mest hensigtsmaessige made at varetage dette ansvar pa.

EU-sikkerhedscertifikatet dokumenterer, at jernbanevirksomheden har etableret sit
sikkerhedsledelsessystem og er i stand til at overholde de juridiske forpligtelser i artikel 10,
stk. 3, i direktiv (EU) 2016/798.

Der ber kun gives adgang til jernbaneinfrastrukturen til jernbanevirksomheder, der har et
gyldigt EU-sikkerhedscertifikat.

EU-sikkerhedscertifikatet er gyldigt for et bestemt driftsomrade, dvs. et eller flere netveerk i
en eller flere medlemsstater, hvor en jernbanevirksomhed har til hensigt at drive virksomhed.

Afhaengigt af driftsomradet kan den udstedende myndighed (“sikkerhedscertificeringsorganet”)
vaere enten Den Europaiske Unions Jernbaneagentur (“agenturet”) eller den kompetente
nationale sikkerhedsmyndighed. For laesevenlighedens skyld, og medmindre andet er
angivet andetsteds, bruges de tilfeelde, hvor agenturet er ansvarligt for udstedelse af EU-
sikkerhedscertifikater, som grundlag for vejledningen i dette dokument. Dette omfatter
samarbejde med en eller flere nationale sikkerhedsmyndigheder, athaengigt af driftsomradet.
De samme retningslinjer geaelder dog ogsd i tilfeelde, hvor ansegningen om et EU-
sikkerhedscertifikat er stilet til en national sikkerhedsmyndighed.

Denne vejledning er et levende dokument, som er blevet udfaerdiget i samarbejde med
nationale sikkerhedsmyndigheder og repraesentanter for sektoren. Det er hensigten at
forbedre den lgbende pa grundlag af feedback fra brugere og under hensyntagen til de
erfaringer, der indhgstes under gennemfgrelsen af direktiv (EU) 2016/798 og relevant EU-
lovgivning.

1.1. Vejledningens formal

Denne vejledning giver information til bade nationale sikkerhedsmyndigheder og ansegere
om processen og de forhold, man skal vaere opmaerksom pa. Den skal ses i sammenhaeng
med vejledningen pa agenturets websted om brugen af one-stop-shoppen. Skabeloner og
formularer, som der henvises til i dette dokument, er tilgaengelige i one-stop-shoppen.

Den omhandler navnlig:

» betingelserne for ansegning om et EU-sikkerhedscertifikat
» processen ved ansggning om et EU-sikkerhedscertifikat

» opbygningen og indholdet af det ansggningsdossier, jernbanevirksomheden skal
indsende

» seerlige faktorer ved sikkerhedsvurderingen
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1. Indledning

» betingelserne for opdatering eller fornyelse af et EU-sikkerhedscertifikat
» betingelserne for at gennemga og klage over afgerelser, og

P betingelserne for begraensning eller tilbagekaldelse af et EU-sikkerhedscertifikat.

1.2. Hvem henvender denne vejledning sig til?

Dette dokument er rettet til de jernbanevirksomheder (herefter ogsa benaevnt "ansggerne”),
der gnsker at indgive en ansggning om et EU-sikkerhedscertifikat, samt til agenturet og de
nationale sikkerhedsmyndigheder, nar de foretager sikkerhedsvurderingen af ansggninger
om sikkerhedscertifikater.

1.3. Anvendelsesomrade

Vejledningen giver detaljerede praktiske oplysninger, som primaert har til formal at hjeelpe
ansggere og myndigheder med at forsta kravene vedrgrende EU-sikkerhedscertifikater som
fastsat i EU-lovgivningen. Denne vejledning suppleres af:

De nationale sikkerhedsmyndigheders ansggningsvejledninger.

Den nationale sikkerhedsmyndigheds vejledning ber indeholde en beskrivelse og forklaring
af de nationale procedureregler, bl.a. hvilke dokumenter ansggeren skal indsende for at
bevise sin overholdelse af de nationale regler, den nationale sikkerhedsmyndigheds (eller
medlemsstatens) gaeldende sprogpolitik og yderligere oplysninger om, hvordan man kan
klage over den nationale sikkerhedsmyndigheds afggrelser.

Vejledningen og instruktionsvideoer om brugen af one-stop-shoppen findes pa agenturets
websted.

Forklarende noter til sikkerhedsvurderingsprocessen for EU-sikkerhedscertifikater, der er
offentliggjort pa agenturets websted.

Ansggerne rades til at laese de relevante nationale retningslinjer omhyggeligt og kontakte de
relevante nationale sikkerhedsmyndigheder for at fa rddgivning om den dokumentation, der
kraeves for at opfylde de nationale krav.

Med hensyn til graenseoverskridende stationer findes der oplysninger pa agenturets
websted. Desuden anbefales det ogsd, at man radferer sig med relevante nationale
sikkerhedsmyndigheder om den aktuelle holdning til dette spargsmal.

| alle tilfeelde ber en ansgger, der kontakter den nationale sikkerhedsmyndighed, og
som overvejer at indsende en ansggning til agenturet, rades til at kontakte agenturet via
kontaktformularen pa webstedet for at drofte de potentielle planer og tidsrammen for
ansggningen. Formdlet med denne diskussion er at hjaelpe bdde agenturet og ansggeren
med at planleegge ansggningen og at undga, at ansggeren begar fejl i ansagningen, som
kraever, at behandlingen af ansggningen ma afsluttes, og ansggningen indsendes pa ny.
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VEJLEDNING

Kombineret ansggningsvejledning om udstedelse af EU-sikkerhedscertifikater

For mere detaljerede oplysninger om, hvordan man overholder specifikke krav til
sikkerhedsledelsessystemer, ber ansegere og myndigheder konsultere vejledningen om krav

til sikkerhedsledelsessystemer, som findes pa ERA’s hjemmeside.

1.4. Vejledningens opbygning

Dette dokument omhandler udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikater. Det er ogsa en del af
agenturets samling af vejledninger, som stgtterjernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere,
nationale sikkerhedsmyndigheder og agenturet i at opfylde deres roller og udfere deres
opgaver i overensstemmelse med direktiv (EU) 2016/798. Oplysningerne i denne vejledning,
suppleres af andre vejledninger, som skal udarbejdes af de nationale sikkerhedsmyndigheder

som navnt ovenfor.

Figur 1: Agenturets vejledningskompendium
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1. Indledning

1.5. EU-lovgivning

Direktiv (EU) 2016/798 om jernbanesikkerhed (jernbanesikkerhedsdirektivet) er en af
de tre lovgivningsmaessige retsakter, som udger den tekniske s@jle i den fierde jernbanepakke.
Det har blandt andet til formal at forenkle og harmonisere sikkerhedsvurderingsprocessen
til fordel for de ansggere, der ansgger om et EU-sikkerhedscertifikat. Dette vil bidrage til at
mindske byrden og omkostningerne for ansggerne, uanset det tilsigtede driftsomrade og
den myndighed, der er ansvarlig for at udstede EU-sikkerhedscertifikatet.

| overensstemmelse med direktiv (EU) 2016/798 er formalet med EU-sikkerhedscertifikatet at
dokumentere, at jernbanevirksomheden:

har etableret sit sikkerhedsledelsessystem som fastsat i artikel 9 i direktiv (EU) 2016/798

» opfylder kravene i de relevante nationale forskrifter, der er meddelt, og
» kan drives sikkert.

Den europeiske lovramme, der er relevant for udstedelse af EU-sikkerhedscertifikater, er
sammenfattet i Figur 2 nedenfor.

Figur 2: Oversigt over EU-lovgivningen

Jernbanesikkerhedsdirektivet Agenturets forordning

(EU) 2016/798 (EU) 2016/796

4 . )\ 4 )
Kommissionens . Kommissionens
gennemfﬁrelsesforgrdnlng (FU) gennemfarelsesforordning (EU)

231 t8/ ;65’ °mf E{Jakf‘l'(skke ;rznlngsglioz 2018/764 om gebyrer og afgifter
\u stedelse af EU-sikkerhedscerti aer) 9 )
o N\
Kommissionens delegerede forordning Kommissionens
(EU) 2018/762 om fastleeggelse af gennemfgrelsesforordning (EU)
feelles sikkerhedsmetoder vedrarende 2018/867 om klagenaevnets
krav til sikkerhedsledelsessystemer forretningsorden
J o J

Forordning (EU) 2016/796 om Den Europaiske Unions Jernbaneagentur (agenturets
forordning) er en af de andre to lovgivningsmaessige retsakter i den tekniske sgjle i den
fierde jernbanepakke og beskriver bl.a. agenturets rolle og ansvarsomrader i forbindelse med
udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikater.

Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/763 om praktiske ordninger
for udstedelse af EU-sikkerhedscertifikater har bidraget til at styrke harmoniseringen af
fremgangsmaden for sikkerhedscertificering pa EU-plan og til at fremme samarbejdet mellem
alle parter involveret i sikkerhedsvurderingsprocessen. Den preeciserer saledes agenturets,
de nationale sikkerhedsmyndigheders og ansggerens ansvarsomrader og fastleegger de
nedvendige bestemmelser for at sikre, at samarbejdet mellem dem forlgber smidigt. Bilag
Il til denne forordning omhandler en velstruktureret og kontrollerbar proces, som sikrer, at
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de kompetente myndigheder (dvs. agenturet og de nationale sikkerhedsmyndigheder)
treeffer de samme beslutninger under de samme omstaendigheder, og at der er en vis grad af
sikkerhed for, at alle myndigheder varetager vurderingsprocessen pa samme made.

Kommissionens delegerede forordning (EU) 2018/762 om fastleeggelse af faelles
sikkerhedsmetodervedrgrendekravtilsikkerhedsledelsessystemer(“feellessikkerhedsmetoder
vedrgrende krav til sikkerhedsledelsessystemer”) indeholder i bilag | de krav, som de
kompetente myndigheder skal evaluere for at vurdere relevansen, sammenhangen og
tilstraekkeligheden af jernbanevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem. Derudover skal
ansggeren af EU-sikkerhedscertifikatet i sin ansegningsfil dokumentere, at disse krav er
opfyldt.

Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/764 som andret ved
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2021/1903 fastlaegger de gebyrer og
afgifter, som skal betales til agenturet, og betalingsbetingelserne, navnlig:

» gebyrer og afgifter, der opkraeves af agenturet for ansegninger til agenturet, herunder
omkostninger til opgaver tildelt den nationale sikkerhedsmyndighed, og

» gebyrer for tjenester, der udbydes af agenturet.
» Muligheden for en rabat for sma og mellemstore virksomheder

» Gebyrer og afgifter, der opkraeves af den nationale sikkerhedsmyndighed for indenlandske
ansggninger rettet til agenturet, falder uden for den ovennzevnte forordnings
anvendelsesomrade og reguleres dermed pa nationalt plan.

Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/867 fastlaegger forretningsordenen
for agenturets klagenaevn. Denne forretningsorden beskriver nemlig den procedure, der
anvendes under en klage eller voldgiftssag i forbindelse med agenturets udstedelse af EU-
sikkerhedscertifikatet. Den indeholder oplysninger om indgivelse af en klage, klagenaevnets/
klagenaevnenes arbejdsmetoder og afstemningsregler, betingelserne for tilbagebetaling af
deres medlemmers udgifter osv.
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2. Betingelser for ansagning om et EU-sikkerhedscertifikat

2. Betingelser for ansggning om et
EU-sikkerhedscertifikat

Direktiv (EU) 2016/798 gezelder for jernbanesystemet i medlemsstaterne og kraever,
at en jernbanevirksomhed har et EU-sikkerhedscertifikat for at opna adgang til
jernbaneinfrastrukturen i en eller flere medlemsstat(er) alt efter sit erkleerede driftsomrade.

De jernbanevirksomheder, hvis hovedaktivitet er at transportere gods og/eller passagerer,
uanset om deres aktiviteter er begraenset til kun at stille traekkraft til rddighed, skal have
en licens i overensstemmelse med direktiv 2012/34/EU. For disse jernbanevirksomheder
er besiddelse af en gyldig licens og et EU-sikkerhedscertifikat de betingelser, der skal vaere
opfyldt for at fa adgang til jernbaneinfrastrukturen. En anseger skal i nogle tilfeelde have
bade licensen og EU-sikkerhedscertifikatet for at kunne pabegynde driften, men det er ikke
nedvendigt, at ansg@geren allerede har en licens, far de ansager om et EU-sikkerhedscertifikat
eller omvendt, begge processer kan forega samtidigt. Men begge processer skal veere
afsluttet, for tjenesterne kan idriftsaettes.

Bestemmelsernei direktiv (EU) 2016/798 gaelder kun for de jernbanevirksomheder, der er omfattet
af direktivets anvendelsesomrade. Hvorvidt en bestemt driftstype falder inden for direktivets
anvendelsesomrade, afhaenger af hvordan dette direktiv er blevet gennemfart i medlemsstaterne.
Medlemsstaterne kan fastsaette udelukkelser fra anvendelsesomradet for direktiv (EU) 2016/798,
og derfor er et EU-sikkerhedscertifikat maske ikke nedvendigt i de falgende tilfeelde:

(a) privatejet jernbaneinfrastruktur, herunder sidespor, der anvendes af ejeren eller
af en operater i forbindelse med deres respektive godstransportaktiviteter eller
personbefordring i ikkekommercielt ojemed, og keretajer, der udelukkende anvendes pd
sadan infrastruktur

(b) infrastruktur og keretgjer, der udelukkende anvendes til lokale, historiske eller
turistmaessige formal

(c) letbaneinfrastruktur, der lejlighedsvis anvendes af tunge jernbanekgretajer under de
driftsbetingelser, der gaelder for letbanesystemer, ndr det udelukkende er ngdvendigt for
at opnd forbindelse med anden infrastruktur for disse koretgjer, og

(d) karetajer, der primaert anvendes pd letbaneinfrastruktur, men som er udstyret med visse
tunge jernbanekomponenter, der er nadvendige for at muliggere transit i en afgrenset
og begraenset del af den tunge jernbaneinfrastruktur udelukkende for at opnd forbindelse
med anden infrastruktur.

Nationale sikkerhedsmyndigheder anmodes om at angive og forklare i deres respektive
ansggningsvejledninger, om nogen af ovennavnte udelukkelser finder anvendelse
i deres medlemsstater. Jernbanevirksomheder rades til at radfere sig med nationale
sikkerhedsmyndigheder med henblik pa at forsta, hvad der geelder for deres seerlige
omstaendigheder. Rangeringstjenester kan kraeve et EU-sikkerhedscertifikat, afhaengigt af
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Kombineret ansggningsvejledning om udstedelse af EU-sikkerhedscertifikater

om de falder ind under ovenstaende punkt (a) eller ikke (afhaenger af gennemfgrelsen i hvert
medlemsland). Hvis de gor det, er det vigtigt, at ansegere i one-stop-shoppen er klar over,
om de har til hensigt at udfere godstransport eller rangering. Alt efter hvad der er tilfeeldet,
skal de vaelge godstransport eller "kun rangering’, og vaelge den tilhgrende fane i one-stop-
shoppen.

Det kan ske, at de udelukkelser, de(n) relevante medlemsstat(er) har indfgrt for det planlagte
driftsomrade, der omfatter mere end en medlemsstat, ikke er de samme. F.eks. kan drift pa
sidespor pd privatejet jernbaneinfrastruktur veere udelukket fra anvendelsesomradet for
direktiv (EU) 2016/798 i én medlemsstat, men ikke i en anden. | sadanne tilfzelde er det vigtigt,
at jernbanevirksomheden i sin ansagning beskriver og forklarer, hvilke(n) driftstype(r) der skal
forega i hver medlemsstat, hvor den har til hensigt at drive virksomhed, idet eventuelt szerlige
nationale forhold i forbindelse med de(n) pageeldende driftstype(r) ogsa anferes, hvor det er
relevant (se ogsa punkt 2.6 i bilag I).

Under alle omstandigheder skal ans@gningen om et EU-sikkerhedscertifikat altid omfatte
driftstypen/-typerne for det relevante driftsomrade. F.eks. skal en jernbanevirksomhed, som
kun stiller traekkraft til rddighed for godsvogne, have et EU-sikkerhedscertifikat for godstrafik
(med eller uden transport af farligt gods). Hvis den samme virksomhed ogsa gnsker at stille
treekkraft til rddighed for passagervogne som en offentlig tjenesteydelse, skal den bade have
et EU-sikkerhedscertifikat til godstransport og passagerbefordring (med eller uden transport
af farligt gods og med eller uden hgjhastighedstrafik). Hvis transporten kun bestar af tomme
passagervogne, fungerer virksomheden kun som en fragtvirksomhed. Virksomheder, der
kerer med sporvedligeholdelseskgretgjer pad jernbanenettet, som falder ind under det
territoriale anvendelsesomrade for direktiv (EU) 2016/798 i en bestemt medlemsstat, skal
enten have deres eget EU-sikkerhedscertifikat som godsjernbanevirksomhed, eller hvis
dette er tilladt i den pdgaeldende medlemsstat levere deres tjenester som underleveranderer.
| sidstnaevnte tilfeelde skal de veere omfattet af den pageeldende infrastrukturforvalters
sikkerhedsgodkendelse. | det andet tilfelde er infrastrukturforvalteren fuldt ansvarlig for de
produkter, der leveres eller de tjenesteydelser, der tilvejebringes, og underleverandgren er
ikke forpligtet til at have et EU-sikkerhedscertifikat.

Infrastrukturforvaltere kan vaere ngdt til — inden for rammerne af deres aktiviteter — at bruge
tog, keretgjer til inspektion af infrastrukturen, arbejdskaretgjer eller andre specialkaretgjer
til forskellige formal, sdsom transport af materialer og/eller medarbejdere til bygnings- eller
infrastrukturvedligeholdelse, vedligeholdelse af sine infrastrukturaktiver eller handtering
af nedsituationer. | disse tilfeelde skennes infrastrukturforvalteren at fungere som en
jernbanevirksomhed under dennes sikkerhedsledelsessystem og sikkerhedstilladelse
og uden behov for at sosge om et seerskilt EU-sikkerhedscertifikat, uanset om den ejer
koretgjerne eller ej.

Aktiviteter, der udfgres pa sidespor, sasom lastning af vogne, er industrielle aktiviteter, som
interagerer med specifikke jernbaneaktiviteter, sdsom sammensaetning, forberedelse og
bevaegelse af grupper af keretgjer, som kan vaere tog eller vil blive brugt i tog. Dette omfatter
sammenkobling af forskellige karetgjer, sa de udger grupper af karetgjer eller tog, og flytning
af dem. Der kan ikke foretages en fremfaring af tog eller reekker af keretgjer pd jernbanenettet
pa en infrastrukturforvalters ansvar, hvis de ikke er daekket af et EU-sikkerhedscertifikat
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(eller en sikkerhedsgodkendelse). Det betyder, at sddanne bevaegelser kun kan foretages af
jernbanevirksomheder (eller infrastrukturforvaltere), der har gyldige sikkerhedscertifikater
(eller sikkerhedsgodkendelser), eller af enhver anden organisation, der handler som
underleverander for de padgeeldende jernbanevirksomheder (eller infrastrukturforvaltere), og
er tilknyttet deres sikkerhedsledelsessystem.

Aktiviteter som transport af militeerkeretgjer med tilherende vogne til militeert personale
betragtes ikke som personbefordring, da hovedaktiviteten er godstransport af keretgjer.
Den samme logik geelder for togtjenester, hvor lastbiler laesses pa vogne som en godslast, og
lastbilchauffgrerne transporteres i samme tog i en seerskilt passagervogn.

Nye aktarer inden for jernbanedrift skal veere opmaerksomme p3, at de skal fremvise deres
forretningsplaner for drift, de foresldr, sammen med eventuelle forhdandskontrakter eller
andre aftaler for at vise, at de har de elementer pa plads, der kraeves for at muliggere en
vurdering i forhold til de krav, der er fastsat i forordning (EU) 2018/762. De bar ogsa taenke
grundigt over, hvorndr de skal ansgge, da planer flere ar frem i tiden vil ggre vurderingen af
dele af sikkerhedsledelsessystemet problematisk.
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3. Hvordan sgger man om et EU-
sikkerhedscertifikat?

3.1. Indgivelse af en ansggning (")

Jernbanevirksomheden anmodes om at indgive en ansggning om et EU-sikkerhedscertifikat
via det enkelte kontaktpunkt for den one-stop-shop, der findes pa agenturets websted.

Det anbefales, at en ansggning om et EU-sikkerhedscertifikat indgives mindst 6 maneder
for:

(a) den planlagte startdato for ny jernbanedrift, der kraever et nyt EU-sikkerhedscertifikat

(b) den planlagte startdato for jernbanedrift, efter at der er foretaget en eller flere veesentlige
andringer af driftens type, omfang og omrade, som krever en opdatering af EU-
sikkerhedscertifikatet, eller

(c) afslutningen af gyldighedsperioden for det aktuelle EU-sikkerhedscertifikat, som kraever
en fornyelse af EU-sikkerhedscertifikatet, hvis jernbanedriften skal fortseette.

Denne tidsramme har til formal at afba@de potentielle risici i forbindelse med en forleengelse af
den tid, det tager til vurdering, f.eks. hvis ansagningsdokumentet ikke er tilfredsstillende, og
ansggeren harbehov for ekstra tid til at levere supplerende oplysninger. Dette kunne forhindre,
at operationen startede pa den planlagte dato, eller kunne forringe driftskontinuiteten
i en allerede certificeret jernbanevirksomhed (se ogsa afsnit 7). Ansggere skal vaere
opmaerksomme pa, at beslutningsdatoen (den dato, hvor det falles sikkerhedscertifikat
udstedes) under normale omstaendigheder vil vaere den dato, som certifikatet begyndte at
glde fra. Ansggere skal vaere opmaerksomme p3, at den juridiske tidsramme er den samme
for nye ansggninger og ans@gninger om opdatering og fornyelse. | de to sidstnaevnte tilfeelde
forventes sikkerhedscertificeringsorganet imidlertid at anleegge en forholdsmaessig tilgang,
der fokuserer pa @&ndringer eller udestaende spargsmal siden den foregdende vurdering og
resultaterne af eventuelle tilsynsaktiviteter, der har fundet sted mellem udstedelsen af det
oprindelige certifikat og den aktuelle ansegning.

Der kan gives afslag pa en ansegning om et EU-sikkerhedscertifikat af formelle arsager, f.eks.
i nedenstdende situationer (Bemaerk, at der kan vaere andre situationer, hvor en afvisning er
hensigtsmaessig):

(a) Hvis ans@geren indgiver en ansggning (ny, opdatering eller fornyelse), mens en anden
ansggning allerede er under behandling, uanset driftens type, omfang og omrdde.

(b) Hvis anseogeren allerede har et gyldigt EU-sikkerhedscertifikat, der er udstedt af et
sikkerhedscertificeringsorgan og ensker at udvide sit driftsomrade i en anden eller andre

() Inden ansggningen indsendes, anbefales det, at ans@geren kontakter alle de involverede sikkerhedscertifice-
ringsorganer og overvejer at anmode om forhdndskoordinering.
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medlemsstat(er) ved at ansege om et nyt EU-sikkerhedscertifikat i de(n) medlemsstat(er),
som er berart af det udvidede driftsomrade.

(c) Hvis ansegeren allerede har et gyldigt EU-sikkerhedscertifikat og indgiver en ansagning
om et "nyt” certifikat uanset driftens type, omfang og omrade.

(d) Hvis der ikke allerede findes et gyldigt EU-sikkerhedscertifikat for en anseger, der indgiver
en ansggning om fornyelse eller opdatering.

(e) Der kan ogsd gives afslag pd en ansogning, hvis der ikke fremlaegges gyldig
dokumentation for overholdelse af kravene i (EU) 2018/762 om krav vedrgrende
sikkerhedsledelsessystemet

Det bar bemaerkes, at alle ferste ansegninger om et EU-sikkerhedscertifikat ber indferes i
one-stop-shoppen som "nye” ansggninger — uanset om ansggeren har vaeret i besiddelse af
et tidligere sikkerhedscertifikat eller ej. Hvis ans@geren har vaeret i besiddelse af et tidligere
sikkerhedscertifikat i henhold til den tidligere ordning, kan sikkerhedscertificeringsorganet
tage dette i betragtning ved vurderingen af dossieret.

Nar en ansggning er indgivet i one-stop-shoppen, kan den generelt ikke andres,
medmindre ansggeren anmoder om det, og sikkerhedscertificeringsorganet genabner dele
af ansggningen via et spgrgsmal. | Igbet af vurderingen kan anse@geren ogsd anmode om
at fa afsluttet sin ansggning, f.eks. for at nedbringe omkostningerne, hvis vedkommende
konkluderer, at ansagningen ikke er tilstraekkelig fyldestgerende til at fa en positiv vurdering.
Disse anmodninger skal formelt rettes til sikkerhedscertificeringsorganet og indgives gennem
one-stop-shoppens emnelog (se afsnit 3.2).

Ansggeren kan pabegynde en ny ansggning fra en tidligere anmodning eller ansagning
om forhandskoordinering (se afsnit 5.1). Dette kan veere saerdeles nyttigt for at undga
uoverensstemmelser mellemforskelligeans@gningerogfremskyndefremsendelsesprocessen.

| alle tilfelde anbefales en ansgger, der overvejer at indsende en ansggning til agenturet, at
kontakte agenturet via kontaktformularen pa webstedet for at drgfte de potentielle planer og
tidsrammen for ansggningen. Formalet med denne diskussion er at hjeelpe bade agenturet
og ansggeren med at planlaegge ansggningen og at undgd, at ansegeren begar fejl i
ansggningen, som kraever, at behandlingen af ansggningen ma afsluttes, og ansegningen
indsendes pa ny.

3.2. One-stop-shoppen

One-stop-shoppen er en IT-platform, der forvaltes af agenturet. Den er tilgeengelig pa
alle EU’s officielle sprog, og den benyttes til indgivelse af alle ansagninger om et EU-
sikkerhedscertifikat.

For atindgive en ansggning om et EU-sikkerhedscertifikat skal ansegeren have en registreret
bruger af one-stop-shoppen. En bruger er pr. definition en fysisk person, som ansggeren har
udpeget til at forvalte ansggningsprocessen i one-stop-shoppen. Det anbefales kraftigt, at
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denne registrerede bruger er en person fra ans@gerens organisation, og at organisationen
indfgrer foranstaltninger for at sikre, at der altid er en registreret bruger. Samtidig bliver
brugeren, der indgiver en ansggning i one-stop-shoppen, kontaktperson, som far tilsendt
al kommunikation af relevans for ansegningen. Ansggerens kontaktperson kan dog
give andre personer i (eller uden for) sin organisation rettigheder, s& de kan fa adgang til
ansggningen. Oplysninger om, hvordan dette ggres, findes i brugervejledningen til one-
stop-shoppen pa agenturets websted. Forvaltningen af brugere i ansggerens organisation
og adgangsrettigheder til ansagninger i den forbindelse pédhviler alene ansggeren.

For myndighederne skal det relevante personale veere registrerede brugere af one-stop-

shoppen, som har faet tildelt en ansggning af programforvalteren for deres respektive
myndigheder, efter at de er blevet underrettet om en ny ansggning, der vedrgrer dem.
En bruger er pr. definition en fysisk person udpeget af myndigheden til at administrere
sikkerhedsvurderingen i one-stop-shoppen. Administration af brugere i myndighedens
organisation (f.eks. ved sygefravaer) og relaterede adgangsrettigheder til ansagninger er
udelukkende den relevante myndigheds og dennes programforvalters ansvar.

One-stop-shoppen er udviklet med henblik pa at registrere resultaterne af
evalueringsprocessen, herunder begrundelsen for denne. Bade ansggere og assessorer
skal tage hgjde for, at al relevant kommunikation skal registreres i one-stop-shoppen. Den
giver ogsd ansegeren status for alle faser af sikkerhedsvurderingsprocessen, resultatet af
vurderingen og beslutningen om, hvorvidt der skal udstedes et EU-sikkerhedscertifikat.
Ansggeren kan gennemga resultaterne af vurderingen, ndr sidstnaevnte er godkendt af den
relevante myndighed. Nar der er flere myndigheder involveret i sikkerhedsvurderingen,
samles resultaterne af de enkelte myndigheders vurderinger af agenturet. Beslutningen om,
hvorvidt der skal udstedes et EU-sikkerhedscertifikat, og arsagerne til det, meddeles derefter
ansggeren gennem one-stop-shoppen. Nar agenturet er sikkerhedscertificeringsorgan, skal
meddelelsen om fakturering ligeledes forvaltes gennem one-stop-shoppen.

One-stop-shoppen sikrer ogsa konfigurationsstyring af alle uploadede dokumenter.
Myndighedernes personale, som er involveret i sikkerhedsvurderingen, har det ngdvendige
login til at fa adgang til alle dokumenter og oplysninger vedrgrende en ansggning, de har
faet tildelt (dvs. ansggningsfilen samt andre dokumenter eller oplysninger vedrgrende
vurderingen). Myndighedens personale har skrivebeskyttet adgang til resultaterne af en
anden myndigheds vurdering. Ligesom ansggeren kan myndighedens personale ogsa
indsende nye eller reviderede dokumenter i lgbet af vurderingsprocessen som stotte for
beslutningen. De dokumenter, som er registreret i systemet, kan ikke slettes, men kan kun
erstattes med en nyere version.

Enhver ansgger har ret til at udarbejde og indgive gyldige ans@gninger i one-stop-shoppen til
enhver tid, i overensstemmelse med den galdende EU-jernbanelovgivning, specifikationerne
og anvendelsesbetingelserne for one-stop-shoppen. Nar agenturet fungerer som
sikkerhedscertificeringsorgan, indgives ansggningen om et EU-sikkerhedscertifikat til
agenturet samt de(n) nationale sikkerhedsmyndighed(er), der beskaftiger sig med det
pagaeldende driftsomrade, sa de(n) kan tage sig af den del, der vedrgrer de nationale regler.

| sddanne tilfeelde harer overholdelsen af alle formelle og veesentlige regler, krav,
forudsaetninger eller betingelser i forbindelse med administrative anliggender, sasom:
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» feerdiggarelse og formel indgivelse af en ans@gning i one-stop-shoppen
» indholdet af en formel kvittering for agenturets modtagelse af en ansagning

» krav om underskrivelse af ansggninger i one-stop-shoppen og agenturets rapporter,
herunder endelige afggrelser/akter

P andre relevante spargsmal, der er omfattet af EU-retten

under agenturets enekompetence, idet agenturet fastleegger de relevante specifikationer.
| forbindelse med ovennaevnte administrative spergsmal ber alle nationale
sikkerhedsmyndigheder, der er involveret i vurderingen af en ansggning (nar agenturet
fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan), derfor behandle alle ansggninger, der indgives i
one-stop-shoppen, som gyldige, ogsa i betragtning af at agenturet, nar dette fungerer som
sikkerhedscertificeringsorgan, er underlagt EU-retten og ikke de nationale krav, der er fastsat i
EU-medlemsstaternes nationale forvaltningsret.

Ngglefunktionerne i one-stop-shoppen er sammenfattet i nedenstaende tabel:

Tabel 1: ngglefunktioner i one-stop-shoppen

Ansgger Myndigheder involveret i sikkerhedsvurderingen

» Indsendelse af en elektronisk ansggningsfil. » Kvittering for modtagelse af en ans@gning.

» Konfigurationsstyring af anse@gningsfilen (bibliotek). | » Konfigurationsstyring af vurderingsfilen (bibliotek).

» Visning af milepale og hvor langt man » Fastlaeggelse af milepaele og rapportering om, hvor

er nadet med de forskellige stadier af
sikkerhedsvurderingsprocessen (dashboard)

langt man er ndet med de forskellige stadier af
sikkerhedsvurderingsprocessen (dashboard).

v

Registrering af kommunikation med
myndighederne (emnelog), hvilket sikrer
sporbarhed i beslutningerne.

v

Registrering af kommunikation med ansggeren
(emnelog), hvilket sikrer sporbarhed i
beslutningerne.

v

Visning af resultaterne og udbyttet af vurderinger
(nar de er godkendt).

v

Rapportering af resultaterne af vurderinger.

v

Meddelelse af beslutningen vedrgrende udstedelse
af EU-sikkerhedscertifikatet.

» Meddelelse af beslutningen om at udstede EU-
sikkerhedscertifikatet.

v

Forvaltning af anmodninger om gennemgang af
sikkerhedscertificeringsorganets beslutninger.

v

Godkendelse og administration af brugere.

v

Godkendelse og administration af brugere.

v

Udpegelse af brugere til ansagningen
(administration af roller og rettigheder).

v

Udpegelse af brugere til ansggningen.

v

Forvaltning af alle ansegninger om et EU-
sikkerhedscertifikat, som er tildelt myndigheden.

v

Forvaltning af alle ansegninger om et EU-
sikkerhedscertifikat, som ansggeren har indsendt.

v

Registrering af haendelser (haendelseslog).

v

Registrering af haendelser (haendelseslog).

» Opdatering af ERADIS-databasen.

Den nationale sikkerhedsmyndighed er frit stillet i forhold til at etablere sit eget
informationsstyringssystem, under forudsaetning af at eventuelle problemer rettet til
ansggeren kommunikeres eller som minimum registreres gennem one-stop-shoppen.
Dette omfatter alle ngdvendige dokumenter for at sikre, at sporbarheden i beslutningerne
overferes til one-stop-shoppen, inden beslutningsprocessen finder sted.

Der findes yderligere oplysninger om one-stop-shoppens funktioner i brugervejledningen til
one-stop-shoppen pa agenturets websted.
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3.3. Valg af sikkerhedscertificeringsorgan

Nar ansggerens driftsomrdde er begrenset til én medlemsstat, kan vedkommende
vaelge i one-stop-shoppen, hvilken myndighed, enten agenturet eller den nationale
sikkerhedsmyndighed i den bergrte medlemsstat, der skal veere ansvarlig for udstedelsen af
EU-sikkerhedscertifikatet.

Jernbanevirksomheder ma drive togtrafik indtil greensestationer i nabomedlemsstater, hvis
sddanne stationer er anerkendt som sadanne af disse medlemsstater. Sddanne tilfeelde kraever
ikke en udvidelse af driftsomradet, nar netegenskaberne og driftsreglerne er de samme og
kan derfor, efter konsultation af og aftale med de relevante nationale sikkerhedsmyndigheder,
sidestilles med drift, der ellers er begraenset til én medlemsstat. Ansggeren anmodes om
i one-stop-shoppen at anfgre det land, hvor driftsomradet vil veere en greensestation, og i
beskrivelsen af driftsomradet angive, hvad omfanget af driften vil vaere, f.eks. statsgraense til
... (stationens eller sporstraekningens navn).

Ansggerne rades til at konsultere ansggningsvejledningerne for de enkelte medlemsstater,
hvor de har til hensigt at drive togdrift, med henblik pa tilgeengelighed og detaljerede krav
vedrgrende graensestationer.

Hvor driftsomradet ikke er begraenset til én medlemsstat, er agenturet som standard
sikkerhedscertificeringsorgan, og ansegeren kan derfor i dette tilfaelde ikke aendre det
certificeringsorgan, der er identificeret i one-stop-shoppen.

Ansggere skal vaere opmaerksomme p3, at hvis de driver togdrift i en enkelt medlemsstat
og velger agenturet som sikkerhedscertificeringsorgan, vil den relevante nationale
sikkerhedsmyndighed stadig veere involveret i processen for den del, der handler om
nationale regler.

Valget af sikkerhedscertificeringsorgan er bindende, indtil sikkerhedsvurderingsprocessen er
fuldfart eller afsluttet, hvilket betyder, at ansggeren ikke kan sendre det, ndr vedkommendes
ansggning om et EU-sikkerhedscertifikat er indgivet i one-stop-shoppen.

| tilfelde af at driftsomradet under forhandskoordineringen (se afsnit 5.1) er begraenset til én
medlemsstat, kan ansggeren beslutte at sende sin anmodning til en anden myndighed. | s3
fald skal der indgives en ny anmodning om forhandskoordinering i one-stop-shoppen, efter
at den fgrste anmodning er afsluttet.

3.4. Sprogpolitik

Hvis en national sikkerhedsmyndighed fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan,
skal sproget i ansegningsdossieret veere et officielt sprog i medlemsstaten for det
planlagte driftsomrdde, som anfgrt i den kompetente nationale sikkerhedsmyndigheds
ans@gningsvejledning.

Hvis agenturet fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan, anvendes falgende sprog i
ansggningen:
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» for den del af ansagningen, som vedrgrer oprettelse af sikkerhedsledelsessystemet: et af EU’s
officielle sprog

» for den del af ansegningen, som vedrarer dokumentation for overholdelse af de meddelte
nationale forskrifter: det sprog, der er fastsat af medlemsstaten for det planlagte driftsomrade
og er anfert i den kompetente nationale sikkerhedsmyndigheds ansagningsvejledning.

En national sikkerhedsmyndighed for det planlagte driftsomrade kan kraeve, at ansggeren
skal levere en oversaettelse af dele af de dokumenter, som er relevante for kontrollen af, at de
geeldende nationale forskrifter overholdes, til et sprog, den nationale sikkerhedsmyndighed
accepterer. Dette krav er dog begraenset til en beskrivelse eller en anden pavisning af, hvordan
sikkerhedsledelsesordningerne behandler kravene i de meddelte nationale forskrifter, og
giver ikke den nationale sikkerhedsmyndighed mulighed for at anmode om en oversaettelse
af hele sikkerhedsledelsessystemet.

Ansggeren rades til at tage hgjde for overszettelsesbehov under planleegningen af sin
ans@gning om et EU-sikkerhedscertifikat.

3.5. Gebyrer og afgifter

| tilfaelde af at den nationale sikkerhedsmyndighed fungerer som certificeringsorgan,
opkraever den nationale sikkerhedsmyndighed gebyrer og afgifter i overensstemmelse
med sin nationale lovgivning. Yderligere oplysninger findes i den kompetente nationale
sikkerhedsmyndigheds ansagningsvejledning.

I tilfelde af at agenturet fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan, er de gebyrer og
afgifter, somagenturet opkraever med henblik pa at udstede nye, opdateredeeller fornyede EU-
sikkerhedscertifikater, i overensstemmelse med Kommissionens gennemfgrelsesforordning
(EU) 2018/764 som zndret ved Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2021/1903 om
gebyrer og afgifter til Den Europeeiske Unions Jernbaneagentur samt betalingsbetingelser. Der
kan gives rabat ved indsendelse af passende dokumentation for en lille eller mellemstor
virksomhed. Yderligere oplysninger findes pa agenturets hjemmeside.

Gebyrer og afgifter defineres som fglger:
» Gebyrer: belgb, der opkraeves for at opna, vedligeholde, opdatere eller tilbagekalde EU-

sikkerhedscertifikater

» Afgifter: belgb, der opkraeves for andre tjenesteydelser sdsom forhandskoordinering,
audit, inspektioner og tilsyn.

Beregningen af gebyrer og afgifter er totalen af:
P antallet af timer, som agenturet har brugt pa at behandle ansagningen multipliceret med
agenturets timetakst; og

» de nationale sikkerhedsmyndigheders relevante omkostninger i forbindelse med
behandlingen af den nationale del af ansegningen.
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Agenturets timesats fastsaettes, sa der er balance mellem dens direkte omkostninger (f.eks.
lenomkostninger, rejseudgifter) og indirekte omkostninger (f.eks. ledelses-/stottetjenester
sasom sekretariat og finansiering og generalomkostninger). Omkostninger til audit er ikke
inkluderet i formlen og opkraeves saerskilt.

Gebyrer og afgifter for eventuelle forhandskoordineringsaktiviteter (se afsnit 5.1) opkraeves i
overensstemmelse med ovennaevnte formel.

| tilfelde af afvisning eller afslutning af ansegningen pa ansegerens anmodning skal
ansggeren betale gebyrer og afgifter for de allerede leverede tjenesteydelser.

Hvoragenturet er sikkerhedscertificeringsorganet, forvaltes faktureringsmeddelelsen via one-
stop-shoppen. Fakturaen uploades til dossieret, og meddelelsen sammen med information
om betalingsfrist sendes til den registrerede bruger, som er udpeget af ansggeren til at tage sig
af ansggningsdossieret. Meddelelsesprocessen fglger samme principper som underretning
om problemer. Betalingsfristen fastseettes i overensstemmelse med |A vedrgrende gebyrer
og afgifter til 60 kalenderdage fra den dato, hvor ansggeren underrettes om fakturaen.
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4., Ansggningsdossierets opbygning og indhold

Ansggningsdossieret bestar af:

» ansggningsskemaet

» Nar ansggeren har en specifik faktureringsadresse, tilrddes det at medtage disse
oplysninger i et separat dossier og uploade det i one-stop-shoppen

» dokumentation for, at ansegeren har etableret et sikkerhedsledelsessystem i
overensstemmelse med artikel 10, stk. 3, litra a), i direktiv (EU) 2016/798

» dokumentation for, at ansegeren opfylder kravene i de relevante nationale forskrifter, der
er meddelt i henhold til artikel 8 i direktiv (EU) 2016/798

P krydsreference i dokumentationen om sikkerhedsledelsessystemet for at identificere
stedet for dokumentationen for, at de relevante krav til feelles sikkerhedsmetoder om
SMS og til den geeldende tekniske specifikation for interoperabilitet (TSI) vedrerende
delsystemet for drifts- og trafikstyring og de geeldende nationale forskrifter er opfyldt, og

» den aktuelle status for de(n) korrigerende handlingsplan(er) for at lgse alvorlige tilfelde
af manglende overholdelse og andre problemomrader, der eventuelt er afdaekket under
tilsyn, der har fundet sted siden den forrige vurdering. | tilfelde af en ansggning om
fornyelse eller opdatering af et eksisterende EU-sikkerhedscertifikat ber dette i givet fald
omfatte eventuelle resterende problemer fra tidligere vurderinger.

Ansggningsdossieret skal indgives elektronisk via one-stop-shoppen under anvendelse af de
web-formularer, som stilles til rddighed af systemet. Anvisninger med hensyn til indholdet af
ansggningen om et EU-sikkerhedscertifikat er anfgrt i bilag 1 til denne vejledning.

Ansggningen skal veere kortfattet og selvsteendig, idet alle relevante oplysninger skal veere
indeholdt heri.

Ved hjalp af oversigtstabellen, som er tilgeengelige i one-stop-shoppen, anmodes ansggeren
om at seette sin dokumentation op saerskilt over for:

P de krav, der er fastsat i bilag | om de falles sikkerhedsmetoder vedrgrende
sikkerhedsledelsessystemet (der kan findes flere oplysninger om disse krav i agenturets
vejledning om krav til sikkerhedsledelsessystemet)

» kravene til den geeldende tekniske specifikation for interoperabilitet vedrgrende
delsystemet for drifts- og trafikstyring (TSI OPE)

» de krav, der er fastsat i de geaeldende nationale forskrifter for hver medlemsstat, som er
bergrt af driftsomradet.

Oversigtstabellen) ger det muligt at indeksere oplysningerne, saledes at den ansvarlige
for vurderingen let kan finde dem, herunder links til bilag. | den forbindelse bar ansggeren
anvende kommentarkolonnen i oversigtstabellen i one-stop-shoppen til at finde ud af,
hvor den kraevede dokumentation kan findes i et givet dokument. Dette vil fremskynde
vurderingen og reducere omkostningerne, da assesorer ikke vil gennemga flere sider
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af dokumenterne for at finde den ngdvendige dokumentation for, at kravene er opfyldt.
Dokumenter, der indgives for at understgtte ansagningen, skal veere kortfattede og der skal
henvises til dem i oversigtstabellen pa passende vis. Omhyggelig brug af oversigtstabellen
kan bidrage til at vise, hvordan sikkerhedsledelsessystemet fungerer, og hvordan ansggeren
behersker det. Der kan henvises til andre dokumenter:

» saden ansvarlige for vurderingen kan have tillid til, at de foreligger og om ngdvendigt kan
kontrollere dem

» sa man kan anmode om dem efter udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikatet under
efterfglgende tilsyn.

Hver national sikkerhedsmyndighed anmodes om i sin ansggningsvejledning at beskrive og
forklare, hvilke krav der er fastlagt i de nationale forskrifter, dens medlemsstat har meddelt.
Den nationale sikkerhedsmyndighed kan kraeve, at ans@gere udfylder en oversigtstabel over
deres processer i forhold til nationale krav og uploader dette i den relevante nationale del
af ansggningen.

Generelt skal ansggeren for hvert af de retlige krav, der skal opfyldes, bdde godtgere, at der
findes en proces, og fremlaegge dokumentation for, at den anvendes.

Som hovedregel omfatter en ansggning om fornyelse eller opdatering af EU-
sikkerhedscertifikatet stadig alle de elementer, der indgar i et ansegningsdossier. Ansggeren
anmodesdogomatidentificere ogbeskrive eendringerneidenindsendte dokumentationsiden
den forrige ans@gning (som dannede grundlag for udstedelsen af et EU-sikkerhedscertifikat).
For at gore det lettere at se de aendringer, der er foretaget i dokumentationen, anbefales det,
at ansegeren bade markerer eendringerne i de opdaterede dokumenter og giver en forklaring
pa aendringerne. Der er fastsat en forenklet proces for specifikke sendringer af administrativ
art.
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5. Sikkerhedsvurderingsprocessen

Sikkerhedsvurderingsprocessen omfatter falgende faser:

forhandskoordinering modtagelse af Indledende Detaljeret Beslutnings- afslutning af
(valgfrit) ansggningen gennemgang vurdering tagning vurderingen.

| felgende afsnit er sikkerhedsvurderingsprocessen specificeret fra ansegerens synsvinkel.

Sikkerhedsvurderingsprocessen er iterativ, som det vises i Figur 3. Det betyder, at
myndighederne for det planlagte driftsomrade har ret til at fremsaette rimelige anmodninger
om yderligere oplysninger eller om en ny indgivelse af elementer af ans@gningen i Igbet af
vurderingen.

Ansggere rades til at serge for, at der altid er en person, som agenturet kan kontakte i lgbet
af ansggningsprocessen, og som kan sikre, at vurderingsperioden udnyttes bedst muligt, og
at der ikke gar tid tabt, fordi kontaktpersonen er syg, pa ferie eller pa anden made ikke r til
radighed.
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Figur 3: Sikkerhedsvurderingsprocessen
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5.1. Forhandskoordinering

Det anbefales kraftigt, at ans@gere anmoder om forhandskoordinering, inden de fremsender
deres ansegning om et EU-sikkerhedscertifikat (nyt, opdatering og fornyelse) for at bista
med en forstaelse af, hvad der forventes, og pa sa tidligt et tidspunkt som muligt at afbgde
risiciene for forsinkelser i udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikatet, der kunne forringe
driftskontinuiteten.

forhandskoordineringen har til formal at:

» fremme tidlig kontakt
» udvikle forholdet mellem de(n) vurderingsansvarlige og ansggeren
» fa kendskab til ansggerens sikkerhedsledelsessystem

» kontrollere, at ans@geren har faet tilstraekkelig information til at vide, hvad der forventes
af ham, hvordan vurderingsprocessen vil blive gennemfert, og hvordan der vil blive truffet
afgorelser.

For at sikre et effektivt forhandsengagement med hensyn til at opna alle fordele, anbefales
felgende tilgang:

» Ansggeren udarbejder en fil, der indeholder mindst et overblik over dennes
sikkerhedsledelsessystem og sender den gennem one-stop-shoppen. Dossieret skal indeholde
den information, der er anfert i punkt 1-6 i bilag 1 til Kommissionens gennemfgrelsesforordning
(EU) 2018/763, men maengden af information, der gives, er ikke begrenset til denne
liste. Den egentlige genstand for den forudgaende kontakt behgver ikke at veere hele
sikkerhedsledelsessystemet eller involvere alle de myndigheder, der vil vurdere den formelle
ansggning. Det er ansggeren, der vaelger, hvad der skal vurderes, og hvem der skal gere det, men
et klart fokus pa, hvad der er vigtigt for ansegeren, vil forenkle processen og spare tid og penge.

» Sikkerhedscertificeringsorganet fastseetter dato(er) for medet (mgderne) og er
ansvarlig for de organisatoriske foranstaltninger (f.eks. mgdestedet eller brug af andre
kommunikationsmidler og indbydelse af eksperter).

» Ansggeren saetter dagsordenen for mgdet (mgderne).

» Den nationale sikkerhedsmyndighed for driftsomradet leverer pa anmodning af
sikkerhedscertificeringsorganet de overordnede resultater/tendenser fra dens tidligere tilsyn.

» Sikkerhedscertificeringsorganet koordinerer med ansegeren og andre nationale
sikkerhedsmyndigheder efter behov med det formdl at drgfte indholdet af
forhdndskoordineringsdossieret og, hvis det anses for at vaere relevant for ansggningen,
feedback fra tilsynsaktiviteter udfert af den relevante nationale sikkerhedsmyndighed
(eller -myndigheder).

» Af hensyn til gennemsigtighed og klarhed i kommunikationen mellem agenturet
(nar dette fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan), den (de) relevante nationale
sikkerhedsmyndighed(er) og ansegeren, skal eventuelle problemstillinger identificeret i
forhandskoordineringen registreres og spores efter de samme principper, som anvendes
til selve vurderingen (se afsnit 5.3 og 5.4). Den samme fremgangsmade anbefales ogsa pa
det kraftigste, hvis sikkerhedscertificeringsorganet er en national sikkerhedsmyndighed.
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» Ansggeren dokumenterer mgdet (mgderne) ved at udarbejde og fremsende referatet
(referaterne) til alle deltagere med henblik pd gennemgang og godkendelse.
Mgdereferaterne kan arkiveres i one-stop-shoppen for at lette den fremtidige
sikkerhedsvurdering.

Det skal bemaerkes, at forhandskoordinering ikke er det samme som indledende kontakt
for at forklare et projekts omfang. Agenturet rdder ansggerne til at kontakte bdde agenturet
og de relevante nationale sikkerhedsmyndigheder, for de indsender en ansggning, for at
drefte, hvad der er pataenkt. Dette vil forhindre ungdvendige fejl i ansagningerne og dermed
mindske arbejdsbyrden for de involverede myndigheder.

forhdandskoordineringsfasen er ikke obligatorisk for ansegeren, men anbefales, da det
begraenser potentielle risici i vurderingsfasen og letter selve vurderingsprocessen. Safremt
ansggeren gnsker det, kan ansggningen om et EU-sikkerhedscertifikat stadig indgives
uden forhandskoordinering. Hvis ansegeren anmoder om forhandskoordinering, skal de
forskellige myndigheder for driftsomradet deltage. Det tilrddes, at ansegerne kontakter
agenturet via kontaktpunktet pa webstedet for at fa en indledende droftelse af, hvad
forhdandskoordineringen indebaerer, inden der indsendes en ansggning.

Der betales gebyrer for en forhdndskoordinering (se afsnit 3.5), og dette fglger
standardkommunikationsreglerne (se afsnit 8). De dokumenter, ansggeren fremlaegger, og
de, der udarbejdes i forhandskoordineringsfasen, opbevares i one-stop-shoppen, herunder
fortegnelser over koordineringsaktiviteter, nar det er relevant.

Nar ansegeren anmoder om en forhdndskoordinering, bliver valget af
sikkerhedscertificeringsorgan bindende, indtil:

» ansggeren har indgivet ansggningen om et EU-sikkerhedscertifikat, eller

» ansggeren har anmodet om at afslutte forhdndskoordineringen. | sa fald kan ansggeren
anmode om en ny forhandskoordinering og vaelge et andet sikkerhedscertificeringsorgan.

» Forhandskoordineringsfasen skal afsluttes, pa ansegerens anmodning eller efter aftale
mellem de relevante parter, far ansegningen om et EU-sikkerhedscertifikat fremsendes.

De nationale sikkerhedsmyndigheders vejledning bgr indeholde oplysninger om de
ordninger, der geelder for forhdndskoordinering, herunder processen for ansegning om
forhandskoordinering og en redegearelse for begrundelserne herfor.

5.2. Modtagelse af ansggningen

Efter indsendelse af en ansggning om et EU-sikkerhedscertifikat (nyt, ajourfering eller
fornyelse) kvitterer one-stop-shoppen automatisk for modtagelsen af ansggningen pa
sikkerhedscertificeringsorganets vegne. Det bar bemaerkes, at alle farste ansggninger om et
EU-sikkerhedscertifikat bgr indfgres i one-stop-shoppen som "nye”ansggninger — uanset om
ansggeren har vaeret i besiddelse af et tidligere sikkerhedscertifikat eller ej. Hvis ansggeren
har veeret i besiddelse af et tidligere sikkerhedscertifikat i henhold til den tidligere ordning,
kan sikkerhedscertificeringsorganet tage dette i betragtning ved vurderingen af dossieret.
For at gere denne proces mere effektiv ber ansegerne i deres ansggning anfgre eventuelle
a@ndringer foretaget i deres sikkerhedsledelsessystem, siden den sidste vurdering fandt sted.
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Den meddelelse, som sendes til ansggeren, indeholder ogsa oplysninger om startdatoen for
vurderingen i forhold til, hvilke milepaele og tidsfrister der vil blive overvaget. Startdatoen for
vurderingen svarer til datoen for bekraeftelsen af modtagelsen af ansggningen som defineret
i artikel 2, stk. 2, i Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/763 [praktiske
ordninger for udstedelse af EU-sikkerhedscertifikater til jernbanevirksomheder].

Modtagelsen af en ansegning bekraeftes ikke af de enkelte myndigheder for det
tilsigtede driftsomrdde, men kun af sikkerhedscertificeringsorganet, der behandler
ansggningen. Eftersom al kommunikation om nye ansggninger vil blive sendt til udpegede
programforvaltere, opfordres myndighederne til, for at undga problemer, at oprette en
yderligere funktionel postkasse, som alle meddelelser videresendes til, i det tilfelde, at den
pageaeldende person f.eks. er fravaerende, ndr der indsendes en ny ansggning.

For at understgtte meddelelsesprocessen opfordres agenturet og de nationale
sikkerhedsmyndigheder til at bruge one-stop-shoppen til at registrere oplysninger om
helligdage, der geelder for deres organisation. Denne information anvendes i one-stop-
shoppen til at behandle startdatoen for vurderingen, som er fastsat i bekreeftelsen af
modtagelsen af ansegningen. Oplysninger om helligdage i et givet ar registreres i systemet
af hver myndighed senest ved udgangen af det foregaende ar og ajourfgres, hvor det er
ngdvendigt, hvis der sker sendringer i arets helligdage.

For hver ansggning tildeles de kompetente ressourcer i one-stop-shoppen af
programforvalteren hos de relevante myndigheder pa driftsomradet. For at undga at afkorte
den tid, der er til sikkerhedsvurderingen, opfordres de bergrte myndigheder til straks at
overdrage deres ressourcer (se afsnit 6).

Folgende tabel beskriver de forskellige roller og ansvarsomrdder, som er til radighed
i one-stop-shoppen for de forskellige myndigheder (dvs. agenturet og de nationale
sikkerhedsmyndigheder). Alt efter ansggningens kompleksitet og interne procedurer
tildeler hver myndighed én eller flere ressourcer til at afslutte sikkerhedsvurderingen
inden for den lovbestemte frist. Den samme ressource kan tildeles én eller flere roller.
Hver ansggning handteres som et projekt med en bestemt start- og slutdato svarende
til henholdsvis bekraeftelsen af modtagelsen af ansegningen og beslutningen truffet
af sikkerhedscertificeringsorganet. Det anbefales, at projektledelsens metode svarer til
ansggningens storrelse og kompleksitet.

Tabel 2: Funktioner og ansvarsomrader

Roller Ansvarsfordeling
Programforvalter Ansvarlig for opsaetning, administration og levering af programmet, hvilket
indebzerer:

» modtagelse af meddelelser om nye ans@gninger

» fremadrettet planleegning af ressourcer til behandling af nye ansagninger og
ansegninger om opdatering og fornyelse

v

tildeling af kompetente ressourcer til hvert projekt

v

sikring af sammenhaeng i de beslutninger, der treeffes om de forskellige projekter
styring af evalueringen af programmets effektivitet og dets labende forbedring.

v
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Roller Ansvarsfordeling

Projektleder Ansvarlig for opsaetning, administration og levering af det tildelte

sikkerhedscertificeringsprojekt, hvilket indebaerer:

» ledelse og koordinering af vurderingsprocessen, herunder forhandsengagement,
hvor det er relevant

» opfyldelse af projektets madlsaetninger, iseer rettidig levering af
vurderingsarbejdet i overensstemmelse med kvalitetsstandarder

» identificering af eventuelle problemer, der kunne forhindre feerdiggerelsen af
vurderingen

» kontakt med programforvalteren om deling af problemer, der kan pdvirke
gennemfarelsen af vurderingen og den endelige beslutningsproces om, hvorvidt
der skal udstedes et EU-sikkerhedscertifikat

» bringe eventuelle meningsforskelle mellem de vurderingsansvarlige, der ikke
kunne lgses af beslutningstageren (beslutningstagerne), opad til en afgerende
beslutningstager

» udsaettelse af vurderingen, hver gang der identificeres et veesentligt problem,
indtil der modtages supplerende oplysninger fra ansegeren

» hdndtering af henstillingen om, hvorvidt EU-sikkerhedscertifikatet skal udstedes

» indsendelse af beslutninger om afslag pa et tidligere tidspunkt i processen (dvs.
for afslutningen af vurderingen) til beslutningstageren (beslutningstagerne)

» rapportering om forlgbet af vurderingen til beslutningstageren
(beslutningstagerne)

» udarbejdelse af EU-sikkerhedscertifikatet (hvis beslutningen er at udstede et
EU-sikkerhedscertifikat)

» sikring af korrekt anvendelse af de relevante processer og procedurer.

Ledende vurderingsansvarlig | Ansvarlig for opsaetning, administration og levering af den tekniske vurdering af
(hvis mere end én det tildelte sikkerhedscertificeringsprojekt, hvilket indebaerer:

vurderingsansvarlig) » koordinering af det tekniske arbejde mellem vurderingsansvarlige efter behov

pa forskellige stadier af vurderingsprocessen og under forhdndsengagementet,
hvor det er relevant

v

kontakt med projektlederen for at orientere om problemer, der kan hindre
gennemferelsen af vurderingen

v

foreleeggelse af eventuelle meningsforskelle blandt de vurderingsansvarlige, som
ikke lader sig lose, for projektlederen

v

sikring af sammenhaeng i de beslutninger, der treeffes af de forskellige
vurderingsansvarlige

» styring af de overordnede resultater af vurderingen.

Hertil kommer den vurderingsansvarliges ansvarsomrader, som er anfort
nedenfor.

Vurderingsansvarlig Ansvarlig for de specifikke dele af vurderingen tildelt denne, herunder:

» bidrage til at opfylde projektets malsaetninger, iseer rettidig levering af
vurderingsarbejdet i overensstemmelse med kvalitetsstandarder

» foresta koordinering med ansggeren, hvor det er relevant, f.eks. for at anmode
om supplerende oplysninger eller neermere preecisering eller for at blive enige
om ansggerens handlingsplan(er)

» kortlaegge eventuelle problemer, der kunne forhindre feerdiggerelsen af
vurderingen

» skabe kontakt til den ledende vurderingsansvarlige for at dele problemer, der
kan hindre gennemfarelse af den ansvarliges del(e) af vurderingen eller en
anden/andre vurderingsansvarliges del(e)

» forvalte resultaterne af den ansvarliges del(e) af vurderingen

» indberette om fremskridt i den ansvarliges del(e) af vurderingen til den ledende
vurderingsansvarlige og projektlederen (hvis denne er en anden end den ledende
vurderingsansvarlige)

» sikre anvendelse af de relevante processer og procedurer.
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Roller Ansvarsfordeling

Sikringsansvarlig Ansvarlig for at kontrollere, at sikkerhedsvurderingsprocessen er blevet anvendt
korrekt forud for enhver beslutning om udstedelse af EU-sikkerhedscertifikatet,
hvilket indebaerer:

» kontrol af korrekt anvendelse af de gaeldende processer og procedurer

» anbefaling med hensyn til udstedelse af EU-sikkerhedscertifikatet, herunder
enhver beslutning om at give afslag pa et tidligt tidspunkt i processen (dvs. for
afslutningen af vurderingen) baseret pa resultaterne af kontrollen

» fremlaeggelse af anbefalingen til beslutningstageren (beslutningstagerne).

Beslutningstager Ansvarlig for at godkende udtalelsen og/eller for at treeffe beslutning om,
hvorvidt EU-sikkerhedscertifikatet skal udstedes.

5.3. Indledende gennemgang

Den indledende screening sikrer, at den dokumentation, ansggeren har indsendt, er

tilstraekkelig, relevant og sammenhangende, sd den detaljerede vurdering kan begynde.
Hver myndighed for driftsomradet konsulterer ansegningsdossieret efter behov for at:

» afgere, om ansggningen er velstruktureret og indeholder krydshenvisninger, sa

vurderingen kan gennemfgres og behgrigt registreres

» afdaekke, om der er fremlagt dokumentation i forhold til de geeldende krav

P fastleegge den aktuelle status for de(n) korrigerende handlingsplan(er), som ans@geren har

indfert for at lgse alvorlige tilfaelde af manglende overholdelse og andre problemomrader,
der eventuelt er afdaekket under tilsyn siden den forrige vurdering. For en ansggning om
fornyelse eller opdatering af et eksisterende EU-sikkerhedscertifikat ber dette i givet fald
omfatte eventuelle resterende problemer fra den forrige vurdering.

Inden for den fgrste maned efter modtagelsen af ansagningen kontrollerer de myndigheder,

der er involveret i vurderingskontrollen, hver iszer alt efter hvad der er relevant, at:

4
4

4

ansg@geren har fremlagt de oplysninger, som er pakraevet efter lovgivningen

ansggningen indeholder tilstraekkelig dokumentation, er velstruktureret og indeholder
krydshenvisninger (f.eks. indeholder manualen for sikkerhedsledelsessystemet
henvisninger til andre procedurer og forskrifter), s vurderingen kan gennemfgres og
behgrigt registreres

ans@gningssproget er af tilstraekkelig kvalitet til at blive vurderet.

Hvis agenturet fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan, skal de myndigheder, der er
involveret i sikkerhedsvurderingen, sage at koordinere for at drgfte:

4
4
4
»
»

den interne og eksterne kommunikation (se afsnit 8)
de organisatoriske rammer.

tildelingen af opgaven.

den detaljerede tidsplan.

udnavnelsen af medlemmer af puljen af eksperter.
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» relevante oplysninger indsamlet om ansggerens sikkerhedsresultater fra tidligere
tilsynsaktiviteter, hvor dette er relevant (se ogsa afsnit 12). Disse oplysninger leveres af den
nationale sikkerhedsmyndighed

» feedback fra forhandskoordineringen, hvor det er relevant.

Der skal helst holdes et forste koordineringsmeade kort tid efter, at de forskellige ressourcer
er tildelt til ansggningen. Andre koordineringsmgder kan arrangeres pa anmodning af
sikkerhedscertificeringsorganet for at drgfte mellemliggende og endelige resultater af den
indledende screening.

Hvis ansggeren i sin ans@gning angiver, at denne agter at drive togdrift til stationer i
nabomedlemsstater med tilsvarende netveerksegenskaber og lignende driftsmaessige
regler, nar disse stationer ligger teet pa greensen, skal ansegeren angive dette ved at
veelge driftsomradet for den medlemsstat og graensestation med en passende beskrivelse
af driftsomradet. Dette er normalt i form af statsgreense mellem x og x.. Den nationale
sikkerhedsmyndighed, hvor graensestationen er beliggende, er derefter ansvarlig for
at vurdere den dokumentation, som ans@geren har fremlagt for at f& adgang til denne
jernbanestraekning, og traeffe en positiv eller negativ afgarelse.

Ovennaevnte konsultation behgver ikke at finde sted, hvis der findes specifikke
grenseoverskridende aftaler mellem medlemsstater eller nationale sikkerhedsmyndigheder,
der tager sig af operationer mellem stationer taet pa greensen, hvor der findes lignende
netvaerksegenskaber og lignende driftsmaessige regler. | disse tilfeelde anses de nationale
sikkerhedsmyndigheder for det tilsigtede driftsomrade for at vaere kompetente til at
kontrollere, at de relevante meddelte nationale regler og de forpligtelser, der falger af de
relevante graenseoverskridende aftaler, er opfyldt. Hvis der er nogen hgringsordninger i
den graenseoverskridende aftale, skal disse fglges. De nationale sikkerhedsmyndigheder
opfordres til at identificere disse samarbejdsaftaler og de graensestationer, der er omfattet af
dem, i deres nationale vejledning (se bilag 2) for at lette vurderingsprocessen.

De geeldende krav vil variere, alt efter om det er en forste ansggning eller en fornyelse
eller opdatering. For en farste ansggning finder alle kravene i bilag | til de feelles
sikkerhedsmetoder om SMS (bl.a. de relevante krav i TSI OPE) og de krav, der er fastlagt i de
relevante nationale forskrifter, anvendelse. For ansagninger om fornyelse og opdatering
kan de geeldende krav variere fra ét tilfeelde til et andet, og selv om de myndigheder, som
er involveret i sikkerhedsvurderingen, kan foretage en indledende vurdering af, om der er
fremlagt dokumentation for de korrekte krav, fremgar dette maske ikke helt klart, for den
detaljerede vurdering er i gang.

Den nationale sikkerhedsmyndighed kontrollerer ogsa, at den dokumentation, ansegeren har
fremlagt for det bergrte driftsomrade, er klart identificeret, og tager hensyn til udelukkelser,
hvor et EU-sikkerhedscertifikat ikke kraeves i henhold til artikel 2, stk. 3, i direktiv (EU) 2016/798.

Hvis nogen af de nedvendige oplysninger mangler, eller hvis ansegningen indeholder
utilstraekkelig dokumentation, eller hvis dokumentationen ikke praesenteres klart nok, bl.a.
med hensyn til kvaliteten af det anvendte sprog, vil ans@geren blive bedt om de manglende
oplysninger eller praeciseringer via emneloggen. Hvis sprogkvaliteten er sa darlig, at det
ikke er muligt at forsta ansegningen pa et niveau, der gor en sikkerhedsvurdering mulig,
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kan den ngdvendige overseettelse foretages, hvis dette er muligt inden for tidsrammen. Kan
oversaettelsen ikke udfgres i lgbet af tidsrammen pd en maned, kan vurderingen for den
indledende screening forleenges, eller ansggningen kan afvises.

| henhold til artikel 10, stk. 1, stk. 2 og stk. 3, i jernbanesikkerhedsdirektiv (EU) 2016/798
fremgar det klart, at en ny ansgger om et EU-sikkerhedscertifikat skal have en rimelig plan for
gennemferelse af jernbaneoperationer inden for en relativt kort periode efter bevillingen af
dette EU-sikkerhedscertifikat. Det skyldes, at denne skal have et sikkerhedsledelsessystem, som
kontrollerer risici og er i overensstemmelse med TSI'er og anden gaeldende lovgivning. Da der
erkrav,somf.eks.daekkerkompetence ogforvaltning af aktiver, skalansegerenveereistandtil at
give vurderingsorganet oplysninger om f.eks. det rullende materiel, der vil blive brugt, driftens
omrade og type og personalets kompetence. Sikkerhedsvurderingsprocessen er ikke blot en
teoretisk gvelse. Den skal veere baseret i virkeligheden. Et sikkerhedscertificeringsorgan, som
modtager en ansg@gning om et EU-sikkerhedscertifikat, som ikke indeholder tilstreekkelige
oplysninger til korrekt at vurdere, om ansggerens sikkerhedsledelsessystem er i stand til at
kontrollere risiciene, fordi den er utilstraekkelig eller ikke vedrgrer reelle aktiviteter, bar veere
klar til at afvise ansggningen og rdde ansggeren til at ansgge igen, nar denne har en realistisk
udsigt til af starte driften. Det anbefales, at en ansgger, som er en ny anseger, fremlaegger
en kopi af sin lgbende forretningsplan som led i vurderingen. En sadan plan bgr omfatte
datoerne for driftsstart og datoerne for, hvornar aktiver som f.eks. lokomotiver og personale
vil veere til radighed sammen med planerne for gennemgang af driften, nar den er begyndt.
Ansagere bor ikke indgive en ansegning, for de er i stand til at pavise, at de er sa lang fremme
med planlaegningen, at de kan fremlaegge dokumentation for overholdelse af kravene til
sikkerhedsledelsessystemet. Hvis de ikke ger det, vil det sandsynligvis resultere i en afvisning
eller begraensning af den drift, der foreslas.

Sikkerhedscertificeringsorganet treeffer den endelige afggrelse om ansegningsdossierets
fuldsteendighed, relevans og konsistens og underretter ansggeren om afggrelsen via one-
stop-shoppen.

Myndighederne og ansegerne kan efter eget skon benytte forskellige kommunikationskanaler
for at gore vurderingen mere effektiv. Identifikationen og registreringen af spgrgsmal
(som omhandlet i artikel 12 i forordning (EU) 2018/763) begr imidlertid forvaltes gennem
emneloggen for at sikre gennemsigtighed og sporbarhed i de beslutninger, der treeffes af de
bergrte myndigheder pa driftsomradet.

Som en del af deres anmodning om yderligere oplysninger kan hver enkelt myndighed
indhente sa mange detaljerede oplysninger, som denne mener er nedvendige for vurderingen
af ansggningen, og kan med henblik herpa kontakte ansageren direkte. | s& fald anmodes de
enkelte myndigheder om at vaere praecise og ngjagtige og give ansageren klar og forstaelig
information sammen med en tidsramme for det forventede svar. Ansggeren sender herefter
de gnskede oplysninger inden for den aftalte tidsramme gennem emneloggen.

Hvisans@gerenikke fremlaeggerde gnskede oplysninger, eller hvis de supplerende oplysninger
i ansggningen ikke er tilfredsstillende, kan tidsfristen for vurderingen forlaenges, eller der
kan treeffes en afgerelse om begraensninger med hensyn til driftstype eller -omrade eller
gyldighedsperioden for EU-sikkerhedscertifikatet, eller ansagningen kan afvises. Afslag pa
en ansggning bruges kun som sidste udvej, og nar sikkerhedscertificeringsorganet beslutter
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sig for at give afslag, registreres beslutningen og begrundelsen herfor i vurderingsrapporten
og meddeles ansggeren. En beslutning om afslag kraever, at ansegningen skal genindsendes.

Eftersom de myndigheder, som erinvolvereti sikkerhedsvurderingen, kan heres om indholdet
af ansggningen, inden den indsendes (dvs. i forbindelse med forhdndsengagementet), ved
de maske allerede, at ansegningen indeholder tilstreekkelig dokumentation, og i sa fald
vil det veere muligt at reducere dette tidsrum til et minimum, hvor det er relevant, og ga
hurtigere videre til den vigtigste vurdering. Det kan ogsa vaere, at resultaterne fra tidligere
tilsynsaktivitetergivertilstreekkelig viden omaspekterafansegerens sikkerhedsledelsessystem
til, at der kan treeffes en beslutning om en del eller dele af ansggningen. | sddanne tilfeelde
skal begrundelsen registreres i vurderingsrapporten.

Fordersendesenanmodningomyderligere oplysninger,somkan pavirke andre myndigheders
arbejde, bgr de relevante myndigheder, der er involveret i sikkerhedsvurderingen,
sammen med den udnaevnte projektleder drafte udkastet til de spargsmal, som er logget
i emneloggen, inden de sendes til ansa@geren. Ligeledes bgr de myndigheder, som er
involveret i sikkerhedsvurderingen, inden ansggningen afvises, eller inden der tages
beslutning om at fortsaette til naeste trin, sammen drgfte eventuelle udestdende spgrgsmal
vedrgrende den indledende screening og aftale den fremadrettede procedure. Under alle
omstaendigheder registreres beslutningen om fuldsteendighed, relevans og sammenhang i
ansggningen af de enkelte myndigheder, som er involveret i sikkerhedsvurderingen i deres
respektive vurderingsrapporter. Hvis der er uoverensstemmelse mellem rapporterne, og der
ikke kan opnas enighed mellem de forskellige parter, treeffer sikkerhedscertificeringsorganet
en endelig beslutning om ansggningens fuldsteendighed, relevans og sammenhaeng. Hver
myndighed er dog frit stillet i forhold til at treeffe sin egen beslutning og kan anmode om
voldgift, hvis det er relevant.

Status for den indledende screening er synlig for alle relevante parter, herunder ansggeren,
i one-stop-shoppens dashboard. Status for den enkelte fase, som de enkelte myndigheder
hver iseer rapporterer i dashboardet, er synlig for alle myndigheder i dashboardet, men
ikke for ansggeren i samme detaljeringsgrad. Sammendraget af den indledende screening
og konklusionerne med hensyn til filens fuldsteendighed registreres i den relevante del af
vurderingsrapporten af de enkelte myndigheder, inden de indleder en detaljeret vurdering.
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5.4. Detaljeret vurdering

Den detaljerede vurdering starter efter en positiv beslutning om fuldsteendigheden,
relevansen og sammenhangen i ansegningen. Hver enkelt myndighed foretager sin egen
detaljerede vurdering af ansggningsdossieret. | Igbet af denne fase vil hver myndighed:

P analysere resultaterne af tidligere tilsyn indhentet under den oprindelige screening (i
pakommende tilfzlde)

» udfere vurderingen af den af ans@geren fremsendte dokumentation

» fremsaette sin udtalelse om udstedelse af EU-sikkerhedscertifikatet.

Figur 4: Den detaljerede vurdering
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Den detaljerede vurdering omfatter vurdering af overholdelsen af savel kravene til
sikkerhedsledelsessystemet, herunder de relevante TSl'er, og de nationale regler.

Vurderingen af overholdelsen af kravene til sikkerhedsledelsessystemet falder inden for
sikkerhedscertificeringsorganets kompetence. De vurderingsansvarlige kan finde nyttig
vejledning om, hvordan denne vurdering foretages i agenturets vejledning om krav til
sikkerhedsledelsessystemet.
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Vurderingen af overholdelsen af de meddelte nationale regler hgrer under den nationale
sikkerhedsmyndighed i det planlagte driftsomrdde. For at hjaelpe ansegeren med at
forsta, hvad der forventes af denne, anmodes den nationale sikkerhedsmyndighed om
at offentliggere og ajourfare en gratis vejledning, der beskriver og forklarer de regler, der
geelder for det planlagte driftsomrade (herunder anvendelsesomrddet for gennemfarelse af
sikkerhedsdirektivet og bestemmelser vedrgrende forbindelser til graensestationer), og de
dokumenter, som ansggeren skal forelegge.

Pa grundlag af de oplysninger, der er indhentet i de foregdaende faser, definerer de
myndigheder, som er involveret i sikkerhedsvurderingen, omfanget af vurderingen og
beslutter, hvilke spgrgsmal der skal undersages yderligere under audit og inspektioner pd
stedet (se ogsa afsnit 11).

Itilfeelde af en ansagning om opdatering eller fornyelse (se ogsa afsnit 15) skal myndighederne
anlaegge en malrettet og forholdsmaessig tilgang til en fornyet vurdering.

I lobet af vurderingen, i lighed med den detaljerede screeningsfase, bar de myndigheder, der
er involveret i sikkerhedsvurderingen, straks koordinere en diskussion af:

» eventuelle problemer (f.eks. tilfaelde af manglende overholdelse af forskrifterne) og behov
for at indhente yderligere oplysninger

» udestdende sporgsmal afdeekket under tidligere tilsyn

» beredskabsforanstaltninger, i tilfelde af at det vil tage laengere tid end den periode, der
forventes til at nd en endelig afggrelse.

Ved afslutningen af disse koordineringsaktiviteter beslutter de myndigheder, der erinvolveret
i sikkerhedsvurderingen, hvem der vil handtere hvert enkelt spergsmal med ans@geren.

Nar der anseges om en fornyelse eller ajourfering af EU-sikkerhedscertifikatet, skal der i
denne fase af vurderingen tages hensyn til betingelser eller begraensninger for brugen eller
udestaende spargsmal fra den tidligere vurdering for at kontrollere, om de stadig gzelder,
eller om de skal ophaeves.

Pa samme made bor denne fase anvendes til at verificere:

» mulige problemer, der er blevet udskudt til tilsyn i forbindelse med den tidligere vurdering, og
» ansggerens gennemfgrelse af tilsvarende handlingsplaner.

Hvis der er udestaende spgrgsmal fra tidligere tilsyn, ber de myndigheder, som er involveret i
sikkerhedsvurderingen i feellesskab beslutte, om de skal registreres i emneloggen.

Eventuelle meningsforskelle blandt eksperter (herunder eksperter, der tilhgrer den samme
myndighed), kan ogsa registreres i emneloggen.

Nar der rejses et spegrgsmal, opfordres de myndigheder, der er involveret i
sikkerhedsvurderingen, til at veere sa konkrete som muligt for at hjeelpe ansegeren med at
forstd den detaljeringsgrad, der forventes i svaret, uden at palaegge foranstaltninger til at
lose det. Redaktionelle eller fremlaeggelsesmaessige beteenkeligheder eller typografiske fejl
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kan ikke betragtes som dokumentation for, at ansggeren ikke har pavist overensstemmelse,
medmindre de pavirker klarheden af den dokumentation, som ans@geren har fremlagt.

Hvis hele eller dele af ansggningen er mangelfuld, kan de myndigheder, som er involveret
i sikkerhedsvurderingen, anmode om supplerende oplysninger fra ansggeren ved hjzelp af
emneloggen og med angivelse af en tidsramme for det forventede svar, som er rimelig og
stariforhold til, hvor vanskeligt det er at fremlaegge de gnskede oplysninger. Ansggeren giver
herefter de @nskede oplysninger gennem emneloggen. Hvis ansggeren ikke er enig med
den foreslaede tidsfrist, kan vedkommende stadig drefte denne frist med den péageeldende
myndighed, som derefter kan beslutte at 2endre den i emneloggen.

For at veere tilfredsstillende skal ansggerens skriftlige svar vaere tilstraekkelige til at mindske
de betaenkeligheder, der gives udtryk for, og til at vise, at de foreslaede ordninger vil opfylde
de relevante krav. Nar der rejses et spergsmal, ber assessoren dbne den relevante del af
ansggningsskemaet (f.eks. den specifikke del af oversigtstabellen) for at give ansggeren
mulighed for at opdatere relevante dokumenter. Ansggeren kan indsende nye dokumenter
og/eller omformulere dele af de oprindeligt indsendte dokumenter i stedet for det, der
var utilfredsstillende i den oprindelige ansggning, og medtage en forklaring pd, hvordan
revisionen udbedrer de konstaterede mangler. Ansggeren kan desuden indsende relevante
understgttende oplysninger (f.eks. procedurer for sikkerhedsledelsessystemet). Nye og/
eller ajourferte dokumenter indsendes gennem emneloggen som vedhaftede filer til
de respektive spargsmal. Ansg@geren er ansvarlig for at identificere andringer i tidligere
indsendte dokumenter (f.eks. ved hjeelp af track changes) og uploade de nye versioner i
one-stop-shoppen. Dette giver de vurderingsansvarlige mulighed for at kontrollere, at de
relevante dele af dokumenterne er blevet &endret i overensstemmelse hermed, og at andre
dele ikke er blevet aendret.

Ligeledes kan ansggeren foresla foranstaltninger til at lase problemer og definere frister
for deres gennemferelse. Hvis den relevante myndighed ikke er enig med de foresladede
foranstaltninger og/eller frister, opfordres den til straks at kontakte ansggeren for at lase
problemet og registrere spgrgsmalet i emneloggen.

Hvis et svar i det store og hele er tilfredsstillende, men der stadig er en vis betaenkelighed, bar
de myndigheder, der er involveret i sikkerhedsvurderingen, hver for sig beslutte, om dette
spergsmal skal tages op med ans@geren som noget ansggeren skal traeffe foranstaltninger til
at lgse i labet af certifikatets gyldighedsperiode ("kategori 2”-spargsmal), eller blive enige om
at udseette den fuldsteendige lgsning til tilsynet efter udstedelsen af sikkerhedscertifikatet
("kategori 3"-spargsmal). Uanset hvad der vaelges, bgr de myndigheder, der er involveret
i vurderingen, hver iszer registrere beslutningen med begrundelser i deres respektive
vurderingsrapport.

Hvis der er vaesentlige spergsmal, som skal tages op, kan en eller flere myndigheder samlet
anmode om at mgde ansggeren for at lese udestaende spargsmal og undga flere udvekslinger
af korrespondance. | denne henseende bekrzefter de en eventuel forud fastsat mgdedato med
ansggeren eller fastlaegger en dato. | begge tilfelde skal de sende en bekraftelse, hvori der
anmodes om en tilbagemelding. Denne bekrzeftelse skal indeholde naermere oplysninger
om de spargsmal, der vaekker betaenkelighed.
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Nar et sddant made anses for ngdvendigt, er malet med det at:

» sikre, at ans@geren pa en klar made har forstaet, hvilke punkter der ikke overholder kravene
» drefte, hvad der kraeves for at udbedre dem

» aftale, hvilke yderligere oplysninger og eventuel understottende dokumentation som skal
fremlaegges (handlingsplan).

Myndighederne kan ligeledes beslutte at gennemfere audit, inspektioner eller besgg (se
ligeledes afsnit 11) for at indsamle supplerende dokumentation, som ikke kan indhentes ved
en dokumentgennemgang af ansagningsfilen, og fa sikkerhed for, at problemomrader, som
ikke tidligere har vaeret genstand for tilsyn, er blevet tilstraekkeligt behandlet af ansa@geren.
Myndighederne kan f.eks. beslutte at foretage audit af en ansager, nar der er tvivl om, hvor
preecist sikkerhedsledelsessystemet afspejler virksomhedens drift, dvs. at virksomheden
ger, hvad der bliver sagt i sikkerhedsledelsessystemet. | sa fald kan en audit pa stedet,
hvor medarbejderne interviewes, hjelpe med at indsamle dokumentation, der er relevant
for sikkerhedscertificeringsorganets viden om det indsendte sikkerhedsledelsessystem.
Hovedformalet med disse audit, inspektioner eller besag ber imidlertid vaere at samle
dokumentation til at afslutte spgrgsmal i forbindelse med vurderingsprocessen. Rapporterne
om resultaterne bgr uploades i one-stop-shoppen.

Safremt agenturet fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan, ber de myndigheder,
som er involveret i vurderingen, inden de traeffer beslutning i spergsmalet om udstedelse
af EU-sikkerhedscertifikatet, koordinere for at drefte indholdet af deres respektive
vurderingsrapporter. Dette ber ogsd omfatte en aftale om eventuelle begraensninger og/
eller betingelser for brug, eventuelle uafklarede spgrgsmal, som skal udskydes til senere
tilsyn, med angivelse af, hvilke nationale sikkerhedsmyndigheder der fglger op pa de
relevante handlinger. Efter denne koordinering skal agenturet udarbejde en endelig
vurderingsrapport, der afspejler resultatet af vurderingen. Eventuelle meningsforskelle
mellem de vurderingsansvarlige skal handteres af projektlederen, og de kan registreres i
vurderingsrapporten, hvis de ikke lgses.

Koordinering mellem de relevante myndigheder, som er involveret i sikkerhedsvurderingen,
er ogsa ngdvendig, hvis den konstaterede manglende overholdelse ikke kan lgses, enten fordi
ansggeren ikke er i stand til at lase problemet til myndighedens tilfredshed, eller der ikke kan
opnas enighed om en frist. Hvis sikkerhedscertificeringsorganet bekraefter denne konklusion,
kan ansggningen afvises, eller der kan paleegges brugsbegraensninger eller -betingelser.

5.5. Beslutningstagning og afslutning af vurderingen

Sikkerhedscertificeringsorganet udarbejder sin afggrelse i one-stop-shoppen, som bestar af
et folgebrev, den endelige vurderingsrapport og EU-sikkerhedscertifikatet, nar et sddant skal
udstedes. | den forbindelse kontrollerer sikkerhedscertificeringsorganet, at dokumenterne er
i overensstemmelse med hinanden og med ansggningen (medmindre det er blevet foreslaet
at fastseette brugsbegraensninger- og betingelser), da oplysningerne i ansggningsskemaet
gengives i EU-sikkerhedscertifikatet. Afggrelsen meddeles elektronisk til ansggeren, og
den kan ogsa downloades fra one-stop-shoppen ved hjzelp af biblioteksfunktionerne. Efter
meddelelsen overfgres den elektroniske udgave af EU-sikkerhedscertifikatet automatisk af
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one-stop-shoppen til ERADIS-databasen. Der er ikke pakraevet nogen bestemt handling fra
sikkerhedscertificeringsorganets side.

Safremt afgerelsen er et afslag, vil ans@geren kun modtage et faelgebrev og den endelige
vurderingsrapport. Ans@geren kan anmode om, at sikkerhedscertificeringsorganet reviderer
sin afggrelse (se ogsa afsnit 14.2). Hvis ans@geren stadig ikke er tilfreds, kan den pagzeldende
indgive enklage (se afsnit 14.3) til den kompetente myndighed, enten en national klageinstans
(hvis den nationale sikkerhedsmyndighed er sikkerhedscertificeringsorganet) eller et
klagenaevn (hvis agenturet er sikkerhedscertificeringsorganet). Ansggeren har pligt til at
anmodeomenfornyetgennemgang,ferdennekanklageoversikkerhedscertificeringsorganets
afgorelse.

Ansggeren kan ogsa beslutte at anmode om prevelse ved en domstol (se afsnit 14.4).

Sikkerhedscertificeringsorganet feerdigger den administrative afslutning af vurderingen ved
at serge for, at al dokumentation er gennemset, organiseret og arkiveret i one-stop-shoppen.

Sikkerhedscertificeringsorganet opfordres til at gennemga disse oplysninger og ajourfgre
dem med resultatet af vurderingen, idet der laegges seerlig veegt pa eendringer af driftsomradet
og restriktioner og/eller anvendelsesbetingelser, som er identificeret under vurderingen.

De myndigheder, som er involveret i sikkerhedsvurderingen, bar koordinere med hinanden
for at udveksle opndede erfaringer til brug ved fremtidige vurderinger og for at forbedre
deres respektive interne procedurer. Dette kan omfatte resultater fra interne/eksterne audit
og oplysninger om spgrgsmal og risici samt teknikker, der fungerede godt, og som kan
anvendes til fremtidige vurderinger og eventuelt deles med (eller endda laeres fra) andre
organer med henblik pa lebende forbedring.
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6. Tidsramme for sikkerhedsvurderingen

| overensstemmelse med artikel 6 i Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/763
forvaltes tidsfristen for at fuldfere sikkerhedsvurderingen som fglger:

» enperiode pa 1 maned til kontrol af, at ansagningsdossieret er komplet (se ogsa afsnit 5.3).
Denne periode begynder pa datoen for modtagelse af ans@gningsdossieret. Hvis den
nationale sikkerhedsmyndighed fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan, svarer denne
datotil denfarste arbejdsdagiden bergrte medlemsstat efter anerkendelse af modtagelsen
af ans@gningsdossieret. Hvis agenturet fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan, svarer
denne dato til den forste arbejdsdag, som er felles for sikkerhedscertificeringsorganet og
de nationale sikkerhedsmyndigheder for driftsomradet, efter anerkendelse af modtagelsen
af ansggningsdossieret. Ved udlgbet af denne periode skal sikkerhedscertificeringsorganet
enten meddele ansggeren, at dossieret er komplet, elleranmode omrelevante supplerende
oplysninger, idet der fastsaettes en rimelig frist for indlevering af dem

» en periode pa 4 maneder til at fuldfare den detaljerede vurdering af ans@gningsdossieret
(se ogsd afsnit 5.4), som begynder med meddelelsen om, at ansggningsdossieret er
komplet, og slutter med meddelelsen om afggrelsen om EU-sikkerhedscertifikatet til
ansggeren.

Med henblik pa sa vidt muligt at nedbringe certificeringsprocedurens kompleksitet, leengde og
omkostninger opfordres sikkerhedscertificeringsorganet til at fuldfere vurderingsprocessen
for disse frister.

Selv om det ikke fremgdr af lovgivningen, foreslds felgende forelgbige milepaele, hvis
agenturet fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan:

» Hver myndighed tildeler den kompetente ressource senest én uge efter modtagelsen af
ansggningen om et EU-sikkerhedscertifikat.

» Relevante oplysninger, der er indsamlet om ansggerens sikkerhedsresultater fra tidligere
tilsynsaktiviteter, leveres af de nationale sikkerhedsmyndigheder til agenturet senest, nar
det treeffer afggrelse om ansggningens fuldstaendighed.

» Hver myndighed, som er involveret i sikkerhedsvurderingen, afslutter sin egen del af den
detaljerede vurdering senest 5 dage for den aftalte tidsramme for at traeffe beslutning om
udstedelse af EU-sikkerhedscertifikatet, sa agenturet har tilstraekkelig tid til at udarbejde
de forskellige resultater af vurderingen.

| lobet af sikkerhedsvurderingen kan de forskellige myndigheder hver iseer anmode om
supplerende oplysninger og praeciseringer vedrgrende deres del af vurderingen, idet de altid
skal praecisere indholdet af anmodningen og fastsaette en svarfrist. Safremt anmodningen
om oplysninger eller praecisering kan pavirke andre myndigheders arbejde, opfordres de
forskellige myndigheder til at koordinere anmodningerne for at undga overlapning af den
samme anmodning til ansegeren. Dette forleenger normalt ikke fristen for vurderingen,
medmindre der konstateres tilfelde af alvorlige mangler eller manglende overholdelse
eller mange mindre mangler eller tilfelde af manglende overholdelse, der forhindrer, at
vurderingen eller dele heraf kan fortsaette.
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Enhver beslutning om at forlenge tidsrammen for vurderingen traeffes af
sikkerhedscertificeringsorganetisamrdd meddeforskelligenationalesikkerhedsmyndigheder,
der er bergrt af driftsomradet, og efter aftale med ansggeren. Den forleengede tidsramme
omfatter bade den periode, som er ngdvendig for, at ansggeren kan fremlaegge den gnskede
information, og den periode, som er ngdvendig for, at de relevante myndigheder kan
tjekke, om de nye oplysninger opfylder anmodningen. Er svaret ikke tilfredsstillende, kan
sikkerhedscertificeringsorganet yderligere forlaenge tidsrammen for vurderingen eller foresla
afslag pa ansggningen.

| tilfeelde, hvor agenturet er uenigt med de(n) nationale sikkerhedsmyndighed(er), der er
bergrt af driftsomradet, i resultater og udfald af deres vurdering (se ogsa afsnit 14.1), kan
tidsrammen for vurderingen ogsa forlaenges for folgende perioder:

» samarbejdsperioden med henblik pa at aftale en gensidigt acceptabel vurdering (dvs. op
til 1 maned)

P perioden, hvor sagen henvises til agenturets klagenaevn med henblik pa voldgift (dvs. op
til 1 maned).

Hvissagenerblevethenvisttilagenturetsklagenaevnafde(n)nationalesikkerhedsmyndighed(er)
med henblik pa voldgift, indgar den tid, der afsaettes til, at agenturet kan traffe sin endelige
afgorelse baseret pd klagenaevnets konklusioner, i tidsrammen for sikkerhedsvurderingen.

Hvis slutdatoenforvurderingenliggersaledes, at derikke kan treeffes en afgerelse for datoen for
detaktuelle EU-sikkerhedscertifikats udlgb eller den planlagte startdato for en ny jernbanedrift
(f.eks. pd grund af ansegerens forsinkede indsendelse af et ansggningsdossier eller en
aftalt forleengelse af tidsrammen for vurderingen) kan de myndigheder, som er involveret
i sikkerhedsvurderingen, sammen med ansggeren sege om beredskabsforanstaltninger (se
afsnit 7).
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7. Beredskabsforanstaltninger

De forskellige myndigheder kan overveje at treeffe beredskabsforanstaltninger for atimedega
bekymringer vedrgrende den foreskrevne frist for vurderingen, iseer hvis det er opfattelsen,
at EU-sikkerhedscertifikatet ikke kan udstedes til tiden (f.eks. for den planlagte startdato for
den nye jernbanedrift. | sddanne tilfeelde kan myndigheden eller myndighederne finde en
made, hvorpa problemet kan lgses gennem afhjaelpende foranstaltninger, f.eks. ved at age
antallet af medarbejdere, der udpeges til at varetage ans@gningen eller udstedelsen af et EU-
sikkerhedscertifikat med brugsbegraensninger eller -betingelser.

Hvis der ikke kan udstedes et EU-sikkerhedscertifikat til tiden, fordi ansggeren ikke har
indgivet alle de gnskede oplysninger, bar myndighederne drgfte de forskellige muligheder
med ansggeren, dvs. at afvise ansegningen eller udstede et EU-sikkerhedscertifikat med
brugsbegraensninger eller -betingelser. Sidstnaevnte kan vedrgre:

» certifikatets gyldighedsperiode pa betingelse af, at en kortere periode er ngdvendig for at
sikre en effektiv kontrol af de risici, som pavirker jernbanedriftens sikkerhed

» driftstypen - f.eks. et EU-sikkerhedscertifikat uden transport af farligt gods
» driftsomradet - f.eks. et EU-sikkerhedscertifikat uden en del af det planlagte driftsomrade.

Desuden kan beredskabsforanstaltninger veere ngdvendige, ndr et sikkerhedscertifikat
forventes at udlgbe, for en fornyelsesprocedure kan afsluttes pa grund af sen indgivelse
af ansegningsdossieret. De pdageldende myndigheder kan efter en delvis vurdering
og oplysninger indsamlet fra tidligere tilsyn udstede et certifikat med en begraenset
gyldighedsperiode og andre brugsbegraensninger eller -betingelser (hvis det er relevant).
Dette skulle muligggre en passende tidsramme for den detaljerede vurdering og skulle, efter
afslutning af proceduren, gare det muligt at udstede et EU-sikkerhedscertifikat i fem ar under
forudsaetning af at alle krav er opfyldt.
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8. Kommunikationsordninger

Sikkerhedscertificeringsorganet bgr forvalte koordineringen mellem de forskellige
myndigheder og med ansggeren under hele sikkerhedsvurderingsprocessen. Nar mader
(ansigt til ansigt eller tele-/videokonferencer) eller andre koordineringsaktiviteter skal
tilretteleegges, foretager sikkerhedscertificeringsorganet registrering, med kopier der sendes
til alle deltagere og uploades til one-stop-shoppen. Nar der skal tilrettelaegges et sddant made,
underretter den part, som anmoder om mgdet, de @vrige om alle relevante oplysninger, f.eks.
megdested, dato, dagsorden, ngdvendige indlaeg fra hver enkelt part osv. Den anmodende
part tager referat af mgder og alle andre koordineringsaktiviteter, idet kopier sendes til alle
deltagere og uploades i one-stop-shoppen.

Koordinering mellem parter, der er involveret i sikkerhedsvurderingsprocessen, sker normalt
pa et gensidigt aftalt sprog, som ikke behgver at vaere ansggningssproget. Dette omfatter
ogsa udveksling af synspunkter mellem agenturet og de nationale sikkerhedsmyndigheder
med hensyn til resultaterne af vurderingen samt anden kommunikation.

Efter anmodning fra den nationale sikkerhedsmyndighed (eller de nationale
sikkerhedsmyndigheder) for driftsomrddet, kan agenturet, hvis det fungerer som
sikkerhedscertificeringsorgan, oversaette sin beslutning og begrundelserne herfor til den
nationale sikkerhedsmyndigheds (eller de nationale sikkerhedsmyndigheders) sprog.
Anmodningen om oversaettelse handteres uden for sikkerhedsvurderingsprocessen og uden
omkostninger for ansggeren.

Sikkerhedscertificeringsorganets afgerelse og begrundelserne for den stilles altid til radighed
pa ans@gerens sprog (dvs. et officielt EU-sprog, som er valgt til ansagningsdossieret).

Ovennavnte principper gaelder for alle typer mundtlig og skriftlig kommunikation, herunder
alle rapporter af relevans for sikkerhedsvurderingen og andre rapporter, der udarbejdes efter
et besag, en inspektion eller en audit (se ogsa afsnit 11).

Version 1.0 [12/12/2024] Uncontrolled when printed. Download the latest version at era.europa.eu.
© EU Agency for Railways, 2025.

39



40

VEJLEDNING
Kombineret ansggningsvejledning om udstedelse af EU-sikkerhedscertifikater

9. Problemhandtering

9.1. Brug af emneloggen

De myndigheder, som er involveret i sikkerhedsvurderingen, skal afggre, om de geeldende
krav (se afsnit 6) er opfyldt. | lebet af sikkerhedsvurderingsprocessen kan de ansvarlige
for vurderingen rejse spergsmaél under bade den indledende screeningsfase og den
detaljerede vurderingsfase. Alle spergsmal, der klassificeres som en af de fire nedennavnte
typer, registreres i one-stop-shoppens emnelog for at lette kommunikationen og fremme
informationsudvekslingen mellem de forskellige parter.

Er ansggningen eller dele af den mangelfuld, kan de myndigheder, som er involveret i
sikkerhedsvurderingen, anmode ansggeren om supplerende oplysninger ved hjelp af
emneloggen og fastsaette en frist for det forventede svar. Dette ber sta i et rimeligt forhold
til, hvor vanskeligt det er at fremskaffe de gnskede oplysninger. Ansggeren giver herefter de
gnskede oplysninger gennem emneloggen. Hvis ansggeren ikke er enig i den foreslaede frist,
kan vedkommende diskutere den med den bergrte myndighed, som herefter kan beslutte at
tilpasse tidsrammen for det forventede svar i emneloggen.

For at veere tilfredsstillende skal ansegerens skriftlige svar veere sa fyldestggrende, at de
ima@dekommer de bekymringer, der er givet udtryk for, og viser, at de foreslaede ordninger vil
opfylde de relevante krav. Ansggeren kan indsende nye dokumenter og/eller omformulere
dele af de oprindeligt indsendte dokumenter i stedet for det, der var utilfredsstillende i den
oprindelige ans@gning, med en forklaring pa, hvordan dette udbedrer de konstaterede
mangler. Ansggeren kan desuden indsende relevante understgttende oplysninger (f.eks.
procedurer for sikkerhedsledelsessystemet). Ansggeren begr veere opmaerksom p3, at
alle nye dokumenter skal tilfgjes i den relevante del af biblioteket og veere knyttet til det
relevante spergsmal og ikke uploades i emnemappen i biblioteket, og at alle nye versioner
af dokumenterne skal opdateres ved hjzlp af den relevante knap. Det anbefales ansggeren
at se pa den relevante vejledning i one-stop-shop-vejledningen, der er tilgeengelig pa ERA’s
websted. Ansggeren er ansvarlig for at vise, hvilke aendringer der er foretaget i forhold til
tidligere indsendte dokumenter (f.eks. ved at bruge "registrer sendringer”). Dette giver de
vurderingsansvarlige mulighed for at kontrollere, at de relevante dele af dokumenterne er
blevet zendret i overensstemmelse hermed, og at andre dele ikke er blevet sendret.

Tilsvarende kan ansggeren foresld foranstaltninger til at lgse problemer og frister for
deres gennemfgrelse. Hvis den pageeldende myndighed ikke er enig med de foresldede
foranstaltninger og/eller frister, opfordres den til straks at kontakte ansggeren for at lgse
problemet. Den aftalte lgsning af spargsmalet bar registreres i emneloggen.
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9.2. Kategorier af spgrgsmal

Artikel 12 i Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/763 omhandler fire typer af
problemer:

Kategori 1 svarer til en forespargsel. | dette tilfeelde anmodes ansggeren om at fremlaegge
supplerende oplysninger for at praecisere nogle aspekter af ans@gningsdossieret.

| dette tilfeelde kan ans@geren blive anmodet om at indgive oplysninger for at preecisere en
seerlig kilde til bekymring. F.eks. ser den organisationsplan, ans@geren har indsendt, ud til at vise
ansvarsomrdder for sikkerhedsrelaterede spergsmal, der skal justeres pa en bestemt mdade. Den
understgttende forklarende tekst ser imidlertid ud til at vise en anden justering, som demonstrerer
manglende klarhed over ansvarsomrdderne.

Kategori 2 svarer til en observation eller bemaerkning, som det er op til ansegeren at vurdere
i lobet af EU-sikkerhedscertifikatets gyldighedsperiode.

Feks. har den vurderingsansvarlige bemeerket, at der i ansggningsdossieret er nogle
uoverensstemmelser mellem virksomhedens referencestandarder. Disse uoverensstemmelser
vedrarer forskellige standarder, der anvendes af forskellige afdelinger i selskabet. De har ikke
sikkerhedskonsekvenser, men skal lases af ansggeren. Ansggeren bgr vaere opmaerksom pd,
at kategori 2-sporgsmal vil blive kontrolleret i forbindelse med fornyelse eller opdatering af et
EU-sikkerhedscertifikat. Hvis det ikke lykkes at lese dem pad det tidspunkt, kan det resultere i, at
sikkerhedscertificeringsorganet rejser en anden type spargsmal for at lase sagen.

Kategori 3 svarer til mindre manglende overensstemmelser eller udestdende problemer.
Den vurderingsansvarlige, som har rejst problemet, afger, om lgsningen pa problemet kan
udsaettes til efter udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikatet. | sa fald forventes ansggeren at Igse
problemet inden den dato, der er angivet i den ledsagende handlingsplan, eller inden den
naeste ansegning om fornyelse eller opdatering. For udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikatet
bgr det aftales mellem de myndigheder, der er involveret i sikkerhedsvurderingen, hvem af
dem som falger op pa disse spargsmal under sine tilsynsaktiviteter. Kategori 3-problemer, der
ikke er afsluttet for udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikatet, bliver overfert til emneloggen
med henblik pa reevaluering ved den naeste ansggning om fornyelse og/eller opdatering.

En"kategori3™-klassificeringbetyder,atdetafdaekkedeproblemvilblivenoteretmedenforventningom,atdet
vil blive fulgt op af den relevante nationale sikkerhedsmyndighed under tilsynsaktiviteter efter udstedelsen
af EU-sikkerhedscertifikatet. Udestdende spargsmdl kan afklares af sikkerhedscertificeringsorganet ved
naeste fornyelse/opdateringsansagning ved at tage hensyn til de oplysninger, der tilvejebringes af den
nationale sikkerhedsmyndighed, eller hvis sikkerhedscertificeringsorganet endnu ikke har fort tilsyn (f.eks.
itilfeelde af en ajourfering) efter ansegerens svar.

F.eks. bemaerker den vurderingsansvarlige, at en ansoger erklerer at have oprettet en
overvdgningsproces i overensstemmelse med forordning (EU) 1078/2012, men vedkommende finder
bevis for, at processen kun er blevet accepteret af fire af de fem kontrahenter. Ansggeren bekreefter,
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at den pdgeeldende stadig afventer endelig bekreeftelse fra den femte, som vil veere ansvarlig for
ikkesikkerhedsrelaterede opgaver sdsom rengering af tog. | sé fald kan den vurderingsansvarlige
acceptere ansagerens forsikring om, at oplysningerne vil blive fremlagt, og omklassificere problemet
som et udestdende problem, der vil blive bekreeftet senere af den nationale sikkerhedsmyndighed.

Ansggeren forventes normalt at fremlaeegge en handlingsplan for at img@dekomme de
betzenkeligheder, der er omhandlet i de rejste kategori 3-spargsmdl. Denne handlingsplan
bor omfatte de punkter, der er anfgrt i bilaget til forordning (EU) nr. 1078/2012 om
jernbanevirksomheders og infrastrukturforvalteres overvdgning. En skabelon til en sddan
handlingsplan findes i bilag 3. Bemeerk, at der ikke er noget krav om, at kategori 2-spargsmdl
skal omfattes af en handlingsplan, men hvis en ansager vil have et overblik over disse spargsmdl
i lobet af en EU-sikkerhedscertifikats gyldighedsperiode, kan de medtage dem. Den nationale
sikkerhedsmyndighed har ingen forpligtelse til at kontrollere og lgse disse kategori 2-spargsmdl,
ndr de udfarer deres tilsyn, men de kan valge at stille spargsmdl om status.

kategori 4 svarer til et alvorligt tilfeelde af manglende overholdelse, hvor det punkt, der
rejses pa grund af manglende oplysninger eller oplysningernes manglende klarhed, er sd
vigtigt, at ansggningen ikke kan godkendes, som den er, og der ikke kan udstedes et EU-
sikkerhedscertifikat, eller der skal gaelde brugsbegraensninger eller -betingelser, medmindre
problemet afklares.

F.eks.indsenderen ansageren ansegning, hvorden pdgeeldende harfremlagtenvis dokumentation
for, at der er etableret en proces for planleegning af aendringer. Analysen af de indsendte
oplysninger viser, at forordning (EU) 402/2013 ikke naevnes som en del af risikostyringsprocessen.
Da det er et juridisk krav at bruge denne forordning, hvor det er relevant, er dette en vaesentlig
mangel i ans@gningsdossieret, som skal afhjeelpes, for der udstedes et EU-sikkerhedscertifikat.

Generelt vil "kategori 4”-spargsmdl vaere dem, hvor ansggeren ikke i sit ansegningsdossier har
pavist, at vedkommende overholder EU-ret eller national lovgivning, eller der er beviser i den
understgttende dokumentation for, at vedkommende mdske ikke gor det. En mulig afklaring
med henblik pa lesning af sddanne problemer kunne veere at pdleegge brugsbegraensninger
eller -betingelser i EU-sikkerhedscertifikatet. Denne mulighed er hensigtsmaessig, hvis
brugsbegraensningerne eller -betingelserne kan defineres klart og ikke pavirker andre dele af
SMS. F.eks. kan en organisation anfgre, at den har til hensigt at drive bdde passagerbefordring
og godstransport, men den fremlaegger ikke bevis for, at den er i stand til at kontrollere risiciene
i forbindelse med sin godstransportdrift. | sa fald kan ansggeren fd sit EU-sikkerhedscertifikat
begreensettilpassagerbefordring alene.let sadanttilfaelde er begreensningen knyttettildet kategori
4-spargsmdl, der er blevet rejst, og som der vil blive henvist til i den endelige vurderingsrapport
sammen med en passende begrundelse for beslutningen.

Pa grundlag af de oplysninger, ansggeren fremlaegger, tilpasser myndigheden status for
spergsmalet som fglger:

(a) "spargsmdl under behandling’, hvis den dokumentation, som fremlaegges af
ansageren, ikke er tilfredsstillende, og yderligere oplysninger stadig er pdkraevet under
vurderingsprocessen
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(b) "spargsmdl afklaret’; hvis ansegeren har givet et passende svar, og der ikke er uafklarede
spargsmdl tilbage.

Ved processens afslutning skal der opnas en problemlgsning for alle spargsmal. Der er fire
muligheder:

(a) For alle kategorier af spergsmal en losning med “spergsmdl afklaret; fordi ansegeren
har afklaret sagen. | den ledsagende tekst til losningen bar der redeggres for assessorens
begrundelse.

(b) Ved spargsmdl af kategori 2 vil spargsmalet blive afklaret med status “uafklaret’. Dette er
for at afspejle det faktum, at ansegeren har mulighed for at afklare spargsmdlet i lobet
af EU-sikkerhedscertifikatets gyldighedsperiode. | den ledsagende tekst til lasningen bar
der redeggres for assessorens begrundelse.

(c) Forspergsmal af kategori 3 "Udestdende spargsmdl under tilsyn” Afviklingsstatussen for
uafklarede spargsmdl i forbindelse med tilsyn betyder, at sporgsmadlet vil blive fulgt op af
den relevante nationale sikkerhedsmyndighed i forbindelse med dens tilsynsaktiviteter
i lobet af EU-sikkerhedscertifikatets gyldighedsperiode, og at status for spergsmdlet
anses for at vaere "afklaret’ | den ledsagende tekst til beslutningen bor der redegares for
assessorens begrundelse, og hvilken national sikkerhedsmyndighed der vil tage ansvar
for opfalgningen under tilsynet, medmindre det er indlysende, fordi ansegningen kun
vedrarer én medlemsstat.

(d) For kategori 4-spargsmdl, hvor der gaelder en begraensning eller en betingelse for brug.
Spergsmalet vil blive afklaret, og lasningen pd spergsmdlet vedrarer begraensninger
eller anvendelsesbetingelser. | den ledsagende tekst til lasningen bor der redegeres for
assessorens begrundelse.

Hvis der modtages et svar pa et uafklaret spgrgsmal, vil assessoren se, at spgrgsmalets
status er blevet aendret til "besvaret’, og som ansvarlig for spargsmalet vil vedkommende
undersgge svaret og om ngdvendigt omklassificere spergsmalet for at vise, at spgrgsmalet
enten er blevet afklaret tilfredsstillende eller ikke. | sidstnaevnte tilfelde treeffer den
vurderingsansvarlige sin afggrelse, giver begrundelserne herfor i emneloggen og anmoder i
givet fald om supplerende oplysninger.

Den vurderingsansvarlige anfarer, hvorfor der ikke er opndet overensstemmelse, men det er
herefter op til anse@geren at fastlaegge, hvordan vedkommende vil opnad overensstemmelse
og aftale en frist herfor med den vurderingsansvarlige. Hvis fristen gar ud over den forventede
certificeringsdato, er der behov for yderligere vurdering af, om det uafklarede spgrgsmal
blokerer for udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikatet.

Hvis ansegeren ikke giver de gnskede oplysninger, eller hvis de supplerende oplysninger fra
ansegeren ikke er tilfredsstillende, kan tidsfristen for vurderingen forlaenges, eller ansagningen
kan afvises. Afslag pa en ansggning er en sidste udvej, og nar sikkerhedscertificeringsorganet
beslutter sig for at give afslag, registreres beslutningen og begrundelsen herfor i
vurderingsrapporten og meddeles ansggeren. En beslutning om afslag kraever, at ansegningen
skal genindsendes. Ansggeren skal betale de omkostninger, der er forbundet med vurderingen
af en afvist ans@gning, samt omkostningerne ved fornyet vurdering.
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10. Kvalitetssikring

Sikkerhedscertificeringsorganet er ansvarligt for at sikre, at:

» de forskellige faser af processen er anvendt korrekt

» der er tilstraekkelig dokumentation for, at alle relevante aspekter af ansggningen er blevet
vurderet

» ansggeren har besvaret alle spergsmal vedrerende manglende overholdelse (dvs.
spargsmal af "type 3" og "type 4”), og enhver anmodning om yderligere oplysninger er
blevet modtaget fra ans@geren

» spergsmal af type 3 og type 4 er alle blevet Igst eller, hvor de ikke er lgst, arsagerne hertil
er klart dokumenteret

» eventuelt uafklaret spargsmal, som der skal fares tilsyn med, er tildelt og aftalt med den
kompetente nationale sikkerhedsmyndighed

» beslutningerne er dokumenteret, retfaerdige og konsekvente

» udtalelsen om udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikatet i vurderingsrapporten afspejler
vurderingen som helhed.

Hvis konklusionen er, at processen er fulgt korrekt, er det tilstraekkeligt at bekraefte, at
ovenstdende trin er fulgt, ledsaget af kvalificerende bemaerkninger. Hvis konklusionen er, at
den ikke er blevet fulgt, bar arsagerne til, at man er naet frem til denne konklusion, angives
tydeligt.
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11. Audit, inspektioner eller besgg

De(n) myndighed(er), som er involveret i sikkerhedsvurderingen, har befgjelse til at
gennemfgre audit, inspektioner eller besgg pa ansegerens driftssted(er).

| denne vejledning forstas ved:

» audit: en struktureret foranstaltning, hvor jernbanevirksomheden undersgges efter
en searlig sikkerhedsledelsesstandard eller efter en sarlig auditprotokol. Audit kan
udfgres enten pa stedet eller uden for stedet ved hjeelp af forskellige teknikker sdsom
dokumentgennemgang, interviews eller prgvetagning

P inspektion: brugen af en autoriseret og kompetent medarbejder i
sikkerhedscertificeringsorganet eller i givet fald relevant national sikkerhedsmyndighed
for at undersage et seerligt og begraenset aspekt af en jernbanevirksomheds aktivitet.
Inspektionen ber foretages med det formadl at sikre overholdelse af SMS-kravene og
de meddelte nationale bestemmelser eller til at kontrollere, at det, der er blevet sagt
eller registreret i dokumentationen for sikkerhedsledelsessystemet, faktisk udmegntes
i praksis. Ved en inspektion i den her anvendte forstand kontrolleres det bade, at
processen er pa plads, og det undersages, hvor godt den fungerer. Der er ikke tale om en
afkrydsningskontrol af, om visse dokumenter eller udstyr er til stede, idet en sddan kontrol
kun forteeller kontrollanten, at noget findes, men ikke at det anvendes i praksis.

» Besgg pad ansegerens driftssted, bortset fra besgg, der foretages med henblik pa
en inspektion eller audit: foranstaltninger med kort varsel pa bestemte dele af
jernbanevirksomhedens driftssted med det formal at observere, at en procedure for
sikkerhedsledelsessystemet er korrekt gennemfort.

Safremt agenturet fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan, skal malsatninger og
omfanget af inspektioner eller besag og den rolle, som den enkelte myndighed tildeles,
koordineres for at undga dobbeltarbejde og begraense muligheden for, at ansegeren skal
udsaettes for flere audit, inspektioner eller besgg. Nar agenturet gennemfgrer en inspektion
eller et besag, yder den relevante nationale sikkerhedsmyndighed (eller de nationale
sikkerhedsmyndigheder) den ngdvendige stgtte og bistand til agenturet for at overholde alle
gaeldende sikkerhedsregler pd ansggerens driftssted(er).

Den myndighed, der foretager en audit, en inspektion eller et besgag, forventes at have indfert
interne ordninger eller procedurer, der fastsaetter rammerne for en sddan audit. | denne
henseende kan det besluttes frivilligt at anvende de principper og krav, som er fastsat af de
relevante standarder sasom SO 19011 0g I1SO 17021 for udferelsen af audit af ledelsessystemet
og ISO 17020 for inspektionerne.

Resultater af audit, inspektioner eller besgg er dokumentation, der kan stgtte afslutningen
af spergsmal i emneloggen. | nogle tilfelde kan de dog daekke spgrgsmal (f.eks. tilfeelde af
manglende overholdelse), som ikke tidligere er identificeret, og i sa fald skal de registreres i
emneloggen som nye spgrgsmal.

Naermere oplysninger om audit- og inspektionsteknikker findes i agenturets tilsynsvejledning.

Version 1.0 [12/12/2024] Uncontrolled when printed. Download the latest version at era.europa.eu.
© EU Agency for Railways, 2025.

45



46

VEJLEDNING
Kombineret ansggningsvejledning om udstedelse af EU-sikkerhedscertifikater

12. Sammenhang mellem vurdering og tilsyn

Vurdering og efterfalgende tilsyn haenger taet sammen, hvis resultaterne af vurderingen
giver input til den nationale sikkerhedsmyndigheds tilsyn, og resultaterne af den nationale
sikkerhedsmyndigheds tilsyn herefter giver input til en ny vurdering for fornyelse eller
opdatering af EU-sikkerhedscertifikatet.

Problemer, der afdaekkes under vurderingen, kan henvises til senere tilsyn, medmindre de
vedrgrer alvorlige tilfeelde af manglende overholdelse, som vil forhindre udstedelsen af
EU-sikkerhedscertifikatet (dvs. "type 4"-spargsmal), og pa betingelse af at den kompetente
nationale sikkerhedsmyndighed er enig i opfelgningen heraf.

Tilsyn bidrager til at fastsla, hvor effektivt SMS kan danne grundlag for den fornyede vurdering
af ansegningen for fornyelse eller opdatering af EU-sikkerhedscertifikatet. Yderligere
oplysninger findes i agenturets tilsynsvejledning.
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13. Uddannelsescenter, enheder med ansvar for
vedligeholdelse og transport af farligt gods

I henhold til artikel 5i Kommissionens afgarelse 2011/765/EU og artikel 13, stk. 2, i direktiv (EU)
2016/798 kan anerkendelsen af et uddannelsescenter, som ejes af en jernbanevirksomhed,
anfgres pa EU-sikkerhedscertifikatet, hvis felgende betingelser er opfyldt:

» Jernbanevirksomheden ikke er den eneste uddannelsesudbyder pa markedet.
» Jernbanevirksomheden leverer undervisning udelukkende til sit eget personale.

Ansggere skal veelge muligheden Anerkendelse af et treeningscenter pd side 1 i
ansggningsskemaet, nar de indgiver deres ansggning. Det anbefales, at den relevante
nationale sikkerhedsmyndighed bekraefter anerkendelsen af jernbanevirksomhedens
uddannelsescenter i sin vurderingsrapport, og at godkendelseserklaeringen fremgar
af EU-sikkerhedscertifikatet, selv. om den nationale sikkerhedsmyndighed ikke er
sikkerhedscertificeringsorganet.

Jernbanevirksomheder, der optreeder som enheder med ansvar for vedligeholdelse
(ECM’er) og udelukkende vedligeholder keretgjer til egne operationer, er ikke forpligtet
til at veere i besiddelse af et "ECM-certifikat’, jf. artikel 3, stk. 2, litra b), i Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 779/2019. Deres vedligeholdelsessystem skal dog stadig
veere i overensstemmelse med bilag Il til denne forordning. Disse jernbanevirksomheder
skal fremlaegge bevis for overensstemmelse med dette bilag, ndr de anseager om et EU-
sikkerhedscertifikat. Ans@geren skal i den relevante del pd side 1 i ansagningsskemaet i
one-stop-shoppen angive, om vedkommende gnsker at blive vurderet pa denne made.
En passende formulering vil blive vist i EU-sikkerhedscertifikatet for at afspejle en sadan
ansggning.

Det faktum, at dette er blevet vurderet som en del af ansggningen, kan tilfgjes til det udstedte
EU- sikkerhedscertifikat under afsnittet Yderligere oplysninger.

Hvis ansggeren har anfert farligt gods som en del af driftsomradet, beor
sikkerhedscertificeringsorganet veere opmaerksomt pa, at det skal radfere sig med den
kompetente myndighed i spgrgsmalet om befordring af farligt gods med jernbane for at
overholde den relevante lovgivning. Hvis ERA er sikkerhedscertificeringsorganet, vil denne
radfering ske via de(n) relevante national(e) sikkerhedsmyndighed(er) pa driftsomradet.
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14. Voldgift, fornyet vurdering og klager

14.1. Voldgift

Voldgift finder kun anvendelse i tilfelde, hvor agenturet fungerer som
sikkerhedscertificeringsorgan, som omhandlet i artikel 10, stk. 7, i direktiv (EU) 2016/798.

| lebet af sikkerhedsvurderingen kan agenturet - for det treeffer afgerelse om udstedelse
af EU-sikkerhedscertifikatet — vaere uenigt i den vurdering, der er foretaget af en eller flere
nationale sikkerhedsmyndigheder.

Nar agenturet ikke er enigt i en eller flere nationale sikkerhedsmyndigheders negative
vurdering, og der ikke kan skabes enighed om en gensidigt acceptabel vurdering, kan den
relevante nationale sikkerhedsmyndighed (eller -myndigheder) henvise sagen til agenturets
klagenaevn. | sa fald suspenderer agenturet sin afggrelse, indtil voldgiftsproceduren er
afsluttet. Derfor tilregnes den tid, der gar mellem anmodningen om voldgift og klagenaevnets
afgarelse, ikke som en del af tidsplanen for sikkerhedsvurderingen.

Ansggeren underrettes via one-stop-shoppen om, at fristen for vurderingen er forlaenget pa
grund af voldgiftsproceduren.

Hvisklagenaevneterenigtmedagenturet, treeffersidstnaevnteenafgerelse ogudstederstrakset
EU-sikkerhedscertifikat. Hvis klagenaevnet er enigt med den nationale sikkerhedsmyndighed,
udsteder agenturet straks et EU-sikkerhedscertifikat med et driftsomrade, der udelukker de
dele af nettet, som fik en negativ vurdering.

Anmodninger om voldgift rettes til klagenaevnet/klagenaevnene Klagenavnets
sekretariatsleder registrerer anmodninger om voldgift i one-stop-shoppen.

Det klagenaevn, der behandler voldgiftssagen, har adgang til den fuldstaendige ans@gningsfil,
der er tilgeengelig i one-stop-shoppen. Klagenaevnet treeffer beslutning om, hvorvidt
agenturets udkast til afggrelse skal bekraeftes, senest 1 maned efter anmodningen om en
afgerelse fra den eller de nationale sikkerhedsmyndigheder.

Klagenaevnets beslutning meddeles alle parter, som er involveret i sikkerhedsvurderingen,
herunder ansggeren, gennem one-stop-shoppen.

Den samme voldgiftsprocedure gaelder ogsa i tilfeelde af uenighed mellem agenturet og
den nationale sikkerhedsmyndighed, nar sidstnaevnte i forbindelse med sit tilsyn finder,
at indehaveren af et EU-sikkerhedscertifikat udstedt af agenturet ikke laengere opfylder
betingelserne for certificering, og anmoder agenturet som sikkerhedscertificeringsorgan om
at begraense eller tilbagekalde certifikatet.
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| betragtning af, at voldgiftsproceduren ville medfere en forlaengelse af tidsrammen for
vurderingen, anferer agenturet de forskellige milepzele vedrgrende voldgiften i dashboardet
i one-stop-shoppen (se ogsa afsnit 3.2).

14.2 Fornyet overvejelse

Den fornyede overvejelsesproces finder bade anvendelse pd agenturet og den nationale
sikkerhedsmyndighed, hvis den fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan, som omhandlet
i artikel 10, stk. 12, i direktiv (EU) 2016/798.

| tilfelde, hvor sikkerhedscertificeringsorganet afviser at udstede et EU-sikkerhedscertifikat,
eller udsteder et EU-sikkerhedscertifikat med andre brugsbegraensninger eller -betingelser
end dem, ansggeren har anfert i sit ansegningsskema, kan ans@geren anmode om en fornyet
overvejelse af afgerelsen senest en maned efter meddelelsesdatoen. Denne anmodning
indgiver ansggeren via one-stop-shoppen.

Ansggeren begrunder sin anmodning om en fornyet overvejelse og vedlaegger en liste
over spergsmal, der efter vedkommendes mening ikke er blevet behgrigt overvejet under
sikkerhedsvurderingen. Herved bgr ans@geren bemaerke, at sikkerhedscertificeringsorganet
vil se bort fra nye supplerende beviser, som er udarbejdet efter meddelelsen af afggrelsen.
Hvis ansegeren gnsker, at nye beviser skal tages i betragtning og vurderes, kan dette kun
gores i forbindelse med en ny ansggning.

Ved gennemgang af sagen handler sikkerhedscertificeringsorganet inden for rammerne af sin
interne forretningsorden for at sikre upartiskhed i processen, bl.a. ved, sa vidt det er rimeligt
muligt, at benytte vurderingsansvarlige, som ikke har medvirket i den fgrste vurdering. Den
fornyede overvejelsesproces falger strukturen for sikkerhedsvurderingsprocessen, men er
dog begraenset til de spergsmal, som var grundlaget for den negative afggrelse ved den forste
vurdering. De involverede myndigheder vil desuden ikke foretage audit, inspektion eller
besag pa ansegerens driftssted(er) i forbindelse med listen over spargsmal i anmodningen
om fornyet undersggelse.

Sikkerhedscertificeringsorganets afggrelse om at bekraefte eller ophaeve sin forste afggrelse
meddeles alle parter, der er involveret i sikkerhedsvurderingen, herunder ansggeren, via one-
stop-shoppen, senest to maneder efter datoen for modtagelse af anmodningen om fornyet
overvejelse. Hvis den negative afgerelse ophaeves inden for den fornyede overvejelsesproces,
udsteder sikkerhedscertificeringsorganet straks et nyt EU-sikkerhedscertifikat. Det reviderede
certifikat er den samme type certifikat (nyt/zendret/fornyet) som det oprindelige, der var
genstand for revisionsprocessen. Det oprindelige certifikat ugyldigggres i ERADIS-databasen.
Hvis sikkerhedscertificeringsorganets negative afggrelse bekraeftes, kan ansegeren indbringe
en klage for enten:

» klagenzvnet, for ansggninger, hvor agenturet er blevet udvalgt som et
sikkerhedscertificeringsorgan - se ogsa afsnittet 14.3, eller

» den nationale klageinstans i overensstemmelse med den relevante nationale
procedure for ansggninger, hvor den nationale sikkerhedsmyndighed fungerer som
sikkerhedscertificeringsorgan.
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Figur 5: Flowdiagram for voldgiftsproceduren

Uenighed mellem agentur og national

sildeerhedsmyndighed jartikel 10, stk.

7, artikel 17, sti. 5 og stk. 6, | direktiv
(EU) 2016/798)

14.3 Klageadgang

Efter en anmodning om fornyet overvejelse og i tilfeelde, hvor den negative afgerelse
bekraeftes, kan ansggeren stadig klage over sikkerhedscertificeringsorganets afgerelse som
omhandlet i artikel 10, stk. 12, i direktiv (EU) 2016/798.

I henhold til artikel 59 i agenturets forordning (EU) 2016/796 kan fysiske eller juridiske
personer ogsa indbringe klage over en afggrelse, der er rettet til eller direkte og individuelt
bergrer vedkommende, selv om afggrelsen er stilet til en anden person (dvs. ansggeren i
dette tilfeelde).

| tilfzelde, hvor den nationale sikkerhedsmyndighed er sikkerhedscertificeringsorgan,
beskrives klageprocessen i den nationale sikkerhedsmyndigheds ansagningsvejledning.

| tilfeelde, hvor agenturet er sikkerhedscertificeringsorgan, finder den felgende klageproces
anvendelse.

Ansggeren indbringer sin klage til klagenaevnet. Klagenaevnets sekretariatsleder underretter
den relevante projektleder, og denne fastsaetter datoerne for klagen i dashboardet og
uploader om ngdvendigt al dokumentation. Klagenaevnet treeffer inden for tre maneder efter
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indgivelse af en klage afgerelse om at godtage eller afvise klagen. Klagenaevnets beslutning
om klagen registreres 0gsa i one-stop-shoppen.

Safremt klagenavnet finder, at klagen er velbegrundet, henviser det sagen til agenturet. |
samrad med de(n) national(e) sikkerhedsmyndighed(er), som er bergrt af driftsomradet,
reviderer agenturet sin afgerelse efter klagenaevnets henstilling(er). Denne proces fglger
agenturets interne forretningsorden og sikrer upartiskhed, herunder ved sa vidt muligt at
benytte en eller flere vurderingsansvarlig(e), som ikke har medvirket i den ferste vurdering.
Klagenaevnets afgarelser registreres i one-stop-shoppen.

Hvis den afgerelse, som er genstand for klagen fra enten klagenaevnet eller den nationale
klageinstans, ophaeves, udsteder sikkerhedscertificeringsorganet EU-sikkerhedscertifikatet
omgaende og under alle omstaendigheder senest en maned efter klagenaevnets meddelelse
af resultaterne.

De proceduremaessige regler for klager er neermere beskrevet i Kommissionens
gennemferelsesforordning (EU) 2018/867 [forretningsorden for agenturets klagenaevn].
Gebyret for en klage fastseettes i henhold til Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU)
2018/764 om gebyrer og afgifter.

14.4 Domstolsprovelse

Afgorelser, der er truffet af sikkerhedscertificeringsorganet, kan prgves ved domstolene.

| tilfeelde, hvor agenturet er sikkerhedscertificeringsorgan, kan dets afgerelser proves
ved en domstol ifelge bestemmelserne i artikel 263 i TEUF. Klager med henblik pa annullering
af en afggrelse, som agenturet har truffet, eller vedrarende manglende handling inden for de
geldende frister, kan kun indbringes for EU-Domstolen, efter at klageproceduren (se ogsa
afsnit 14.3) i henhold til artikel 63 i forordning (EU) 2016/798 er udtemt.

| tilfeelde, hvor den nationale sikkerhedsmyndighed er sikkerhedscertificeringsorgan,
kan dens afgarelser proves ved en domstol ifelge bestemmelserne i den nationale lovgivning.
Proceduren for anmodning om domstolspravelse er beskrevet i den kompetente nationale
sikkerhedsmyndigheds ansggningsvejledning.
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15. Opdatering og fornyelse af et EU-
sikkerhedscertifikat

Ifelgeartikel 10,stk.13,0gartikel 10,stk.14,idirektiv(EU) 2016/798skal EU-sikkerhedscertifikatet
opdateres, nar jernbanevirksomheden foretager veesentlige @endringer i typen eller
omfanget af driften eller i tilfelde af udvidelse af driftsomradet. Indehaveren af et
EU-sikkerhedscertifikat skal straks underrette sikkerhedscertificeringsorganet herom, nar
vedkommende @nsker at foretage sddanne andringer. Andringerne kan veere af teknisk,
driftsmaessig eller organisatorisk art.

Et opdateret EU-sikkerhedscertifikat kan ogsa veere pdakraevet, nar der sker veesentlige
a@ndringer i de overordnede sikkerhedsforskrifter i overensstemmelse med artikel 10, stk. 15,
i direktiv (EU) 2016/798.

Et EU-sikkerhedscertifikat skal muligvis ogsa opdateres, nar de betingelser, hvorpa det blev
udstedt, er a&ndret, men uden indvirkning pa driftstypen, -omfanget eller -omradet. F.eks.
hvis hele sikkerhedsledelsesystemet er blevet revideret, og alle procedurer er blevet sendret
som felge heraf. Hvis ansggeren er usikker pa, om der er behov for en opdatering, bar
vedkommende kontakte det relevante sikkerhedscertificeringsorgan for at fa radgivning.

En fornyelse af et EU-sikkerhedscertifikat er ngdvendig for de jernbanevirksomheder, der
allerede har et gyldigt EU-sikkerhedscertifikat og ensker at fortsaette deres jernbanedrift efter
udlgbet af deres aktuelle EU-sikkerhedscertifikat.

Sikkerhedscertificeringsorganet kan henlede ansegerens opmeerksomhed p3, at EU-
sikkerhedscertifikatet skal ajourfares eller fornyes. Det er god praksis, at dette geres mindst
seks maneder, for et eksisterende sikkerhedscertifikat udlgber. Den faktiske ansggning
om opdatering eller fornyelse af et EU-sikkerhedscertifikatet bor ikke ske pa initiativ af
sikkerhedscertificeringsorganet, menvaereresultatetafenansggningfrajernbanevirksomheden.

Ved ansggning om en ajourfgring eller fornyelse skal jernbanevirksomheden have et gyldigt
EU-sikkerhedscertifikat for det driftsomrade, der skal omfattes af EU-sikkerhedscertifikatet.

15.1 Vurdering af behovet for at opdatere et EU-sikkerhedscertifikat

En ajourfering af et EU-sikkerhedscertifikat er kun pakraevet, hvis der er foretaget en
"vaesentlig” @&ndring i de betingelser, hvorpa det blev udstedt, dvs. aendringer i driftstype,
-omfang eller-omrade. Nar det overvejes, om der skal indgives en ans@gning om “ajourfgring’,
skal ans@geren vaere opmaerksom pa, at den lovbestemte frist for vurdering er 5 maneder (1
maned for den indledende screening og 4 maneder for den detaljerede vurdering). Ansaggere
skal derfor tage hensyn til bade udlgbsdatoen for deres eksisterende certifikat og den dato,
de har brug for opdateringen til. Hvis disse datoer ligger teet pa hinanden, vil det maske vaere
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bedre at vente pa eller tage hgjde for udlgbsdatoen for det nuvaerende sikkerhedscertifikat.
Dermed kan ansggerne undga at padrage sig ungdvendige omkostninger.

Det kan opsummeres, at:

(a) jernbanevirksomheden opretter og benytter et SMS for at sikre kontrol med alle risici i
tilknytning til sine aktiviteter, herunder sikker handtering af eendringer. Som led i SMS
overvdger jernbanevirksomheden ogsd den korrekte anvendelse og effektiviteten af
SMS-ordninger, herunder risikokontrolforanstaltninger

(b) sikkerhedscertificeringsorganet har ansvaret for at udstede sikkerhedscertifikatet. Efter
udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikatet varetager den nationale sikkerhedsmyndighed tilsynet
for at sikre, at jernbanevirksomhedens SMS til stadighed overholder sine retlige forpligtelser

(c) artikel 10, stk. 13, artikel 10 stk. 14 og artikel 10, stk. 15, i direktiv (EU) 2016/798 fastseetter
betingelserne for opdatering af sikkerhedscertifikatet

(d) ifelge bilag Il til gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/763 skal ihaendehaveren af
EU-sikkerhedscertifikatet meddele sikkerhedscertificeringsorganet alle veesentlige
aendringer i driftstype, -omfang eller -omrdde.

Jernbanevirksomheden indgiver en ansggning via one-stop-shoppen om opdatering af sit
gyldige EU-sikkerhedscertifikat.

Ansggeren beskriver de foresldede aendringer, herunder om nedvendigt en risikovurdering
(dette kan kraeve anvendelse af de foranstaltninger, der kraeves i henhold til den fzelles
sikkerhedsmetode til risikovurdering og -evaluering (EU) 402/2013, hvis aendringen anses for
at veere signifikant.) Det skal bemaerkes, at termen signifikant som defineret i forordning (EU)
nr. 402/2013 ikke er det samme som termen "vaesentlig’, der henvises til i forordning (EU) nr.
2018/763. Sidstnaevnte refererer kun til de tilfaelde, der er naevnt ovenfor, mens faorstnaevnte
kan geelde for et starre antal mulige sendringer.

De aendringer, som foretages i dokumentationen, kan anfgres pa forskellige mader, f.eks. ved hjeelp
af en tabel eller fremhaevet tekst, men skal vaere klart markeret i tabellerne med krydsreference til
den dokumentation med de retlige krav, der er vedlagt ansegningsdossieret som bilag.

| tilfeelde af en ajourfering af EU-sikkerhedscertifikatet ber omfanget af den fornyede
vurdering af SMS under alle omstaendigheder sta i et rimeligt forhold til det risikoniveau, som
a@ndringen/aendringerne medfgrer, og fokusere pa de relevante omrader.

For at identificere de relevante krav, som ansggningen om opdatering skal vurderes ud fra,
tager de myndigheder, der er involveret i sikkerhedsvurderingen hensyn til de aendringer,
der er foretaget i den dokumentation, der blev fremlagt i den tidligere ansegning, og til
resultaterne af tidligere tilsynsaktiviteter.

Ansggeren bgr ogsa som en del af enhver anmodning om opdatering inkludere oplysninger om
de foranstaltninger, der er truffet for at lese eventuelle uafklarede spargsmal (kategori 4, kategori
3 og kategori 2) fra den tidligere vurdering, samt en tabel over eventuelle andre sendringer, der er
foretaget i deres sikkerhedsledelsessystem ud over det, som opdateringen vedrgrer.
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Dernaest bgr ans@geren ogsa vaere opmaerksom p3, at sikkerhedscertificeringsorganet vil
kontakte de relevante nationale sikkerhedsmyndigheder for at fa oplysninger om eventuelle
tilsynsaktiviteter, de matte have udfert i perioden fra udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikatet
til det punkt, hvor ansggningen om opdatering indgives.

Ovenstaende er dog ikke til hinder for, at de sikkerhedsvurderende myndigheder i visse
tilfeelde foretager en fuldsteendig fornyet vurdering af ansegningsdossieret. F.eks. kan der
udferes en fuldsteendig fornyet vurdering, hvis anse@geren ikke fremlaegger tilstraekkelig
information om de @ndringer, der er foretaget i SMS, eller ansggningen er udformet i en
overgangsfase mellem én reguleringsordning og en anden, eller hvis der er gjort opmaerksom
pa vaesentlige problemomrader under tidligere tilsynsaktiviteter.

15.2 Driftstype og driftens omfang

Udtrykkene “driftstype” og “driftens omfang” er defineret i artikel 3 i direktiv (EU) 2016/798
som folger:

(a) Driftstype defineres som:

1. persontrafik med eller uden hgjhastighedstrafik
2. godstrafik med eller uden transport af farligt gods, og
3. rangerydelser alene

(b) Driftens omfang defineres som:

1. antallet af passagerer og/eller omfanget af gods

2. en jernbanevirksomheds ansldede storrelse mdlt i antal ansatte, der arbejder i
jernbanesektoren (dvs. som en mikrovirksomhed eller en lille, mellemstor eller stor
virksomhed).

Vedrgrende driftstypen er det endvidere blevet anerkendt, at der kan forekomme andre
typer af tjenesteydelser sdsom drift pa privatejede sidespor, afpravning af keretgjer osv. Disse
supplerende typer af tjenesteydelser bgr anfgres i ansegningsskemaet.

15.3 Udvidelse af driftsomradet

| tilfeelde af udvidelse af driftsomradet foretager jernbanevirksomheden de ngdvendige
andringer i den dokumentation, der er indgivet i den tidligere ansggning. Dette bgr omfatte
de relevante krav i de meddelte nationale bestemmelser for det nye driftsomrade. Ansggerne
vil ogsa skulle pavise, at de har taget hgjde for de yderligere risici, der er forbundet med den
nye drift, og som er blevet integreret i deres sikkerhedsledelsesordninger.

Nar en sadan ansggning om opdatering indgives, selv om andringen kun vedrgrer én
myndighed, vil alle myndigheder, som er involveret i den tidligere sikkerhedsvurdering, blive
underrettet i overensstemmelse hermed.
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15.4 Andring af de overordnede sikkerhedsforskrifter

Jernbanevirksomheden skal identificere og forvalte enhver vaesentlig eendring i de overordnede
sikkerhedsforskrifter (f.eks. en ny EU-forordning, en national forordning med nye eller reviderede
meddelte nationale sikkerhedsforskrifter) via sine SMS-processer (f.eks. overholdelse af retlige
og andre sikkerhedskrav, eendringshandteringsprocedure). Jernbanevirksomheden er herefter
ansvarlig for at overholde de nye eller reviderede retlige krav. Som en del af sine opgaver
skal den nationale sikkerhedsmyndighed fremme de overordnede sikkerhedsforskrifter. Den
nationale sikkerhedsmyndighed forventes derfor at stgtte jernbanevirksomheden efter behov
med at forstd indholdet af de sendringer, som foretages i de overordnede sikkerhedsforskrifter.

15.5 Andring i de betingelser, hvorpa EU-sikkerhedscertifikatet blev
udstedt

Som hovedregel er jernbanevirksomheden ansvarlig for at samarbejde med
sikkerhedscertificeringsorganet, nar den planleegger en andring i de betingelser, hvorpa
EU-sikkerhedscertifikatet blev udstedt. Dette omfatter en raekke forskellige aendringer,
som jernbanevirksomheden matte have planer om. Disse kan ga fra enkle administrative
andringer til vaesentlige operationelle sendringer (f.eks. en sendring af de SMS-procedurer,
der er blevet anfart som vaesentlige ifalge forordning (EU) 402/2013).

De administrative sendringer er begraenset til eendringer i grundlaeggende information i EU-
sikkerhedscertifikatet (f.eks. registreret navn, registreringsnummer og momsnummer) uden
nogenindvirkning pa driftstype, -omfang eller-omrade.For sddanne administrative eendringer
kan en forenklet proces for opdatering af EU-sikkerhedscertifikatet finde anvendelse, og
sikkerhedscertificeringsorganet beslutter pd anmodning af jernbanevirksomheden, om EU-
sikkerhedscertifikatet skal opdateres.

Forsikkerhedscertificeringsorganettreaefferbeslutningomatanvendeensadanforenkletproces,
opfordres det til at kontrollere, at den meddelte aendring ikke daekker over organisatoriske
andringer, som kan pavirke togets drift (f.eks. aendring af navn eller registreringsdata pa
grund af omstrukturering af virksomheden eller fusion mellem to forskellige virksomheder
med omfordeling af sikkerhedsrelaterede opgaver og ansvarsomrader).

15.6 Eksempler pa @ndringer, som kan kraeve opdatering af et
sikkerhedscertifikat

Enhver vaesentlig aendring i driftstype eller driftsomfang kraever opdatering af EU-
sikkerhedscertifikatet. Endvidere kraever enhver udvidelse af driftsomradet, at
EU-sikkerhedscertifikatet ~ opdateres.  Bestemmelserne i  jernbanevirksomhedens
sikkerhedsledelsessystem bgr dog fastleegges pa en sddan made, at de er gyldige for det
planlagte driftsomrade (f.eks. forskellige medlemsstaters infrastrukturer).

| de fleste tilfeelde forudsaetter en andring af driftstypen som anfert i certifikatet en opdatering.

/Andringer i driftsomfanget kraever en ngjere overvejelse, da disse oplysninger ikke direkte afspejles i
certifikatet og afhaenger mere af aendringer i virksomhedens ressourcer og dens resultater.
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Alle andringer, der anerkendes som “vaesentlige”, fgrer til en fornyet vurdering og en opdatering
af certifikatet. Dette geelder, uanset om den pdgeeldende zendring opstar som felge af en
forretningsudvikling i selve virksomheden eller af overtagelsen af en anden virksomheds drift.

Hvis en jernbanevirksomhed, der leverer passagerbefordring, f.eks. ogsa har til hensigt at drive
godstransport, fordi den enten har fusioneret med eller har opkgbt en anden virksomhed,
bor dette betragtes som en "vaesentlig eendring” i “type og omfang” af den tjenesteydelse,
jernbanevirksomheden leverer, og EU-sikkerhedscertifikatet bgr derfor opdateres.

"o
|

Séfremt aendringen ikke pavirker driftstypen eller driftens omfang, eller hvis behovet for
opdatering af EU-sikkerhedscertifikatet ikke er dbenbart, kan det vaere ngdvendigt at overveje
spergsmalet om ny eller gget risiko for jernbanevirksomhedens drift som et parameter.
Endvidere ber der settes spargsmalstegn ved, om aendringen kan forvaltes sikkert via
jernbanevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem. Som allerede naevnt skal omfanget
af den fornyede vurdering af SMS under alle omsteendigheder sta i et rimeligt forhold til
det risikoniveau, andringen/aendringerne medferer, og eendringens/aendringernes art.
Ansggeren bgr altid foretage en risikovurdering og om ngdvendigt anvende bestemmelserne
i den faelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering (EU) 402/2013. Dette ville
indebaere en analyse af, om @&ndringen er signifikant eller e;j:

(a) Eksempel 1: en zndring af jernbanevirksomhedens registrerede navn kraever en
administrativ ajourfgring af certifikatet. Dog bar aendringen af jernbanevirksomhedens
registrerede navn ikke kraeve en fornyet vurdering af jernbanevirksomhedens
sikkerhedsledelsessystem, da det er en foranstaltning af administrativ karakter, og
der ikke er tale om nogen aendring af virksomhedens drift. Hvis dette er den eneste
endring, kan der vedtages en forenklet procedure med en ajourfert afgerelse uden
formel vurdering og et notat til dossieret, der beskriver drsagen til &endringen. Ansggeren
forventes skriftligt at bekraefte, at der ikke foretages andre aendringer, som ville kraeve en
mere formel ajourfering af EU-sikkerhedscertifikatet

(b) Eksempel 2: eendringer til et lavere risikoniveau (f.eks. eendring fra passagerbefordring
med hgjhastighedstrafik til passagerbefordring uden hgjhastighedstrafik) er normalt
en administrativ foranstaltning, der kun kraever minimal kontrol af konsekvenserne for
jernbanevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem. Hvis dette er den eneste endring, kan
der vedtages en forenklet procedure med en ajourfert afgarelse uden formel vurdering
og et notat til dossieret, der beskriver drsagen til eendringen

(c) Eksempel 3:aendringer til et hgjere risikoniveau (f.eks. fra godstrafik uden transport af
farligt gods til godstrafik med transport af farligt gods) ber betragtes som en veesentlig
andring i henhold til den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering (EU)
402/2013, men det vil ogsd gare dette til en vaesentlig eendring med hensyn til ajourferingen
af EU-sikkerhedscertifikatet, da den aendrer driftstypen. Dette vil kreeve en vurdering af
andringen i henhold til bestemmelserne vedrarende den faelles sikkerhedsmetode og en
opdatering af EU-sikkerhedscertifikatet. Da der er tale om en signifikant aendring, vil det
ogsd kreeve indsendelse af en rapport fra en assessor som kraevet i forordningen;

(d) Eksempel 4: /Andringer, som potentielt skaber hgjere risici for driften, kan betragtes
som veesentlige aendringer, der kreever en ajourfering af EU-sikkerhedscertifikatet, og
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(e)

(f)

(9)

(h)

ville derfor kraeve en vurdering af aendringen i henhold til bestemmelserne vedrerende
sikkerhedsledelsesystemet og en undersegelse af, hvorvidt der er tale om en signifikant
eendring i henhold til den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering
(EU) 402/2013. en godsoperatar, som gdr ind pd passagermarkedet ved at drive enten
befragtning eller hjeelpefunktioner for passagertogsoperatarer med en raekke tjenester,
bar betragtes som en vaesentlig eendring, da den aendrer typen af drift. En risikovurdering
og overvejelse af, om andringen var veesentlig i henhold til den anvendte feelles
sikkerhedsmetode for risikovurdering (EU) 402/2013, ville veere pdkreevet;

Eksempel 6: under hensyntagen til at den interne omstilling af en jernbanevirksomhed
kan have negative virkninger for dens SMS-ordninger, og at de eksisterende SMS-processer
og -procedurer skal eendres, eller at der skal udvikles nye, kan en sddan aendring betragtes
som en signifikant eendring i henhold til den faelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og
-vurdering (EU) 402/2013. Det kan ogsa veere nadvendigt at overveje, om aendringerne var
sd omfattende (veesentlige), at der var behov for en ajourfering af EU-sikkerhedcertifikatet.

Eksempel 6: En ruteaendring kan vaere en vaesentlig eendring, hvis der foreslds drift for en
linje eller en del af nettet, hvor den pdgeeldende jernbanevirksomhed ikke tidligere har haft
nogen drift (undtagen midlertidige omkersler), og denne nye rute vil ege risikoen (feks.
eksponering for en ny risiko for den pdgaeldende jernbanevirksomhed). Hvis det eksisterende
EU-sikkerhedscertifikat indeholder en straekningsliste, og den nye straekning ikke er omfattet
af den, vil det vaere ngdvendigt at opdatere det pdgaeldende EU-sikkerhedcertifikat. Der vil
ogsa veere behov for en risikovurdering og en overvejelse af, om andringen var signifikant i
henhold til den feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og -vurdering (EU) 402/201

Eksempel 7: en forggelse af frekvenshyppigheden kan wge risikoen for
jernbanevirksomheden, f.eks. potentielle risici, der opstdr pa grund af treengsel. SGdanne
aendringer bor ikke betragtes som vaesentlige, men de kan betragtes som signifikante;
de kan hdndteres sikkert gennem jernbanevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem
ved hjelp af risikovurdering og overholdelse af den feelles sikkerhedsmetode til
risikoevaluering og -vurdering (EU) 402/2013.:

1. Med sikkerhedsledelsessystemet er der etableret processer og procedurer til at holde
risiciunder kontrol og traeffe passende forebyggendeeller afhjselpende foranstaltninger
i tilfelde af afslering af manglende overholdelse under jernbanevirksomhedens
driftsovervdgning.

2. Jernbanevirksomheden underretter de nationale sikkerhedsmyndigheder om
aendringer, sdledes at den nationale sikkerhedsmyndighed kan identificere de
ekstra tilsynsopgaver, som skal medtages i dens strategi og plan for tilsyn med
jernbanevirksomheden.

Eksempel 8: pd samme mdde kan en stigning i antallet af "rute-passager-km om dret”
eller"gods-ton-kmom dret”agerisikoen, dadriftensomfang pdvirkes. Sadanne aendringer
og risici i den forbindelse kan dog ogsd hdndteres sikkert via jernbanevirksomhedens
sikkerhedsledelsessystem (se eksempel 7 ovenfor). Den nationale sikkerhedsmyndighed
kan kontrollere, hvordan dette sker under jernbanevirksomhedens tilsynsaktiviteter
under hensyntagen til de oplysninger om andringshdndtering, som meddeles af
jernbanevirksomheden.
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16. Fornyelse af et EU-sikkerhedscertifikat

Et EU-sikkerhedscertifikat fornyes pa ansegerens anmodning fer udlgbet af dets gyldighed
for at sikre certificeringens kontinuitet. Den lovmaessige tidsfrist for en fornyelse er 5 maneder
(1 maned for den indledende screening og 4 maneder for den detaljerede vurdering).
Ansggeren sgger om fornyelse af sit gyldige EU-sikkerhedscertifikat via one-stop-shoppen
(se ogsa afsnit 3.2).

I tilfelde af en fornyelse folger de myndigheder, som er berert af driftsomradet, en malrettet
og forholdsmaessig tilgang til den fornyede vurdering, idet de kontrollerer eendringerne i den
dokumentation, som blev indsendt i den tidligere ans@gning, og ogsa ser pa resultaterne
af tidligere tilsynsaktiviteter for at afdeekke de relevante krav, der skal ligge til grund for
vurderingen af fornyelsesansa@gningen.

Dette er dog ikke til hinder for, at de sikkerhedsvurderende myndigheder i visse tilfeelde
foretager en fuldstaendig fornyet vurdering af ans@gningsdossieret. F.eks. kan der udferes
en fuldsteendig fornyet vurdering, hvis ansggeren ikke fremlaegger tilstraekkelig information
om de andringer, der er foretaget i sikkerhedsledelsessystemet, eller hvis der er gjort
opmaerksom pa veesentlige problemomrader under tidligere tilsynsaktiviteter.

En ansegning om fornyelse af et EU-sikkerhedscertifikat kan sammenflettes med en
ansggning om opdatering af det samme EU-sikkerhedscertifikat. F.eks. en ansager, der har et
enkelt EU-sikkerhedscertifikat, som daekker et driftsomrade i to medlemsstater.

Ansggerne skal ngje overveje, hvornar det er tid til en fornyelse, og om de skal kombinere
denne med en opdatering af deres ansggning.

Version 1.0 [12/12/2024] Uncontrolled when printed. Download the latest version at era.europa.eu.
© EU Agency for Railways, 2025.



17. Begraensning eller tilbagekaldelse af et EU-sikkerhedscertifikat

17. Begraensning eller tilbagekaldelse af et EU-
sikkerhedscertifikat

Et  EU-sikkerhedscertifikat kan  begrenses eller tilbagekaldes af det
sikkerhedscertificeringsorgan, som har udstedt det. En sddan begraensning eller
tilbagekaldelse sker, nar sikkerhedscertificeringsorganet underrettes af en national
sikkerhedsmyndighed om, at indehaveren af EU-sikkerhedscertifikatet efter
myndighedens tilsyn ikke leengere opfylder de betingelser, hvorpa virksomheden blev
certificeret.

Safremt den nationale sikkerhedsmyndighed afdaekker en alvorlig sikkerhedsrisiko, kan den
beslutte at treeffe forholdsmaessige handhaevelsesforanstaltninger. F.eks. kan den nationale
sikkerhedsmyndighed beslutte at suspendere jernbanevirksomhedens jernbanedrift. Pa
grundlag af denne afggrelse vurderer sikkerhedscertificeringsorganet, om der er behov for
at opdatere EU-sikkerhedscertifikatet med begraensninger eller i sidste ende tilbagekalde
det. Hvis agenturet fungerer som sikkerhedscertificeringsorgan, skal den nationale
sikkerhedsmyndighed fremlaegge sin begrundelse for en begraensning eller tilbagekaldelse
og koordinering mellem de myndigheder, der er ansvarlige for driftsomradet, for en
afgorelse traeffes.

Den jernbanevirksomhed, hvis EU-sikkerhedscertifikat er blevet begraenset eller tilbagekaldt,
har ret til at klage over sikkerhedscertificeringsorganets afgarelse (se afsnit 14.3).

Enhver anmodning fra den nationale sikkerhedsmyndighed om at begraense et EU-
sikkerhedscertifikat forvaltes i one-stop-shoppen. Hvis afggrelsen skal begrense
EU-sikkerhedscertifikatet, udsteder sikkerhedscertificeringsorganet et nyt EU-
sikkerhedscertifikat, der omfatter brugsbegraensningerne eller -betingelserne.

Enhver anmodning fra den nationale sikkerhedsmyndighed om at tilbagekalde et gyldigt
EU-sikkerhedscertifikat, som er udstedt af den nationale sikkerhedsmyndighed, forvaltes
direkte i ERADIS-databasen i overensstemmelse med eksisterende procedurer. Der er ikke
behov for seerskilt registrering i one-stop-shoppen.

En anseger kan ansgge om en opdatering af sit EU-sikkerhedscertifikat for at fjerne
en begraensning eller betingelse for brug. Ved udarbejdelsen af en sadan ansggning
skal ansggeren fremleegge dokumentation for, at de forhold, der gav anledning til
begrensningen, ikke leengere ger sig gaeldende, og fremleegge eventuel ngdvendig
dokumentation. Sikkerhedscertificeringsorganet vil behandle en sddan ansegning som en
opdatering, og hvis den ngdvendige dokumentation foreligger, vil det udstede et nyt EU-
ikkerhedscertifikat, hvor den tidligere begraensning er fjernet.

En ansgger, der gnsker at operere i bade en EU-medlemsstat og en anden stat eller
grensestation i en anden stat, som ikke er i EU, bgr i forste omgang kontakte agenturet for
at fa rdd om, hvordan man skal ga frem.
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BILAG 1

Anvisninger med hensyn til indholdet af
ansggningen om et EU-sikkerhedscertifikat

Ved indgivelse af en ansegning om et EU-sikkerhedscertifikat eller ved anmodning om
forhdandskoordinering skal ansggeren udfylde et ans@gningsskema i one-stop-shoppen.

Felgende tabel indeholder bemaerkninger til ansegningen om et EU-sikkerhedscertifikat, jf.
bilag I til gennemfarelsesforordning (EU) 2018/763. For at lette henvisningen og vejledningen
anvendes der i denne tabel samme nummerering som i gennemfarelsesforordningens bilag I.

Tabel 3: Kommentar til ans@gning om et EU-sikkerhedscertifikat

Bilag I til
gennemfgrelsesforordning
(EU) 2018/763.

Kommentar

1.1-1.3

Ansggeren vaelger den relevante type ansegning som falger:

» “Ny”: hvis der for forste gang ans@ges om et EU-sikkerhedscertifikat, eller
hvis det forrige EU-sikkerhedscertifikat er blevet tilbagekaldt

» “Fornyelse”: hvis det forrige gyldige (EU-)sikkerhedscertifikat er ved
at udlgbe, og dets gyldighedsperiode skal forlaenges for at sikre
jernbanedriftens kontinuitet

» "Opdatering"”: hvis driftstypen eller driftens omfang er veesentligt
a&ndret, eller der er foretaget vaesentlige aendringer i de overordnede
sikkerhedsforskrifter, eller hvis de betingelser, hvorpa (EU-)
sikkerhedscertifikatet blev udstedt, har sendret sig.

Et EU-sikkerhedscertifikat fornyes efter ansegning fra jernbanevirksomheden
mindst hvert femte ar i henhold til artikel 10, stk. 13, i direktiv (EU) 2016/798.

Ved ansggning om fornyelse eller opdatering anfares eller veelges det
eller de europeeiske identifikationsnummer/-numre (EIN(er)) fra det
tidligere (EU-)sikkerhedscertifikat (f.eks. et EU-sikkerhedscertifikat eller
et A-sikkerhedscertifikat), i relation til hvilket ans@gningen indgives til
sikkerhedscertificeringsorganet.

Det EIN eller de EIN'er, der var knyttet til det tidligere sikkerhedscertifikat,
anvendes til at ugyldiggere det eller de tilhgrende certifikater i
ERADIS-databasen. | tvivistilfeelde anbefales ans@geren at kontakte
sikkerhedscertificeringsorganet, inden vedkommende indgiver sin ansagning.

2.1-2.2

Hvis ans@gningen omfatter personbefordring (som en del af eller som hele

en ansggning), skal der sattes kryds for at vise, om ydelserne er med eller
uden hgjhastighedstrafik: Her ma der kun saettes ét kryds. Ydelsen i den valgte
rubrik (2.1 eller 2.2) omfatter imidlertid ogsa de andre typer persontrafik
(regional trafik, kort-, mellemdistance- og fjerntrafik osv.) og enhver anden
ydelse, der er nadvendig for at drive den persontrafik, der anseges om
(rangerydelser osv.). Hgjhastighedstrafik er defineret i bilag I til direktiv (EU)
2016/797.

23-24

Hvis ans@gningen omfatter godstransporttjenesteydelser (som en del af eller
som hele en ans@gning), skal der saettes kryds for at vise, om ydelserne er med
eller uden transport af farligt gods: Her ma der kun saettes ét kryds. Ydelserne

i den valgte rubrik (2.3 eller 2.4) omfatter imidlertid ogsa de forskellige typer
godstrafik, der ikke er udtrykkelig naevnt, og enhver anden ydelse, der er
ngdvendig for at drive den godstrafik, der ansgges om (rangerydelser osv.).
Ansggeren begr ogsa veere opmaerksom pa, at hvis “farligt gods” veelges, skal
der fremlaegges dokumentation for overholdelse af bestemmelserne om
transport af farligt gods med jernbane som en del af ansggningen.
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Bilag I til
gennemfgrelsesforordning
(EV) 2018/763.

Kommentar

One-stop-shop-formular

Hvorvidt ansggeren har til hensigt at ansege om en vurdering af de
funktioner, der harer under den egne enhed med ansvar for vedligeholdelse
(ECM) som en del af ansegningen (kun hvor denne har til hensigt at veere
ECM’en for sine egne koretgjer).

Hvorvidt ansggeren har til hensigt at ansege om vurdering af sine
traeningscentre af den relevante nationale sikkerhedsmyndighed som en del
af sin ansegning. (Kun hvis virksomheden driver et uddannelsescenter for sit
eget personale)

25

Seet kryds her, hvis planerne udelukkende omfatter rangerydelser uden
person- eller godstransport. Ansggeren skal angive, om de pataenkte
tjenesteydelser omfatter rangervogne af farligt gods eller ej. Denne rubrik kan
0gsa vaelges sammen med rubrik 2.6, hvis ans@geren gnsker at udfere andre
driftstyper.

26

Hvis ans@geren gnsker at udfere andre driftstyper, skal det anfgres, hvilke
ydelser der er tale om, f.eks.:

» drift af keretgjer pa privatejede sidespor, nar dette ikke er udelukket fra
sikkerhedsledelsessystemets anvendelsesomrade i overensstemmelse med
artikel 2, stk. 3, i direktiv (EU) 2016/798

test af koretgjers kereegenskaber og/eller prgvning af keretgjer i ro
drift af keretgjer til infrastrukturvedligeholdelse.

v v v

Alle uddannelsescentre, der skal anerkendes i henhold til artikel 5
i Kommissionens afgerelse 2011/765/EU (flere oplysninger findes i afsnit 13)

Eventuelt saerlige nationale krav vedrgrende driftstype(r) kan ogsa fojes til
denne rubrik.

3.1

Her anfgres den planlagte startdato for den trafikydelse, der sages om, eller
ved fornyelse eller opdatering af et certifikat - den dato, certifikatet skal treede
i kraft og erstatte det foregdende certifikat.

32

Ansggeren skal veelge den medlemsstat, der er ansvarlig for det planlagte
driftsomrade, herunder alle medlemsstater, hvor de kun har til hensigt at drive
virksomhed til en graensestation

33

Ansggeren definerer sit planlagte driftsomrade, der kan omfatte hele
jernbanenettet i én eller flere medlemsstater eller kun en defineret del af det. |
tilfeelde af at ansegeren har til hensigt kun at drive togtrafik pa en bestemt del
af et net, skal den pageeldende:

enten beskrive det driftsomrade, hvor det er hensigten at drive togtrafik som
"fra punkt A til punkt B” (f.eks. Paris-Bruxelles) eller

anfere det net, virksomheden ensker at operere pa, eller

klart anfgre alle de straekninger, herunder alle relevante alternative
straekninger, hvor det er hensigten at drive togtrafik.

Ansggerne skal henvise til betegnelsen/navnene pa de straekninger, der er
anfort i "Netvaerksvejledningen” (jf. artikel 3 og bilag IV til direktiv 2012/34/
EU). Det anbefales ogsa at medtage, hvilken type signalsystemer de havde til
hensigt at benytte og deres geografiske omfang.

Bemaerk: Nar en ansgger beslutter at sege om et detaljeret driftsomrade,
skal EU-sikkerhedscertifikatet opdateres, hvis omradet aendres. Ansggeren
beslutter, hvordan driftsomradet defineres.

For greensestationer skal ansggeren definere operationsomradet typisk,
statsgraense til greensestation X.

4.1-4.2

Ansggeren kan veelge agenturet eller den nationale sikkerhedsmyndighed
som sikkerhedscertificeringsorgan (eller udstedelsesmyndighed), hvis
driftsomradet er begraenset til én medlemsstat. Ansggeren skal veelge
agenturet, hvis driftsomradet ligger i mere end én medlemsstat.

5.1

Kun det registrerede navn skal anfgres.

52

Jernbanevirksomhedens akronym kan anfares her (valgfrit).
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Bilag I til
gennemfgrelsesforordning
(EV) 2018/763.

Kommentar

5.3-5.7

Hver ansgger fremlaegger de ngdvendige oplysninger, s&
sikkerhedscertificeringsorganet kan kontakte jernbanevirksomheden.

» Et telefonnummer ber vaere nummeret til jernbanevirksomhedens
omstilling, hvor det er relevant, og ikke til den person, der har ansvaret for
vurderingsprocessen.

» Telefonnumre og faxnumre ber, hvor det er relevant, omfatte landekoden.
E-mailadressen ber veere til jernbanevirksomhedens hovedpostkasse.

v v

Jernbanevirksomhedens kontaktoplysninger ber omfatte hovedadressen
uden henvisninger til en bestemt person, da disse oplysninger kan indfgres
i punkt 6.1-6.6. Det er ikke obligatorisk at anfgre webstedet (rubrik 5.7).

5.8-5.9

Hvis den ans@gende jernbanevirksomhed efter national ret har faet tildelt
flere registreringsnumre, giver skemaet i one-stop-shoppen mulighed for
at anfore bade momsnummer (rubrik 5.9) og et andet registreringsnummer
(rubrik 5.8) (f.eks. SE-nummer).

5.10

Andre oplysninger end dem, der klart er anmodet om i de gvrige rubrikker,
kan om nedvendigt anfares her.

6.1-6.8

Under hele vurderingsprocessen varetager kontaktpersonen

kontakterne mellem den jernbanevirksomhed, der seger om et EU-
sikkerhedscertifikat, og sikkerhedscertificeringsorganet og de(n) relevante
nationale sikkerhedsmyndighed/-myndigheder, alt efter hvad der er

relevant. Kontaktpersonen yder stgtte og bistand, leverer oplysninger,

giver om ngdvendigt naermere forklaringer og er referencepunkt for
sikkerhedscertificeringsorganet og de(n) nationale sikkerhedsmyndighed(er),
alt efter hvad der er relevant. Kontaktpersonen er bemyndiget og befgjet til
at repraesentere ansggerorganisationen. Telefonnumre og faxnumre ber, hvor
det er relevant, omfatte landekoden.

7.1

Disse dokumenterede oplysninger indgives, nar der sgges om et EU-
sikkerhedscertifikat. Hvis ansegningen vedrgrer fornyelse eller opdatering af
EU-sikkerhedscertifikatet, skal eendringerne i de oplysninger, der er indsendt
i den tidligere ansegning, klart anferes i de forskellige dokumenter, hvor

det er relevant. Med "Sammenfatning af sikkerhedshandbogen” menes

en gennemgang af jernbanevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem

(SMS) med fremhaevelse af dets hovedelementer. Her skal dokumentation
for overholdelse af SMS i forhold til vurderingskriterierne i bilag Il

til Kommissionens delegerede forordning (EU) 2018/763 anferes og
dokumenteres, hvor det er relevant med krydshenvisninger. Der anfgres
tydelige referencer for de processer og dokumenter, hvor tekniske
specifikationer for interoperabilitet (TSl'er) finder anvendelse og er
gennemfort. For at undgé dobbeltarbejde og reducere meengden af
fremsendt information foreleegges der kun summarisk dokumentation for de
elementer, som opfylder TSI'er og anden EU-lovgivning.

7.2

En tabel med en oversigt over de vigtigste elementer i
jernbanevirksomhedens SMS i forhold til de vurderingskriterier, der er fastsat
i bilag Il til Kommissionens delegerede forordning (EU) 2018/763, og som
dokumenterer, at de almindelige SMS-bestemmelser er i overensstemmelse
med kravene i artikel 9 i direktiv (EU) 2016/798. Ogsa en angivelse af, hvor i
dokumentationen om sikkerhedsledelsessystemet kravene for den gzaeldende
funktionelle tekniske specifikation for interoperabilitet vedrgrende driften og
trafikledelsesdelsystemet er opfyldt.

8.1

Ansggeren fremlaegger dokumentation vedrgrende de meddelte nationale
regler, som geelder for den trafik, der skal veere omfattet af det segte certifikat.
Den specifikke dokumentation vedrgrende jernbanedrift pa nettet (eller dele
af det) i hver medlemsstat, hvor ansggeren har til hensigt at drive togtrafik,
skal indga i seerskilte bilag til ansagningsskemaet i overensstemmelse med
den sprogpolitik, der er fastsat af den nationale sikkerhedsmyndighed i de(n)
relevante medlemsstat(er).

8.2

En oversigt, der sammenligner de specifikke elementer af
jernbanevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem i forhold til de krav, som er
fastsat i de relevante meddelte nationale regler med dokumentation for, at de
specifikke bestemmelser vedrgrende sikkerhedsledelsessystemet opfylder de
gaeldende krav i de meddelte nationale bestemmelser.
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Bilag I til Kommentar

gennemfgrelsesforordning

(EU) 2018/763.

9.1 Den aktuelle status for de(n) handlingsplan(er), som jernbanevirksomheden
har udarbejdet for at lase eventuelle alvorlige tilfelde af manglende
overholdelse og eventuelt andre problemomrader, der er afdaekket under
tilsyn siden den forrige vurdering.

9.2 Den aktuelle status for handlingsplanen/-planerne, som

jernbanevirksomheden har udarbejdet for at lgse udestdende problemer fra
tidligere vurderinger.
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BILAG 2
Liste over spgrgsmal, som skal indga i den
nationale sikkerhedsmyndigheds vejledning

De nationale sikkerhedsmyndigheder opfordres til at indarbejde fglgende spargsmal i deres
vejledning med hensyn til deres nationale krav i overensstemmelse med artikel 10, stk. 3, litra
b), i direktiv (EU) 2016/798:

1. Anvendelsesomrddet for de nationale foranstaltninger til gennemfarelse af direktiv (EU)
2016/798 — Den nationale sikkerhedsmyndighed identificerer eventuelle undtagelser, der
geelder i deres medlemsstat, i henhold til artikel 2, stk. 3, i direktivet. Der praeciseres szerlige
nationale krav med hensyn til de(n) type(r) af drift, der kraever et EU-sikkerhedscertifikat.

2. Sprogpolitik — Beskriv det geeldende sprog for ansegningsfilen, hvor den nationale
sikkerhedsmyndighed veelges som sikkerhedscertificeringsorgan, og for den nationale del
af ansegningen, hvor agenturet er valgt som sikkerhedscertificeringsorgan.

3. Kommunikationsordninger— Beskrivhvadoghvordandennationalesikkerhedsmyndighed
har til hensigt at kommunikere med ansegeren i det tilfeelde, at den nationale
sikkerhedsmyndighed er valgt som sikkerhedscertificeringsorgan.

4. Gebyrer og afgifter — Beskriv modellen for gebyrer og afgifter i det tilfeelde, hvor den
nationale sikkerhedsmyndighed er valgt som sikkerhedscertificeringsorgan, og den
timepris, der anvendes af den nationale sikkerhedsmyndighed for at vurdere den nationale
del i de tilfeelde, hvor agenturet er valgt som sikkerhedscertificeringsorgan.

5. Beskrivelse af graeenseoverskridende aftaler eller enhver anden form for geeldende ordninger
og identifikation af de graensestationer, der er omfattet af disse. Det er ogsa fornuftigt at
angive kontaktoplysninger eller websted for nabomedlemsstater, sa potentielle ans@gere
kan finde passende oplysninger (hvis relevant).

6. Beskrivelse og forklaring af de krav, der er fastsat i de meddelte nationale forskrifter og
geeldende nationale administrative procedurer. Ligeledes bgr alle geeldende nationale
procedureregler praeciseres, da dette f.eks. kan vedrare szerlige ordninger eller kan forklare,
hvordan de nationale certificeringsordninger kan tjene som dokumentation for ansegerens
evne til at opfylde kravene i de meddelte nationale regler. Desuden vil den nationale
sikkerhedsmyndighed anvise ansageren, hvordan denne skal kortlaegge sin dokumentation
i overensstemmelse med de nationale krav. Kortlaegningen kan ske gennem:

« en webformular indeholdende de krav, som den nationale sikkerhedsmyndighed har
forhdndsregistreret i one-stop-shoppen. Dette er den foretrukne lgsning

« en tilgaengelig webformular i one-stop-shoppen, hvor ansageren selv registrerer de
relevante nationale krav som beskrevet af den nationale sikkerhedsmyndighed i dens
nationale vejledning, eller
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10.

+ en skabelon, som den nationale sikkerhedsmyndighed har udarbejdet i sin nationale
vejledning. Ansggeren uploader i dette tilfaelde dette dokument til one-stop-shoppen.

Minimumsforsikringskrav (hvis relevant) sGsom behovet for at sende dokumentation for
forsikringen eller den gkonomiske ansvarsdaekning.

National klageprocedure i de tilfeelde, hvor den nationale sikkerhedsmyndighed er valgt
som sikkerhedscertificeringsorgan.

Nationale bestemmelser om domstolsprovelse i de tilfeelde, hvor den nationale
sikkerhedsmyndighed er valgt som sikkerhedscertificeringsorgan.

Graensestationerordninger for den medlemsstat, som vejledningen omhandler, samt
kontaktoplysninger og rddgivning til nabomedlemsstater.
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BILAG

BILAG 4

Instruktioner om, hvordan

sikkerhedscertificeringsorganet udfylder felterne
i one-stop-shoppen, nar der udarbejdes et EU-

sikkerhedscertifikat

Nar der skal udstedes et EU-sikkerhedscertifikat, skal sikkerhedscertificeringsorganet udfylde
de relevante felter i one-stop-shoppen. Fglgende tabel indeholder oplysninger om, hvordan
dette gares (samme nummerering som i one-stop-shoppen).

Tabel 4: Instruktioner om, hvordan sikkerhedscertificeringsorganet gennemgar og om ngdvendigt

ajourfarer felterne i one-stop-shoppen, nar der udarbejdes et EU-sikkerhedscertifikat

Feltets navn

Kommentar

1. Oplysninger om certifikatet:

Europaisk identifikationsnummer

EIN genereres automatisk.

Type af certifikat

Nyt, fornyelse eller ajourfering: Dette udfyldes
automatisk af one-stop-shoppen pé grundlag
af de tilgeengelige oplysninger i det relevante
ansggningsskema og kan redigeres af
sikkerhedscertificeringsorganet.

Tidligere certifikat

Dette udfyldes ikke automatisk af one-stop-
shoppen pa grundlag af de tilgeengelige
oplysninger i det relevante ansggningsskema og
kan redigeres af sikkerhedscertificeringsorganet.
Sikkerhedscertificeringsorganet opfordres til

at kontrollere, at disse oplysninger er korrekte.
Bemzerk, at disse oplysninger ikke er udfyldt,
medmindre den person, der udfylder de individuelle
sikkerhedscertifikater, dobbeltklikker pa feltet.

Gyldighedsperiode:

Sikkerhedscertificeringsorganet angiver
gyldighedsperioden. Startdatoen for certifikatets
gyldighedsperiode er ikke ngdvendigvis den samme
som datoen for beslutningen om udstedelsen

af EU-sikkerhedscertifikatet, men tilpasses i

forhold til driftsstarttidspunktet efter ansggerens
onske eller i forhold til det tidligere certifikats
udlgbsdato. One-stop-shoppen beregner automatisk
5 ar ved brug af startdatoen for gyldighed.
Sikkerhedscertificeringsorganet kan ajourfere denne.

2. Jernbanevirksomhed:

2.1. registreret navn

Jernbanevirksomheden identificeres ved dets
registrerede navn. Feltet udfyldes automatisk af
one-stop-shoppen pa grundlag af de tilgeengelige
oplysninger i det relevante ansggningsskema og kan
redigeres af sikkerhedscertificeringsorganet.

2.2. Nationalt registreringsnummer

Dette udfyldes automatisk af one-stop-shoppen
pa grundlag af de tilgaengelige oplysninger i det
relevante ansggningsskema og kan redigeres af
sikkerhedscertificeringsorganet.

2.3. Momsregistreringsnummer

Dette udfyldes automatisk af one-stop-shoppen
pa grundlag af de tilgaengelige oplysninger i det
relevante ansggningsskema og kan redigeres af
sikkerhedscertificeringsorganet.
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VEJLEDNING

Kombineret ansggningsvejledning om udstedelse af EU-sikkerhedscertifikater

Feltets navn

Kommentar

3. Sikkerhedscertificeringsorgan:

3.1. Organisation

Dette udfyldes automatisk af one-stop-shoppen og
kan redigeres af sikkerhedscertificeringsorganet. For
ansggninger, der udstedes af agenturet, ville det veere
Den Europaeiske Unions Jernbaneagentur.

3.2. Medlemsstat

Dette udfyldes automatisk af one-stop-shoppen og
kan redigeres af sikkerhedscertificeringsorganet.

4, Certifikatets indhold:

4.1. Driftstype

Dette udfyldes automatisk af one-stop-shoppen og
kan redigeres af sikkerhedscertificeringsorganet.

4.2, Driftsomrade

Dette udfyldes automatisk af one-stop-shoppen og
kan redigeres af sikkerhedscertificeringsorganet.

4.3. Begreensninger og betingelser for brug

Her giver one-stop-shoppen
sikkerhedscertificeringsorganet mulighed for at
identificere mulige begraensninger eller betingelser for
brug, der er aftalt under vurderingen.

4.4. Geeldende national lovgivning

Ved angivelse af den gaeldende nationale lovgivning
opfordres de myndigheder, som er involveret i
sikkerhedsvurderingen, til at identificere specifikke
undtagelser fra direktiv (EU) 2016/798, som gaelder
for deres respektive medlemsstater, som er relevante
for typen og omfanget af driften. Hvis der er behov
for flere oplysninger, kan de stadig gives i felt 4.6
"Yderligere oplysninger”i EU-sikkerhedscertifikatet.

4.5.Yderligere oplysninger

Myndighederne kan bruge dette felt til at tilfoje
yderligere oplysninger, som er relevante for
myndighederne, sasom yderligere typer af drift, som
kraeves af den nationale lovgivning (se pkt. 4.5), den
ansvarlige enhed for vedligeholdelse eller rollen for et
akkrediteret eller anerkendt uddannelsescenter, som
jernbanevirksomheden har pataget sig.

5. Udstedelsesdato og underskrift:

Datoen genereres automatisk af one-stop-shoppen,
nar dokumentet er underskrevet.
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BILAG

BILAG

Modelskabelon til kortlaegningstabel i forhold til
kravene i de nationale forskrifter

Udfyldes af den nationale sikkerhedsmyndighed Udfyldes af ansggeren af et EU-sikkerhedscertifikat
Henvisning Krav Dokumentation Beskrivelse
(Henvisning til den geeldende Overskrift for kravet i den (Dokumenthenvisning/version/ (Kort beskrivelse af
meddelte nationale meddelte gaeldende nationale dato/kapitel/sektion mv.) dokumentet)
sikkerhedsforskrift) sikkerhedsforskrift
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