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Nekontrolejama vagonu atkabes aizriposana

1. Ievads

Starpposma zinojums sagatavots pamatojoties uz Ministru kabineta 2020. gada 2. junija
noteikumu Nr. 334 | Dzelzcela satiksmes negadijumu klasifikacijas, izmekleSanas un uzskaites
kartiba”. 37. punktu. ”Ja izmekl&Sanas nobeiguma zinojumu 12 ménesu laika p&c negadijuma
publiskot nav iesp&jams, izmekleSanas birojs vismaz reizi gada sniedz starpposma zinojumu, siki
izklastot, ka virzas izmekleéSana un kadi jautajumi saistiba ar droSibu ir aktualizeti.”

2. Notikuma 1ss apraksts

Negadijums notika bridi, kad no SkiroSanas uzkalna tika nolaista atkabe, kura bija 31
krauts vagons un 1 tukSs vagons. Parasti automatiskas iekartas sados procesos kontrolé vagonu
bremzgSanas un ripoSanas atrumu, lai nodroSinatu droSu sakabinaSanu ar jau esoSajiem uz
sliedém vagoniem.

Tomér Saja gadijuma atkabe, no pédgjas treSas bremzeSanas pozicijas, aizripoja ar
ievérojami lielaku atrumu, neka pielauj noteikumi. Konkréeti, ta sasniedza atrumu 3,778 m/s
(~13,68 km/h), kas ir gandriz tris reizes lielaks par atlauto maksimalo sakabinaSanas atrumu
5 km/h.

3. Notikuma veids: nopietns negadijums.

4. Notikuma datums: 24.02.2024 plkst. 3.53

5. Notikuma vieta: Skirotavas stacijas “B” parka uz 1. $kiro$anas cela. GPS koordinatas
(apt.) - 56.917859, 24.188335 (Google maps)

6. Notikuma sekas

Turpmakaja gaita 32 vagonu atkabe, kas ripoja ar ievérojami palielinatu atrumu (~13
km/h), sakabinajas ar 17 vagonu grupu, kas atradas 1. SkiroSanas cela un bija nostiprinata ar trim
bremzes kurpem.

SakabinaSanas trieciens un inerces speks izraisija 17 vagonu grupas izkustinaSanos, ka
rezultata ta kopa ar 32 vagonu atkabi turpinaja nekontrolétu kustibu, parmijas Nr.302 virziena ar
parmeérigu atrumu.

Lai noverstu situacijas eskalaciju, vilcienu sastaditajs meéginaja apturét patvaligi ripojoso
sastavu, novietojot papildu Cetras bremzes kurpes zem kustiba esoSajiem vagoniem. Tomer uz
parmijas Nr.302 bremzes kurpes iekil€jas krusteni, kas vél vairak sarezgija situaciju un nelava
pilniba apturét 49 vagonu grupu.

Neskatoties uz bremz&Sanas méginajumiem ar papildus bremzu kurpém, 49 vagonu grupa
turpingja kustibu un aizripoja aptuveni 180 metrus. Situaciju vél vairak sarezgija fakts, ka
kustibas virziena esoSie pirmie divi vagoni (Nr.98926249 un Nr.98926264) nobrauca no sliedém
ar abiem ratiniem, tacu pat péc tam 49 vagonu grupa turpindja ripot.

Rezultata notika sadursme ar vilcienu Nr.1064M (SIA “LDZ CARGO”), kas tika nositits
no “J” parka 8. cela. Sadursmes sp€ks izraisija plasus bojajumus gan ritoSajam sastavam, gan
infrastruktiirai.

No slied€m nobrauca kopuma pieci kravas vagoni, papildus tam Cetri vagoni tika bojati, ka
arl bojats marsruta luksofors MN 1-6, bojatas cela karbas 300SP un 176SP, bitiski bojatas
parmijas Nr.176, Nr.300, Nr.302 un to appiiSanas ierices.
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7. Galvenie iespéjamie celonsakaribu faktori:

Atkabe no treSas bremzeSanas pozicijas aizripoja ar ievérojami lielaku atrumu neka
atlauts (3,778 m/s jeb ~13,68 km/h, kas ir gandriz tris reizes vairak neka pielaujamie 5 km/h).

Tresas bremz€Sanas pozicijas pareja uz “post-braking” darbibas reZimu notika
1,8 sekundg.

Atkabes sakabinaSanas trieciens parvarja bremzu kurpju pretestibu, papildu bremzu
kurpes velamo efektu nedeva, jo iekilajas parmijas krusteni, kas noveda pie vagonu
nobrauksanas no sliedeém un sadursmes ar vilcienu uz blakus cela.

8. IzmekleSanas stadija

Notikuma izmekleSanas ietvaros tika veikta praktiska modeléSana, izmantojot cetrus
scenarijus, kas maksimali pietuvinati negadijuma apstakliem, lai rastu atbildes uz S$adiem
jautajumiem:

¢ Ka funkcija “S” ietekméja atkabes kustibas atrumu?

e Kapéc 3. bremzeSanas pozicijas l€ninatajs pargaja “post-braking” reZima jau sakuma

faze, un kapéc ta bremzesanas speks bija tikai 28%?

Visos modelé$anas scenarijos atkabes nesasniedza mérka punktu — 1., 2. un 3. scenarija tas
apstajas aptuveni viena vieta, pilniba neskersojot 3. bremzeSanas poziciju, savukart 4. scenarija
atkabe So poziciju Skérsoja, neparsniedzot sisteémas aprékinato izejas atrumu, tacu mérka punktu
tapat nesasniedza.

Praktiskas modeléSanas laika funkcijas “S” ieslégSana vai izslégSana neietekmégja uzkalna
vadibas sist€émas bremzesanas efektivitati un gala rezultatu, tomér apgalvojums, ka negadijuma
bridi §1s funkcijas nelietoSana darbojas identiski nevar, jo uzkalna vadibas sist€émas parametrus
pilnigi precizi atkartot neizdevas.

ST pasa iemesla dél modelé$ana nesniedza atbildi uz otro jautajumu, jo visos modelesanas
scenarijos 3. bremzeSanas pozicijas 1€ninatajs sasniedza 100% bremzeSanas speku, un “post-
braking” reZims aktivizgjas tikai nosléguma fazg, ka tas paredzets normala darbibas rezima.

9. Konstatetas droSibas problema

Lai noskaidrotu iemeslus, kade] 24.02.2024. negadijuma notika paragra “post-braking”
rezima aktivizéSanas un nepietickama bremz&Sanas spéka pielietoSana, nepiecieSama papildu
izmekleésana un MSR32 algoritmu detaliz&ta analize.

Modelésanas gaita netika noskaidrots kapéc 24.02.2024 negadijuma notika paragra “post-
braking” reZima iestasanas;

Lidz visu apstaklu noskaidro$anai noteikt Skirotavas stacijas uzkalna lietosanas
ierobezojumus.
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