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Tato zavéreéna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vysetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze

Z této zavéreéné zpravy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem zjistit pfiginy a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 21.12. 2023, 23:57 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda (ujeti) odstaveného drazniho vozidla z zeleznicni
stanice Praha-MalesSice.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Praha-
MaleSice, stani¢ni kolej €. 6, km 4,240 (misto zaCatku nezajiSténé
jizdy odstaveného drazniho vozidla). Nasledné drazni vozidlo
pokracCovalo v jizdé pfes ZelezniCni stanici Praha-Liben do zelezniCni
stanice Praha-Vysocany, kde po ujeti cca 7 km samovolné zastavilo
na stanicni koleji €. 5 v km 6,583.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
RegioJet a. s. (dopravce odstaveného drazniho vozidla).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
hmotna Skoda nevznikla.

Bezprostfedni pficina:
* nedostate¢né zajisténi odstaveného drazniho vozidla A-RJ 61 81 28-90 032-0 proti

ujeti strojvedoucim posunového dilu, ktery jej nad ramec svych pracovnich
povinnosti vyvésil od zbytku soupravy na 6. stani¢ni koleji Zelezni¢ni stanice
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Praha-MaleSice, a dale nezajisténi tohoto drazniho vozidla proti ujeti
dispeCerem/posunovacem, ktery mj. plnil povinnosti vedouciho posunové Cety.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 21% December 2023, 23:57 (22:57 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement other than SPAD.

Description: unsecured movement of the detached rolling stock to the operated
track.

Type of train: detached rolling stock.

Location: Praha-MalesSice station, station strack No. 6, km 4,240; place of stop
the rolling stock was at Praha-VysocCany station, station track No. 5,
km 6,583.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

RegioJet a. s. (RU of the detached rolling stock).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-
Causal factor:

» insufficient securing of the detached rolling stock A-RJ 61 81 28-90 032-0 against
uncontrolled movement by the train driver of the shunting operation, who beyond
the scope of his work duties separate the rolling stock from the rest of the train set
on station track No. 6 of Praha-MaleSice station, and failure to secure the rolling
stock against uncontrolled movement by dispatcher/shunter, who fulfilled the duties
of the shunting leader.

Contributing factor:
* none.
Systemic factor:
* none.
Recommendation:
* notissued.



‘ wk® Zavarednd zprava o vysledcich Setfen! mimoradnsg udalost]

Obsah
ST [ LU R 3
SUMMARY ...ttt ettt e e ettt e e et eeeee e e eesseseeeeseaeeseeesseesseneeaeesennesnnnnennennnnnnes 5
2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTL ..ottt 11
2.1 Rozhodnuti 0 zahajeni SetFeni.........cccoiii e 11
2.2 Odavodnéni rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni.............ooovvvviiiiiiiii, 11
2.3 Rozsah a omezeni Setfeni v€etné pfislusného odavodnéni................coeeeeeiiieeeeenee, 11
2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vySettujicich........................... 11
2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty, které se na
dané Udalosti POIIEIY........ouuniiee e 11
2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty.............cccooeeeeeeeinnnn. 11
2.7 Popis Setfeni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu a zjisténi
UVEAENYCN V& ZPIAVE... ...ttt et e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aannas 11
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setfeni vyskytly.................... 12
2.9 Interakce Se SOUANIMI OFGANY .......uuiiiiiiiiiiiiiiiiieee ettt e et e ettt eeeeeeee e et eeeeeeeeeeeeeeees 12
2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni..........cccceeeeeiiiiiiiiiiieiiccceec e, 12
B POPIS UDALOSTL ..ottt 12
3.1 Popis a zakladni infOrmace..............oieiiiieeeeee e 12
3.1.1 POPIS tyPU UAIOSTi....cee e e e e e e e e eeeeeees 12
3.1.2 Datum, pfesny €as a misto UdaloSti.............ooiiiiiiiiiiiiiiii e 12
3.1.3 POPis Mista UAAIOSTI........cooeiieiieiiee e e e e eeeeees 12
3.1.4 Umrti, zran&ni @ materialni SKOY...........ccovoiieioeeeeeeeeeee e 18
3.1.5 Popis jinych nasledku, v€etné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
ZUCAStNENYCh SUDJEKLU. ... ... 18
3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu€astnénych subjektd........................ii. 18
3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav vCetné registracnich Cisel..................... 19
3.1.8 Popis pfislusnych €asti infrastruktury a zabezpec€ovaciho systému................. 20
3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
1) o5 o =T 1RSSR 31
3.2 Fakticky pOpPiS UAIOSTi. .....coeeiiiiieieei e e 43
3.2.1 Sled skutecCnosti, které vedly k mimorfadné udalosti............ccccovviiiiiiinie. 43
3.2.2 Sled skute€nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukoncéeni akci zachrannych
] 1001 o J SRR 45
4 ANALYZA UDALOST . ...ooveeeeeeee ettt nenae e 46
4.1 UIONY @ POVINNOST........oviereeeieeeeeeeeeeeeee et s e en et en et en e reensaens 46
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah..............coooiiii i 46
4.1.2 Subjekty odpoveédné za udrzbu draznich vozidel...............cccoeeiiiiiiiiiiiii 65
4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé ZelezniCnich zafizeni................ 65
4.1.4 Vnitrostatni bezpecnostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice.....65
4.1.5 Oznamené subjekty, ur€ené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
72 |- OO 66
4.1.6 Certifikaéni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel............................ 66
4.1.7 Jakékoliv jiné 0soby Nebo SUDJEKtY............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 66
4.2 Drazni vozidla a techniCka ZaliZeNi...........oooeeiiiiiiiiiii e 66
4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni...........ccccovveiiiii e, 66



il Zavarscna zprava o vysledcich Setfent mimoradnsg udélost]

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, Zzelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.................ccccnnn. 66
4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni€nich produktl..............coooiiiiiiiiiiiii e 67
4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
teChNICKYCN ZAFIZENI..c...eiieie e e e eeees 67

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.69

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povaZzuji za dalezité pro ucely Setieni.....69
4.3 LidSKE faKtOry....cooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 69
4.3.1 Lidskeé a individualni vIastNOSti..........ccooeiiiiiiiiiiiiicie e 69
4.3.2 PracoVvni faKIOIY.........eeiiiiiiiiiiiieii ettt 69
4.3.3 Organizacni faktory @ UKOIY...........cooiiiiiiiiiccee e 69
4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim..........ccccci s 70
4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setfeni.............ccooovimiiiiiiiiiiieee e, 70
4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, vCetné fizeni rizik a zajiStovani
bezpecCnosti, a postupy SIEAOVANI..........ccooviii i 70
4.4 .1 Prislusné podminky regulacnino ramce...........ccccciiiii 70
4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky Cinnosti posuzovani rizik a sledovani, ktere
provadi kterykoli ze zu€astnénych subjektl...........ooooiiiiiiiiii e 71
4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu€astnénych dopravcu a provozovatell drah
................................................................................................................................... 71
4.4.4 Systém fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
A UArZbarskyCh dilen........ ... 71
4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy............ 71
4.4.6 Schvaleni, osvéd&eni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody..............ccceeivenennnn. 71
4.4.7 Jiné SystemOVE faKtory........cooiiiii e 71
4.5 Predchozi udalosti podobné povahy.............cooiiiiiiiiic e 71
B ZAVERY ...ttt 72
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pfi€in udalosti..............cccoeeeeiiiiiiiiiice e, 72
5.2 Opatfeni pfijata k pfedchazeni mimofadnym udalostem...............ccoovvvviiiiiciineeeenen. 73
5.3 DOPIAUJICT ZJISTENI. ... ennnnnnne 73
6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt e, 75
o110 2RO 76



whd Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COP centralni ohlaSovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

EDD elektronicky dopravni denik

GSM-R global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

HDV hnaci drazni vozidlo

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KU kolejovy usek

MD Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MRS mistni radiova sit

MU mimoradna udalost

OR oblastni feditelstvi

Oouzz organizace udrzujici zabezpecovaci zafizeni

PO provozni obvod

PKP Polskie Koleje Panstwowe S.A.

PMD posun mezi dopravnhami

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

RJ RegioJet, a. s.

RzZZ reléové zabezpecovaci zafizeni

SK stani¢ni kolej

SMV sit manipulace vlaku

SR staniéni Fad

STE sit’ technologicka

SzzZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TD tratovy dispecer

TK tratova kolej

TTP tabulky tratovych poméra

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

UuTZ urcené technické zarizeni

Ul Uzemni inspektorat

VOS vSeobecna operativni sit

ZDD zakladni dopravni dokumentace

Z0Z zvlastni odborna zpusobilost

ZR zakladnova radiostanice

7 zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

Nafizeni komise v pfenesené pravomoci (EU) 2018/762

,NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU)
2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym se stanovi
spole¢né bezpecnostni metody tykajici se pozadavku na
systém  zajiStovani bezpecnosti podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym
se zruSuje narfizeni Komise (EU) €. 1158/2010 a (EU)
¢. 1169/2010° ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

Provadéci nafizeni komise (EU) 2019/773

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/773 ze dne
16. kvétna 2019, o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz a fizeni
dopravy“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii
a o zruSeni rozhodnuti 2012/757/EU

Metodicky pokyn ke stanoveni brzdiciho u€inku ru¢ni brzdy — zajiStovaci sila

predpis SZ D1

predpis SZDC (CD) Z1

predpis SZ PPD-7/2022

pokyn DU, &. j..DUCR-60946/21/Pr, ,Metodicky pokyn ke
stanoveni brzdiciho ucinku ruéni brzdy — zajiStovaci sila”“,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpeCovaCem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpeCovacich zafizeni“, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

vnitfni pfedpis — pokyn provozovatele drahy SZ, ,SZ
PPD-7/2022 Pokyn provozovatele drahy k zajisténi
plynulé s bezpecné drazni dopravy; OrganizaCni opatfeni
pro zajisténi pfechodu na nové predpisy SZ D1 Cast
prvni, SZ D3 a SZ D4“, ve zn&ni Zmény &. 1, tj. ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU
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SR Zst. Praha-Liben

SR Zst. Praha-Malesice

SR Zst. Praha-Vyso&any

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
zelezniéni stanice Praha-Liben®, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
zelezni¢ni stanice Praha-MaleSice®, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad

Zeleznicni stanice Praha-VysocCany®, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

predpis SZ Provozni fad MRS PO Praha hl. n.

predpis RJ-B02

predpis 03 RJ-PZZ0Z

predpis 04 RJ-PPDD

predpis 05 RJ-PPOBZ

predpis 09 RJ-POSDR

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Provozni fad
mistnich radiovych siti PO Praha hlavni nadrazi,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce RJ, ,B02 Predpis pro udrzbu
ZKV*, ve znéni udinném v dobé& vzniku MU

vnitini predpis dopravce RJ, ,03 RJ-PZZOZ PREDPIS
O ZAJISTENI ZDRAVOTNI A ODBORNE
ZPUSOBILOSTI OSOB PRI PROVOZOVANi DRAZNI
DOPRAVY*, ve znéni u€¢inném v dobé vzniku MU

vnitrni predpis dopravce RJ, ,04 RJ-PPDD PREDPIS
PRO PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY® ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce RJ, ,05 RJ-PPOBZ PREDPIS
PRO PROVOZ A OBSLUHU BRZDOVYCH ZARIZENi
ZELEZNICNICH KOLEJOVYCH VOZIDEL®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce RJ, ,09 RJ-POSDR PREPPJS
PRO OBSLUHU A SPRAVU DAT RYCHLOMERUY,
ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

predpis RJ — Provozni fad radiovych siti na tratich SZ

vnitini  pfedpis dopravce RJ, ,PROVOZNI RAD
RADIOVYCH SITlI NA TRATICH SZ ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 22. 12. 2023.

2.2 Odivodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na z&akladé jeji zavaznosti a dopadd mimofadné
udalosti na bezpe€né provozovani drahy nebo drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni v€etné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha;

1x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI predev§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

v

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektd zagastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU v¢etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* analyza dat zaznamenanych technologickymi pocita¢i SZZ Zzst. Praha-MaleSice,
Praha-Liberi a Praha-Vysocany;

* analyza dalSich podkladl vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;
* analyza vysvétleni na MU zuc€astnénych osob podanych zaméstnavateli a DI,
* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

11
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly

Mechanicky registracni rychlomér HDV CZ-RJ 92 54 2 740 832-1 (dale téz 740 832-1),
se kterym byl v zst. Praha-MaleSice provadén posun s DV, v€. pozdéji ujetého DV A-RJ 61
81 28-90 032-0 Bmpz (dale jen 61 81 28-90 032-0 nebo také jen ujetée DV)
nezaznamenaval spravné stanovené veliCiny. Rychlomérny prouzek nebyl pfi stani
posouvan v zavislosti na ¢ase a pfi pohybu HDV v zavislosti na ujeté draze (viz body
4.2.4 a 5.3 této ZZ). VySe uvedené mélo za nasledek nemoznost zjisténi pfesného Casu
uvedeni posunového dilu do pohybu pfi poslednim posunu s DV ze 6. na 8. SK, v ramci
kterého bylo pozdéji ujeté DV ponechano na 6. SK. Uvedeny problém se podafilo feSit
pomoci archivu dat SZZ.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organa
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nezajisténa jizda DV.
Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 21.12. 2023.
Cas: 23:57 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Zst. Praha-MaleSice, 6. SK,

km 4,240 — misto zacCatku nezajisténé jizdy DV.
Misto zastaveni ujetého DV, Zst. Praha-Vysoc€any, 5. SK, km 6,583.

GPS souradnice: 50.0817986N, 14.5152000E — misto za¢atku nezajisténé jizdy DV.
GPS souradnice: 50.1120967N, 14.4983861E — misto konce nezajisténé jizdy DV.

3.1.3 Popis mista udalosti
Zst. Praha-Malesice lezi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, v km 4,260 trati:

* Praha-Hostivaf — Praha-VysocCany, ktera je v pfilehlych mezistani¢nich usecich
jednokolejna;

* Praha-Béchovice — Odb. Zavodisté, ktera je v pfilehlych mezistani€nich Usecich
dvoukolejna.
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o

Nezajisténou jizdou DV 61 81 28-90 032-0 byla uskuteCnéna jizda na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni, Praha-Béchovice — Praha-MaleSice, Praha-Liben —
Praha-Malesice, Kolin — Praha-Liben, Praha-Liberi — Praha-Vysoc€any, Balabenka odbocka
— Praha-VysoCany a Lysa nad Labem — Praha-Vyso€any. Jeho jizda byla zapocata
v zst. Praha-MaleSice na 6. SK v km 4,240, pokraCovala pfes zst. Praha-Libeh a byla
ukon€ena samovolnym zastavenim v zst. Praha-VysoCany na 5. SK v km 6,583
(viz Obr. €. 1 této Z2Z).

Pfi ohledani bylo postupovano ve &tyfech fazich, kdy v prvni fazi byl ohledan stav SZZ
zst. Praha-MalesSice, ve druhé fazi byly ohledany prvky infrastruktury v zst. Praha-MaleSice
v useku drahy ve sméru jizdy ujetého DV 61 81 28-90 032-0 zahrnujici 6. SK a vyhybky
€. 12, 10, 8, 7, ve tfeti fazi byla ohledana odstavena DV na 6. a 8. SK v¢. HDV 740 832-1
zuCastnéného na predchozim posunu ujetého DV, ve Ctvrté fazi bylo ohledano ujeté DV
stojici v Zst. Praha-Vysocany v kone¢ném postaveni po vzniku MU.
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Ohledanim mista MU bylo mj. zjiSténo:

Stav infrastruktury v Zst. Praha-MaleSice:

ujeté DV 61 81 28-90 032-0 bylo pfed vznikem MU — zaclatkem nezajisténé jizdy
odstaveno a odvéSeno na 6. SK, a to po jeho pfedchozim prfestaveni v soupravé viaku
Sv 98033, ktery v Zst. Praha-MaleSice ukonCil svou jizdu, ze 2. SK na 6. SK;

* 6. SK byla ve sméru jizdy ujetého DV vedena v pfimém sméru a pfed urovni
hlavniho (odjezdového) navéstidla (dale jen odjezdové navéstidlo) S6 v mirném

pravém oblouku;

* ujetym DV byla projeta ¢ast 6. SK od km 4,240 po odjezdové navéstidlo S6,
pficemz tato kolej nebyla nasledkem vzniku MU nijak poSkozena;

* ujetym DV projeté vyhybky €. 12, 10, 8 a 7 liberiského/béchovického zhlavi byly
vybaveny elektrickymi pfestavniky s hakovymi zavéry jazykd. Vyhybky byly
pfestavovany ustfedné vypravCim z DK. Vyhybka €. 10 nebyla nasledkem vzniku
MU poskozena, vyhybky & 12, 8 a 7 byly nasilné prestaveny (rozfiznuty).
Za pfitomnosti DI byla provedena zaméstnanci provozovatele drahy (pohotovosti
OUZZ) jejich kontrola, pfezkouSeni, u vyhybek €. 12, 8 a 7 zapadkova zkouska
s vysledkem vyhovélo a se zavérem ,zarizeni v provozuschopném stavu“.

2st. Praha-Malesice P——

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU

. Smér ujiti OV, km 4,240

Zdroj: SZ, uprava DI

Stav zabezpedovaciho zarizeni:

» zst. Praha-MaleSice byla mimo obvod vleCkového kolejisté vybavena SZZ
3. kategorie typu ESA 44 ovladanym z JOP, obsluhovanym v dobé vzniku MU
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mistné z pracovisté v DK zst. Praha-MalesSice. Obvod vleCkového kolejisté byl
vybaven SZZ reléovym s Cislicovou volbou typu AZD 71;

e v dobé vzniku MU nebyla provozovatelem drahy v Zaznamniku poruch
na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni zst. Praha-MaleSice evidovana Zadna
porucha;

* ze zaznamu archivid SSZ Zst. Praha-MaleSice bylo prvotnim Setfenim zjisténo,
Ze odstavené a odvésené DV 61 81 28-90 032-0 ujelo ze 6. SK, pokracovalo pres
libensko/béchovické zhlavi a zahlavi smérem do zst. Praha-Liben, tj. na TK Praha-
MaleSice — Praha-Liben;

* na monitoru JOP Zst. Praha-MaleSice (Obr. €. 3) bylo indikovano:

o obsazeni 6. a 8. SK a dale vyhybkového useku ,V311“ (vyhybky &. 311), ktery
nemél zadnou souvislost se vznikem MU - vyhybkovy usek byl obsazen
posunovym dilem dopravce RJ, ktery provadél posun s jinou soupravou DV.
Ostatni KU byly indikovany jako volné a bez zavéru jizdni cesty,

o ztrata dohledu koncové polohy vyhybek €. 12, 8 a 7/9b,

o udéleni tratového souhlasu mezi zst. Praha-MaleSice a Zst. Praha-Liben
ve sméru jizd vlakld do Zst. Praha-Liben;

'
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33—
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fem———— S ] e e ——
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\ 311 Se3td
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25 RZS US

Souhlas k obsluze 197311

Obr. &. 3: Reliéf kolejisté zst. Praha-MaleSice zobrazeny na monitoru SZZ Zdroj a uprava: DI

* na ovladacim panelu RZZ Zst. Praha-MaleSice bylo Cervenymi prusvitkami
indikovano obsazeni vyhybkového useku ,V311“ (vyhybky €. 311), ktery nemél
Zadnou souvislost se vznikem MU (viz vySe). Dale bylo indikovano obsazeni
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307. SK, 309. SK, 311. SK, 313. SK a 315. SK a postaveni posunové cesty
od sefadovaciho navéstidla Se313 na obsazenou 307. SK. Bilymi prasvitkami
vyhybkového useku ,V101* (vyhybky €. 101) byl indikovan jesté nezruSeny zaveér
predchozi uvratové posunoveé cesty.

Stav DV:

ujeté DV 61 81 28-90 032-0 pfijelo do zst. Praha-MaleSice dne 21. 12. 2023
zarazené v souprave vliaku Sv 98033;

zaméstnancem dopravce RJ byla pfedloZzena vlakova dokumentace ,Sestava viaku
98033", ze které vyplyva plvodni sestava vlaku:

Druh DV Cislo DV

HDV CZ-RJ 92 54 2 740 832-1 — vlakové HDV (po ukonceni jizdy viaku
posunujici HDV)

HDV CZ-RJ 91 54 7 162 120-0 (nebrzdéné), (dale jen 162 120-0)

DV A-RJ 61 81 20-90 021-1 Bmpz (dale jen 61 81 20-90 021-1)

DV D-RJ 61 80 19-91 530-4 Avmz (dale jen 61 80 19-91 530-4) / 61 81
19-90 012-3 *)

DV A-RJ 61 81 50-71 002-7 Bcmz (dale jen 61 81 50-71 002-7)

DV A-RJ 61 81 18-91 005-7 Ampz (dale jen 61 81 18-91 005-7)

DV A-RJ 61 81 28-90 032-0 Bmpz (dale jen 61 81 28-90 032-0)

HDV CZ-RJP 91 54 7 388 214-9 (dale jen 388 214-9)

*) v sestavé uvedeno DV 61 81 19-90 012-3, ve skuteCnosti misto néj bylo v soupravé vlaku
zafazeno DV 61 80 19-91 530-4.

HDV 740 832-1 zuCastnéné na poslednim sjednaném posunu s posunovym dilem,
ve kterém bylo zafazeno pozdéji ujeté DV 61 81 28-90 032-0, bylo v dobé ohledani
odstaveno na 8. SK Zst. Praha-MaleSice (bylo neaktivni) a zajiSténo proti ujeti
a neopravnénému vstupu do vozidla. V kabiné strojvedouciho se nachazela ,Kniha
predavky HV Loktagebuch“ a ,KNIHA OPRAV 740 832-1“ (dale jen Kniha oprav).
Bylo provedeno vyjmuti rychlomérného prouzku, kdy bylo zjisténo, ze mechanicky
registraCni rychlomér od vyrobce Laboratorni pfistroje Praha, typ 662A, Cislo
88676, nezaznamenaval spravné stanovené udaje (veli€iny), viz bod 4.2.4 této ZZ,;

v dobé ohledani byly 6. SK a 8. SK zst. Praha-MaleSice obsazeny odstavenymi DV
nasledujicim zplsobem (DV jsou uvadéna ve sméru od staniéni budovy
k libenskému/béchovickému zhlavi):

o 6. SK:

Druh DV Cislo DV
1. HDV 388 214-9
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o 8.8SK:
Druh DV Cislo DV
1. DV 61 81 59-90 066-0
2. DV 61 81 18-95 033-5
3. DV 61 81 50-71 002-7
4. DV 61 80 19-91 530-4
S. DV 61 81 18-91 005-7
6. DV 61 81 20-90 021-1
7. HDV 162 120-0
8. |HDV 740 832-1 (posunujici HDV)

Stav ujetého DV 61 81 28-90 032-0:

DV v kone¢ném postaveni po vzniku MU stélo v zst. Praha-Vyso€any na 5. SK, a to
stranou pfedstavku s ru¢ni brzdou, tzn. pfedni stranou DV ve sméru nezajisténé
jizdy, v km 6,583. DV bylo zajisténé proti ujeti zarazkami, které polozil vypravcCi 2
zst. Praha-Liben;

na DV nebylo zjisténo Zadné zjevné poskozeni;

DV nebylo pfi ohledani obsazeno osobami (pozn. DI: a to ani v dobé vzniku MU);

na vnitfni sténé predstavku bez ruc¢ni brzdy manometr tlaku vzduchu v brzdovém
valci indikoval tlak 0 bar, manometr tlaku vzduchu v potrubi samocinné tlakové
brzdy (dale jen v hlavnim potrubi) indikoval tlak O bar;

v8echny spojkové kohouty hlavniho potrubi a napajeciho potrubi DV byly
v uzaviené poloze, ktera byla aretovana;

na venkovni bocni strané DV byl dvojokénkovy ukazatel stavu kotoucCové brzdy
,zabrzdéno-odbrzdéno®, ktery indikoval zelenou barvou stav ,odbrzdéno®. Rukojet
prestavovaCe G-P-R-R+Mg byla pfestavena do polohy ,R+Mg“. Ru¢ni brzda vozu
nebyla utazena;

rukojet’ vypinaciho ustroji brzdy byla ve svislé poloze — zapnuto;

Sroubovka byla zavéSena na haku vlastniho tahla.

Povétrnostni podminky: venkovni teplota +5°C, noCni doba, umélé osvétleni

kolejisteé, zatazeno — po desti, mirny vitr, viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: 6. SK zst. Praha-MaleSice se nachazela na spadu 2,8 %o

(dle SR Zst. Praha-MaleSice na rozhodném spadu 5 %o),
v urovni okolniho terénu. Geografické udaje nemély
souvislost se vznikem MU.
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V misté MU nebyly bezprostfedné prfed jejim vznikem vilastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru ani u tfetich osob.

Skoda na DV, souéastech drahy a Zivotnim prosttedi nevznikla.
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU bylo dne 22. 12. 2023 preruseno provozovani drazni dopravy
v zst. Praha-MaleSice v dobé 0:02 h do 4:05 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy SZ:
+ vypravéi ,A“ Zst. Praha-Malesice, zaméstnanec SZ;
+ vypravéi ,B* Zst, Praha-Malesice, zaméstnanec SZ;
» vypravCi 1 zst. Praha-Liben, zaméstnanec SZ;
» vypravCi 2 zst. Praha-Liben, zaméstnanec SZ;
* tratovy dispecer 614 salu 3B CDP Praha (dale jen TD 614 CDP Praha),
zameéstnanec SZ.
Dopravce RJ:
» strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec RJ;

» dispecer vykonavajici i Cinnosti vedouciho posunové Cety za zaméstnance, ktery na
sménu nenastoupil (dale jen dispeter/posunovac), zaméstnanec RJ.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Béchovice — Praha-MaleSice,
Praha-Liberi — Praha-MaleSice, Kolin — Praha-Liben, Praha-Liberti — Praha-Vysocany,
Balabenka odbogka — Praha-Vyso&any a Lysa nad Labem — Praha-Vysod&any byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Drzitelem DV 61 81 28-90 032-0 a dopravcem pfi provadéném posunu, odstaveni
a zajisténi DV proti ujeti v zst. Praha-MaleSice byl RJ, se sidlem namésti Svobody 86/17,
Brno, PSC 602 00.
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Drazni doprava byla pfi posunu, odstaveni a zajistéeni DV 61 81 28-90 032-0 proti ujeti
na 6. SK provozovana na zakladé Smlouvy o provozovani drazni dopravy na celostatni
draze a regionalnich drahach Cislo: PDD 9192/22, uzaviené mezi provozovatelem drahy
SZ a dopravcem RJ dne 20. 4. 2022, s uéinnosti od 26. 4. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Ujeté DV 61 81 28-90 032-0 s oznaCenim Bmpz bylo ¢tyfnapravovym vozem, typu 28-90,
2. vozové tfidy, uréenym k mezinarodni prepravé cestujicich dle Umluvy o vzajemném
pouzivani osobnich a zavazadlovych vozd v mezinarodni piepravé (Umluva RIC),
s maximalni konstrukéni rychlosti 200 km.h™". Jeho vlastnikem i provozovatelem byla
spole€¢nost Regiodet, a. s. DV mélo 48 mist k sezeni, hmotnost (prazdného vozu) 45 t,
délku pfes narazniky 26,4 m, rozvor podvozkld 19,4 m, podvozky typu MD 36.7. DV bylo
vystrojeno prubé&znou samocinnou tlakovou brzdou systému Knorr — kotou€ovou brzdou,
magnetickou kolejnicovou brzdou, zachrannou brzdou, rucni brzdou, zafizenim pro
preklenuti  zachranné brzdy, kompletni elektropneumatickou vystroji  brzdy
a protismykovym zafizenim. Brzdici vaha vozu vyznaCena na S$titku prestavovace pro
rezim brzdéni R+Mg byla 109 t, pro reZzim brzdéni R se zapnutym potrubnim zrychlovac¢em
byla 77 t, pro rezim brzdéni R bez potrubniho zrychlovace byla 74 t, pro rezim brzdéni P
byla 53 t a pro rezim brzdéni G byla 44 t. Brzdici vaha ru¢ni brzdy vozu byla dle napisu na
voze 8 t a zajistovaci sila rucni brzdy 9 kN.

DV 61 81 28-90 032-0 bylo vyrobeno v roce 1972 a pro provoz schvaleno némeckym
bezpecnostnim ufadem v oblasti bezpecnosti Zeleznic Eisenbahn Bundesamt (EBA), a to
pod oznacenim Bpwmz'?** 61 80 28-90 349-9 D-DB. V roce 2020 bylo DV na Zadost
dopravce RJ registratnim uUfadem Rakouské republiky Schieneninfrastruktur-
Dienstleistungsgesellschaft GmbH preregistrovano a zapsano dne 17.12. 2020 v narodnim
(rakouském) rejstiiku vozidel a soucasné bylo zapsano v Evropském registru vozidel
European Vehicle Number (dale jen EVH), pficemz mu bylo pfidéleno &islo A-RJ 61 81
28-90 032-0 Bmpz.

Dle § 43 odst. 1 zadkona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni u¢inném od 1. 7. 2020 (tedy
v dobé zapisu DV 61 81 28-90 032-0 do EVH), HDV a DV tazena, s rychlosti nad
160 km.h™" na drahach Zelezni¢nich, musela mit technickou zplsobilost kromé prokazané
shody se schvalenym typem jesté ovéfenou draznim spravnim uradem.

Na zakladé tohoto ovéreni vydal drazni spravni Ufad priikaz zpUsobilosti vozidla. Protoze
DV 61 81 28-90 032-0 (61 80 28-90 349-9 D-DB) bylo schvaleno v ¢lenském staté EU,
nemuselo dle § 43b odst. 1 uvedeného zakona splfiovat podminku stanovenou
v § 43 odst. 1, a mohlo tedy byt v Ceské republice provozovano bez prikazu zpUsobilosti.
Udrzba DV byla subjektem odpovédnym za udrzbu, kterym byla spole&nost RJ, provadéna
dle pfedpisu 02 RJ-B02. Posledni pravidelna technicka kontrola DV 61 81 28-90 032-0
byla provedena dne 26. 5. 2023 se zavérem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach®, s platnosti 1 rok, pfi¢emz posledni funkéni zkousky pneumatické brzdy byly na
DV vykonany ve dnech 28. 8. 2023 v ramci vyvazovaci opravy podvozku a 26. 10. 2023
v ramci prohlidky subjektem odpovédnym za udrzbu oznacené pismennym kédem ,BC*.
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Ujeté DV: Rezim brzdéni:
Délka (m): 26,4 |DV: 61 81 28-90 032-0 -

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 45

Potfebna brzdici procenta (%): -

Skutecnd brzdici procenta (%): -

Chybéjici brzdici procenta (%): -

Zpusob brzdéni: -

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému
Zst. Praha-MaleSice leZela na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, v km 4,260 trati:

* Praha-Hostivaf — Praha-Vysoany (TTP 525F), ktera byla v pfilehlém
mezistani¢nim useku jednokolejna,

* Praha-Béchovice — Odb. Zavodisté (TTP 525G), ktera byla v pfilehlych
mezistani¢nich usecich dvoukolejna,

které byly elektrizované (elektrifikované) stejnosmérnou napajeci soustavou s napétim
3 kV. Zst. Praha-Malesice byla v dob& vzniku MU vstupni stanici do dalkové Fizené oblasti
CDP Praha: Kolin (mimo) — Kralupy nad Vltavou (mimo) a Praha-Uhfinéves — Praha-
VrSovice.

Zst. Praha-MaleSice byla dopravnou pfednostniho sméru mj. do Zst. Praha-Liben pro TK
Praha-Malesice — Praha-Liber. Zst. Praha-MaleSice byla vybavena ZZ 3. kategorie typu
ESA 44, ovladanym vyprav€éim ,A“ Zst. Praha-MaleSice z JOP, které umoznovalo
vjezdy/odjezdy na/z 1., 2., 3., 4., 6., 8. a 10. SK a dale obsluhu odjezdovych navéstidel
S91 a L93, s vazbou na obsluhu vileCky (VleCka Teplarna MaleSice a Posta Praha 022),
kterou obsluhoval zaméstnanec — vypravcéi B Zst. Praha-MaleSice prostfednictvim RZZ
typu AZD71 s &islicovou volbou. Vypravéi ,A“ a vypravéi ,B* byli vzajemné zastupitelni
a stfidali se po 6 h vykonu sluzby. Na sméné dne 21./22. 12. 2023 probihalo stfidani
vypravcéich v dobé od 23:55 h dne 21. 12. 2023 do 0:02 h dne 22. 12. 2023, tzn. v dobé
vzniku MU. Stanovisté vyprav€ich se nachazelo v DK.

“

Vyprav¢€i A Zst. Praha-MaleSice mél v naplni prace m;.:
* provadét obsluhu zabezpec€ovaciho zafizeni ESA 44 z JOP v zst. Praha-MaleSice;
» vést dopravni dokumentaci v aplikaci EDD;
* sjednavat jizdy vlaki a PMD v pfilehlych mezistani¢nich usecich;
* sjednavat a organizovat jizdy posunovych dilG ve svém obvodu;
» sepisovat a doru€ovat vlakim pisemné rozkazy;
* provadét obsluhu PC ASDEK (diagnostika kolejovych vozidel);

* plnit funkci ohladovaciho pracovisté a provadét prvotni telefonické hlaseni MU dle
OhlaSovaciho rozvrhu;

» sledovat jizdy vlaku pfi jejich vjezdu, odjezdu a prijezdu v zst. Praha-MaleSice.
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“w

Vypravci ,B“ Zst. Praha-MaleSice mél v naplni prace mj.:

* provadét obsluhu RZZ v zst. Praha-MaleSice;

* sjednavat jizdy vlaku a jizdy posunovych dilG na/z vieCkového kolejisté s vypravcim

LA“ Zst. Praha-MaleSice;

* sjednavat a organizovat jizdy posunovych dilt ve svém obvodu.
Prostfedky pro zjistovani volnosti KU v Zst. Praha-MaleSice byly zajistény kolejovymi
obvody, mimo useku ,V32-34°, ,V33-35“ a ,91K", kde byly pro zjiStovani volnosti pouzity
poCitate naprav PNS-03 a useku ,HLKII®, kde byly pouzity pocitate naprav AZF
Frauscher.
SZZ Zst. Praha-MaleSice typu ESA 44, které bylo uvedeno do provozu v roce 2023, mélo
v dobé vzniku MU platny ,Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni“ evidenéni
gislo PZ 1743/23-E.46, vydany DU dne 9. 10. 2023, s platnosti do 9. 10. 2024.

DV 61 81 28-90 032-0 ujelo ze 6. SK Zst. Praha-MaleSice, ktera byla stavebné vymezena
namezniky vyhybek €. 12 a 14, jeji uziteCna délka 512 m byla vymezena odjezdovymi
naveéstidly S6 a L6. Po dopravni strance se jednalo o dopravni kolej primarné ur€enou pro
vjezdy, odjezdy a prljezdy vlakd, s trak&nim vedenim v celé jeji délce. Vyhybky €. 12, 10,
8 a 7 v zst. Praha-MaleSice, kterymi uvedené DV projelo, byly vybaveny elektrickymi
pfestavniky, opatfeny hakovymi zavéry jazyka a byly prestavovany ustfedné vypravéim ,A*
zst. Praha-MalesSice z dopravni kancelare.

Mezistani¢ni usek Zst. Praha-MaleSice — Zst. Praha-Liben byl vybaven TZZ 3. kategorie,,
automatické hradlo AH s tratovym souhlasem a prostou blokovou podminkou. Volnost KU
byla zjiStovana kolejovymi obvody.

Zst. Praha-Liberi leZela na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, v km 404,485 mj. trati
Praha-VysoCany — Praha-Hostivai (TTP 525F), ktera byla v pfilehlych mezistani¢nich
usecich jednokolejna a elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmeérnou napdjeci soustavou
s napétim 3 kV. Zst. Praha-Libefi byla v dob& vzniku MU stanici pfednostniho sméru do
zst. Praha-Vyso€any pro TK Praha-Liben — Praha-VysoCany. Stanice byla rozdélena na
obvody:

» Jizni objezd a Osobni nadrazi, ktery byl mj. tvofen 5., 5a. a 103. SK;

» Seradovaci obvod, ktery byl mj. tvofen 110. SK;

* Nakladovy obvod, ktery byl tvofen skupinou manipula¢nich koleji a spojovaci koleji
¢. 91;

*  Obvod Vitkov.

Zst. Praha-Liber byla vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 33 (ESA 11 s panely EIP).
V zakladnim stavu byla obsluha zabezpeCovaciho zafizeni Zst. Praha-Liben provadéna
tratovym dispeCerem CDP Praha. Obsluhu zabezpecCovaciho zafizeni zst. Praha-Liben,
mimo Nakladovy obvod, bylo téZ mozno provadét mistné z DK, tj. z PPV Praha-Liben.
V dobé jizdy ujetého DV bylo zabezpeCovaci zafizeni obsluhovano vypravéim 1 Zst.
Praha-Liberi z PPV Praha-Liben. Nakladovy obvod byl fizen vyprav€im 2 Zst. Praha-Liben.
Pro spoluplsobeni zabezpe&ovaciho zafizeni a DV byly pouzity KU tvofené kolejovymi
obvody a pocitaci naprav. SZZ zst. Praha-Liber bylo vyrobeno v roce 2011, mélo v dobé
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vzniku MU platny ,Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni“, evidencéni Cislo
PZ 373/12-E.46, vydany DU dne 14. 1. 2013, s platnosti prodlouzenou dne 24. 11. 2023
na dobu neurcitou.

Vypravc€i 1 zst. Praha-Liberi mél v naplni prace m;.:
* plnit funkci vyprav€iho na PPV, kdy po vzajemné domluvé s TD 614 CDP Praha
prebiral dalkové fizeni v Zst. Praha-Liben;
* obsluhovat zabezpec€ovaci zafizeni a vést dopravni dokumentaci;
* Fidit a organizovat vlakovou dopravu v fizeném obvodu;
* organizovat a fidit posunové prace ve stanici (vyjma Nakladového obvodu);
+ sjednéavat a Fidit jizdy DV na/z vle¢ky ,CD, a. s. - Praha Liben* v Obvodu Vitkov.

Vypravc€i 2 zst. Praha-Liberi mél v naplni prace mj.:
* obsluhou SZZ stavét posunové cesty v Nakladovém obvodu a na smérovych
kolejich €. 51 az 64, vCetné vytaznych koleji A, B;

* spolupracovat s provoznim dispecerem a zajiStovat pInéni operativnich pfikazu.
Vyhybky v zst. Praha-Liben, kterymi ujeté DV projelo, byly vybaveny elektrickymi
prestavniky, opatfeny Celistovymi zavéry jazykl a byly v dobé jizdy ujetého DV
prestavovany ustfedné vyprav€im 1 zst. Praha-Liben z JOP Praha-Liberi.

Mezistanicni usek Zst. Praha-Liben — Zst. Praha-Vyso€any byl vybaven TZZ 3. kategorie,
typu ITZZ AH, s jednim prostorovym oddilem v obou smérech, integrovanym do SZZ Zst.
Praha-Liber.

Zst. Praha-Vysoéany leZela na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, mj. v km 6,577 trati
Praha-Hostivaf — Praha-VysoCany (TTP 525F), ktera byla v pfilehlém mezistani¢nim useku
jednokolejna a elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou napajeci soustavou
s napétim 3 kV. Zst. Praha-Vyso&any byla v dob& po vzniku MU stanici v dalkové fizené
oblasti CDP Praha: Praha-Uhfinéves — Mstétice (mimo) a vstupni stanici do dalkové
fizené oblasti CDP Praha: Kolin (mimo) — Kralupy nad Vitavou (mimo).

Zst. Praha-Vlysogany byla vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 44 ovladanym na
pracovisti pro dalkové ovladani zabezpelovaciho zafizeni z JOP tratovym dispeCerem
614 CDP Praha (v dobé jizdy ujetého DV) nebo z JOP na pracovisti Praha hlavni nadrazi
— vypravéim PPV 2. SZZ Zst. Praha-Vysoc¢any, které bylo uvedeno do provozu v roce
2022, mélo v dobé vzniku MU platny ,Prikaz zplsobilosti uréeného technického zafizeni®,
evidenéni &islo 2876/22-E.46, vydany DU dne 5. 12. 2022, s platnosti prodlouzenou
dne 8. 12. 2023 do 2. 12. 2024.

Vyhybky v Zst. Praha-VysoCany, kterymi ujeté DV projelo, byly vybaveny elektrickymi
prestavniky, opatfeny Celistovymi zavéry jazykl a byly pfestavovany ustfedné z JOP CDP
Praha tratovym dispecerem 614. Ujeté DV 61 81 28-90 032-0 v kone¢ném postaveni po
vzniku MU zastavilo na 5. SK, ktera byla stavebné vymezena namezniky vyhybek €. 22
a 11, jeji uziteCna délka 770 m byla vymezena odjezdovymi navéstidly L5 a S5. Jednalo se
o dopravni kolej ur€enou primarné pro vjezdy, prijezdy nebo odjezdy vlakl, s trak&nim
vedenim v celé jeji délce.
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Tratovy dispeCer 614 CDP Praha mj. organizoval a Fidil drazni dopravu na tratovych
kolejich v useku Praha-Vyso€any — Praha-Liber (mimo) a v pfidéleném obvodu zst. Praha-
Vysocany, odbocka Balabenka a vyhybna Skaly.

Analyzou archivnich dat Cinnosti SZZ Zst. Praha-MaleSice relevantnich jak do doby vzniku
MU, tak po jejim vzniku, zaznamenanych technologickym pocitacem ¢&. 1,
ktera obsahovala také data o ukonech provadénych vypravéim ,A“ Zst. Praha-MaleSice,
ze dne 21. a 22. 12. 2023, bylo mj. zjisténo:

Cas SzZ Popis stavt dle archivu SZZ zst. Praha-MalesSice
21.12. 2023

18:47:33 h  |vlak Sv 98033, ve kterém bylo zafazeno také (pozdéji ujeté) DV 61 81 28-90 032-0,
vjel cely na 2. SK (po zastaveni se zménil na posunovy dil pro potfeby pfestaveni na
6. SK, resp. jeho dalSiho rozposunovani);

e 18:49:36 h |posunovy dil uvolnil 2. SK, a to smérem na zahlavi 2. TK smér Praha-Béchovice;

e 18:54:06 h |posunovy dil vjel cely na 6. SK, a to pfi posunu ze zahlavi 2. TK smér Praha-
Béchovice na 6. SK;

e 22:02:55h |normalni obsluhou SZZ byly zadany ukony pro jizdu posunového dilu ze 6. SK na
zahlavi 2. TK smér Praha-Béchovice.

O 13 s pozdégji (ve 22:03:08 h) po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru
jizdni (posunové) cesty (dale jen posunova cesta) byla postavena pfislusna
posunova cesta. Odjezdové navéstidlo S6 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

e 22:03:46 h |pfedni ¢ast posunového dilu minula urover odjezdového navéstidla S6.

Pozn. DI: posunovy dil byl tazen HDV 740 832-1 a dale sestaven ze &tyf DV: HDV
162 120-0, DV 61 81 20-90 021-1, DV 61 80 19-91 530-4, DV 61 81 50-71 002-7.
6.SK zlstala obsazena DV 61 81 18-91 005-7, pozdéji ujetym DV 61 81 28-90 032-0
a HDV 388 214-9;

e 22:04:53h |[posunovy dil vjel cely na zhlavi 2. TK smér Praha-Béchovice za sefadovaci
navéstidlo Se2;

e 22:05:03h [normalni obsluhou SZZ byly zadany ukony pro jizdu posunového dilu zpét ze zahlavi
2. TK smér Praha-Béchovice od sefadovaciho navéstidla Se2 na 8. SK.

O 4 s pozdégji (ve 22:05:07 h) po automatickou &innosti SZZ provedeném zavéru
posunové cesty byla postavena pfislusna posunova cesta. Sefadovaci navéstidlo
Se2 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

e 22:05:29 h |pfedni ¢ast sunutého posunového dilu minula Uroven sefadovaciho navéstidla Se2;

o 22:06:42 h |sunuty posunovy dil vjel cely na 8. SK;

e 22:15:14 h |normalni obsluhou SZZ byly zadany ukony pro jizdu posunového dilu z 8. SK na
zahlavi 2. TK smér Praha-Béchovice.

O 15 s pozdéji (ve 22:15:29 h) po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru
posunové cesty byla postavena pfisluSsna posunova cesta. Odjezdové navéstidlo S8
zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

e 22:16:15h |pfedni &ast posunového dilu minula uroveri odjezdového navéstidla S8.
Pozn. DI: posunovy dil byl tazen HDV 740 832-1 a dale sestaven ze dvou DV: HDV
162 120-0 a DV 61 81 20-90 021-1;

e 22:16:59 h |posunovy dil vjel cely na zhlavi 2. TK smér Praha-Béchovice za sefadovaci
navéstidlo Se2;

e 22:23:00 h |[normalni obsluhou SZZ byly zadany ukony pro jizdu posunového dilu zpét ze zahlavi
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2. TK smér Praha-Béchovice od sefadovaciho navéstidla Se2 na 6. SK.

O 13 s pozdéji (ve 22:23:13 h) po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru
posunové cesty byla postavena pfislusna posunova cesta. Sefadovaci navéstidlo
Se2 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

22:23:56 h

pfedni ¢ast sunutého posunového dilu minula droven sefadovaciho navéstidla Se2;

22:24:48 h

sunuty posunovy dil vjel cely na 6. SK;

22:42:45 h

normalni obsluhou SZZ byly zadany ukony pro jizdu posunového dilu ze 6. SK na
zahlavi 2. TK smér Praha-Béchovice.

O 15 s pozdéji (ve 22:43:00 h) po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru
posunové cesty byla postavena pfisluSsna posunova cesta. Odjezdové navéstidlo S6
zacalo naveéstit navést ,Posun dovolen®;

22:43:42 h

pfedni ¢ast posunového dilu minula urover odjezdového navéstidla S6.

Pozn. DI: posunovy dil byl tazen HDV 740 832-1 a dale sestaven ze tfi DV: HDV
162 120-0, DV 61 81 20-90 021-1, DV 61 81 18-91 005-7. Pozdéji ujeté DV 61 81
28-90 032-0 a vyvéSené HDV 388 214-9 z(stala odstavena na 6. SK;

22:44:37 h

posunovy dil vjel cely na zahlavi 2. TK smér Praha-Béchovice za sefadovaci
navéstidlo Se2;

22:45:54 h

normalni obsluhou SZZ byly zadany ukony pro jizdu posunového dilu zpét ze zahlavi
2. TK smér Praha-Béchovice od sefadovaciho navéstidla Se2 na 8. SK.

O 13 s pozdéji (ve 22:46:07 h) po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru
posunové cesty byla postavena pfislusna posunova cesta. Sefadovaci navéstidlo
Se2 zaCalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

22:46:35 h

predni ¢ast sunutého posunového dilu minula uroven sefadovaciho navéstidla Se2;

22:47:51 h

sunuty posunovy dil vjel cely na 8. SK;

22.12.2023

0:00:53 h

predni ¢ast ujetého DV 61 81 28-90 032-0 na 6. SK minula uroven odjezdového
navéstidla S6 (viz Obr. &. 7), po kterém néasledovalo postupné obsazovani KU
smérem na TK Praha-Malesice — Praha-Liberi , v&. KU vyhybek €. 12, 10, 7-8, 4
arozifez vyhybek & 12 (viz Obr. & 8), & 8 a €. 7 (viz nize uvedena analyza
relevantnich dat SZZ Zst. Praha-MaleSice).

Pozn. DI: KU (kolejovy Usek) je spoleény nazev pro zafizeni, kterd vyhodnocuiji
nepfitomnost DV ve sledovaném uUseku nebo vyhodnocuji jeho prljezd kontrolnim
mistem, nap¥. izolovana kolejnice, izolovany usek, kolejovy obvod, usek vymezeny
snimaci pocitacl naprav;

0:06:10 h

predni Cast ujetého DV minula uroven vjezdového navéstidla HL platného pro
opaény smér jizdy. Ve stejném &ase ujeté DV obsadilo KU ,T1“ TK Praha-Malesice —
Praha-Liben (viz Obr. €. 12) a 0 5 s pozdégji (v 0:06:15 h) vjelo celé na TK Praha-
Malesice — Praha-LibeR.

Z relevantnich dat zaznamenanych SZZ Zst. Praha-Malesice tykajicich se pouze jizdy
ujetého DV 61 81 28-90 032-0 vyplyvaji mj. nize uvedené Casy obsazeni a uvolnéni KU,
prumérna rychlost ujetého DV a €asy nasilnych pfestaveni (rozfezl) vyhybek:

zst. Praha-MaleSice

¢as obsazeni (h)

¢as uvolnéni (h)

prameérna rychlost

Cas roziezu vyhybky

(KU) ujetého DV (h)
(km.h")
V12 0:00:53 0:01:30 0:01:16
(vyhybka &.12)
V10 0:01:18 0:01:43
V7-8 0:01:31 0:02:10 0:01:41
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zst. Praha-MaleSice |Cas obsazeni (h)|¢as uvolnéni (h)| primérna rychlost | ¢as roziezu vyhybky

(KU) ujetého DV (h)
(km.h™)
(vyhybka €. 8)
0:01:56
(vyhybka €. 7)
(viz Obr. €. 9)
V4 0:01:58 0:02:47
HicK 0:02:34 0:03:13
(viz Obr. €. 10) | (viz Obr. &. 11)
HLK2 0:03:01 0:06:12
HLK1 0:06:07 0:06:15
T1 0:06:10 0:07:01 44.00 *
T2 0:06:56 0:07:39 ’ )

* ) postup pfi vypoctu primeérné rychlosti ujetého DV je uveden na str. 30 této ZZ

Analyzou archivnich dat Cinnosti SZZ Zst. Praha-Liben, zaznamenanych technologickym
poCitaCem €. 1, ktera obsahovala rovnéz data o ukonech provadénych vypravéim 1 Zzst.
Praha-Libenr, a to po korekci Casu mezi asy zaznamenanymi SZZ zst. Praha-Libefi a SZZ
zst. Praha-MaleSice, kdy pro potfeby Setfeni této MU byl za vztazny Cas urCen Cas
zaznamenany SZZ zst. Praha-MaleSice, ze dne 22. 12. 2023, bylo mj. zjiténo:

Cas SzZ Popis stavu dle archivu SZZ Zst. Praha-Liben

« 0:06:29 h |normalni obsluhou SZZ byl zadan povel pro pfestaveni vyhybky & 1 do plusové
polohy pro jizdu ujetého DV 61 81 28-90 032-0 z TK Praha-MalesSice — Praha-Liben
na 5a. SK, 5. SK a 103. SK Zst. Praha-Libern.

O 11 s pozdéji (pozn. DI k dobé& prestaveni vyhybek v této tabulce: jedna se
o celkovy €as Cinnosti SZZ od zadani povelu k pfestaveni vyhybky aZ do indikace jeji
koncové polohy po provedeném prestaveni, pficemz fyzické prestaveni vyhybky
provedlo SZZ v kratS§im Case, nez byl zaznamenan) SZZ indikovalo prestaveni
vyhybky €. 1 (spole¢né s vyhybkou €. 3, se kterou tvofila dvojici vyhybek se
spoleénym ovladacim prvkem) do pozadované koncové polohy.

Nasledovaly povely a ukony pro umoznéni jizdy ujetého DV ze 103. SK na TK
Praha-Liben — Praha-Vysoc&any (viz nize);

e 0:06:34 h |[normalni obsluhou SZZ byl zadan povel pro pfestaveni vyhybky €. 54 do minusové
polohy.

O 11 s pozdéji SZZ indikovalo pfestaveni vyhybky &. 54 (spole¢né s vyhybkou €. 52,
se kterou tvofila dvojici vyhybek se spoleénym ovladacim prvkem) do pozadované
koncové polohy;

* 0:06:38 h |normalni obsluhou SZZ byl zadan povel pro pfestaveni vyhybky €. 57 do minusové
polohy.

O 10 s pozdéji SZZ indikovalo pfestaveni vyhybky €. 57 (spole¢né s vyhybkou €. 56,
se kterou tvofila dvojici vyhybek se spole€nym ovladacim prvkem) do pozadované
koncové polohy;

e 0:06:39 h [normalni obsluhou SZZ byl zadan povel pro pfestaveni vyhybky &. 63b do minusové
polohy.

O 24 s pozdegji SZZ indikovalo pfestaveni vyhybky &. 63b (spoleéné s vyhybkou
€. 59, se kterou tvofila dvojici vyhybek se spole€nym ovladacim prvkem) do
pozadované koncové polohy;

e 0:06:41 h |normalni obsluhou SZZ byl zadan povel pro pfestaveni vyhybky &. 69b do minusové
polohy.
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O 18 s pozdéji SZZ indikovalo pfestaveni vyhybky &. 69b (spoleéné s vyhybkou
€. 63a, se kterou tvofila dvojici vyhybek se spoleénym ovladacim prvkem) do
pozadované koncové polohy;

* 0:07:05h |[normalni obsluhou SZZ byl zadan povel pro pfestaveni vyhybky €. 81 do minusové
polohy.

O 11 s pozdéji SZZ indikovalo pfestaveni vyhybky &. 81 (spole¢né s vyhybkou €. 77,
se kterou tvofila dvojici vyhybek se spolenym ovladacim prvkem) do pozadované
koncové polohy;

Pozn. DI: vyhybky & 74 a 69a nachazejici se v pfipravované jizdni cesté nebylo
potfebné pro postaveni jizdni cesty ze 103. SK smérem na TK Praha-Liben — Praha-
Vysocany pfestavit, protoZe jiZ byly pfestaveny v poZadovanych polohach;

e 0:07:31 h |pfedni ¢ast ujetého DV minula uroven vjezdového navéstidla ML Zst. Praha-Liben
s navesti ,Stij* (pozn. DI: nebyla postavena jizdni cesta, ale jen pfestaveny
vyhybky). Ve stejném Case byl obsazen KU ,MLK";

e 0:07:37h |byl zménén stav (otoCeni) tratového souhlasu pro TK Praha-Liben — Praha-
Vyso&any, tratovy souhlas byl udélen ve sméru Praha-Liben — Praha-Vyso&any;

e 0:07:59 h |[normalni obsluhou SZZ byl zadan povel pro postaveni vlakové cesty pro jizdu
ujetého DV ze 103. SK od odjezdového navéstidla L103 Zst. Praha-Libefi na TK
Praha-Liben — Praha-Vysoc&any;

* 0:08:00 h |ujeté DV vjelo na 5a. SK, tzn. obsadilo KU ,5a%

*+ 0:08:03h |po automatickou ¢innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla postavena
pfisludna vlakova cesta. Odjezdové navéstidlo L103 oznaené mj. indikatorovou
tabulkou s &islici ,5¢ zaalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a volno*;

¢ 0:08:31 h |predni Cast ujeteho DV minula Uroven cestoveho navéstidla Lcda. Ve stejném Case
byl obsazen KU ,V26%

* 0:09:06 h |predni ast ujetého DV minula Uroven cestového navestidla Lcd. Ve stejném Case byl
obsazen KU ,V36*;

+  0:09:17 h |ujeté DV vjelo na 103. SK, tzn. obsadilo KU ,103K";

¢ 0:09:45h |predni Cast ujetého DV minula uroven odjezdového navéstidla L103. Ve stejném
Case ujeté DV obsadilo KU ,V52%

* 0:11:00 h |pfedni Cast ujetého DV minula uroven vjezdového navéstidla VS platného pro
opacny smeér jizdy. Ve stejném Case ujeté DV obsadilo KU ,TU14% tzn. vjelo na TK
Praha-Liben — Praha-Vysoc&any;

* 0:14:58 h |normalni obsluhou SZZ byly zadany ukony pro ,pfipadnou” jizdu (vjezd) ujetého DV
zpét z TK Praha-Libefi — Praha-Vyso€any, tzn. od vjezdového navéstidla VS na
110. SK zst. Praha-Liberni;

* 0:15:05h |po automatickou &innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla postavena
pfislusna vlakova cesta. Vjezdové naveéstidlo VS Zst. Praha-Liben zacalo navéstit
navést ,Rychlost 60 km/h a vystraha®;

+ 0:16:20h |vlak Ex 579 (Praha hl. n. — Brno hl. n.) obsadil KU ,601H* nachazejici se pred
vjezdovym navéstidlem 601WS Zst. Praha-Liben z 1. TK Praha hl.n. — Praha-Liben.
Pozn. DI: dvodem pro postaveni jizdni cesty pro ujeté DV do Zst. Praha-Vysocany
byl mj. odjezd vlaku Ex 579 z Prahy hl. n.

Z relevantnich dat zaznamenanych SZZ zst. Praha-Liben tykajicich se pouze jizdy ujetého
DV 61 81 28-90 032-0, vyplyvaji mj. nize uvedené Casy obsazeni a uvolnéni KU
a primérna rychlost ujetého DV, a to po korekci ¢asu mezi asy zaznamenanymi SZZ
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zst. Praha-Liben a SZZ Zst. Praha-MaleSice, kdy pro potieby Setfeni této MU byl za
vztazny €as uren Cas zaznamenany SZZ zst. Praha-MaleSice:

zst. Praha-Liben cas obsazeni ¢as uvolnéni pramérna rychlost ujetého DV
(KU) (h) (h) (km.h™)
MLK 0:07:31 0:07:58

V1 0:07:54 0:08:04
5a 0:08:00 0:08:35 47,50
V26 0:08:31 0:08:41
5K 0:08:37 0:09:11 49,80
V36 0:09:06 0:09:22
103K 0:09:17 0:09:50 44,87
V52 0:09:45 0:09:56
V54 0:09:52 0:10:06
V56 0:10:02 0:10:09
V57 0:10:04 0:10:13
V59 0:10:08 0:10:16
V63 0:10:12 0:10:23
V69-72 0:10:19 0:10:27
V70-74 0:10:23 0:10:30
V76 0:10:26 0:10:36
108aK 0:10:31 0:10:40
V77 0:10:36 0:10:46
V81 0:10:42 0:10:51
VSK 0:10:47 0:11:04
TU14 0:11:00 0:12:43 32,29

Analyzou archivnich dat ¢&innosti SZZ v Zzst. Praha-VysoCany, zaznamenanych
technologickym pocitaem 1, ktera obsahovala rovnéz data o ukonech provadénych TD
614 CDP Praha, a to po korekci ¢asu mezi €asy zaznamenanymi SZZ zst. Praha-
VysoCany, SZZ zst. Praha-Liben a SZZ Zst. Praha-MaleSice, kdy pro potfeby Setfeni této
MU byl za vztazny ¢as urCen d¢as zaznamenany SZZ zst. Praha-MaleSice,
ze dne 22. 12. 2023, bylo mj. zjiSténo, Ze v:

Cas Sz7Z

Popis stavu dle archivu SZZ Zzst. Praha-Vysocéany

+ 0:09:26 h

normalni obsluhou SZZ byl zadan povel pro pfestaveni vyhybky €. 11 do plusové
polohy.

O 9 s pozdgji SZZ indikovalo koncovou polohu prfestavené vyhybky €. 11. (pozn. DI
k dobé piestaveni vyhybky v této tabulce: jedna se o celkovy €as Cinnosti SZZ od

zadani povelu k prfestaveni vyhybky az do indikace jeji koncové polohy po
provedeném pfestaveni, pficemz fyzické prestaveni vyhybky do koncové polohy
provedlo SZZ v krat§im ¢ase, nez byl zaznamenan) ;

* 0:09:39h

normalni obsluhou SZZ byl zadan povel pro pfestaveni vyhybky €. 8 do minusové
polohy.

O 8 s pozdéji SZZ indikovalo prestaveni vyhybky ¢. 8 do pozadované koncové
polohy.

Pozn. DI: vyhybku €. 22 pro umoznéni jizdy ujetého DV z TK Praha-Liben — Praha-
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Vyso€any na 5. SK nebylo nutné prestavit, protoze jiz byla pfestavena do
pozadované polohy. Vyhybky €. 11 a 8 byly pfestaveny pro umoznéni jizdy ujetého
DV z 5. SK na zhlavi a zahlavi smér Vyhybna Skaly pro pfipad, kdyby ujeté DV na
5. SK nezastavilo;

0:12:37 h | pfedni Cast ujetého DV minula uroven vjezdového navéstidla HS s naveésti ,Staj*
(pozn. DI: nebyla postavena jizdni cesta). Ve stejném Case byl obsazen KU ,HSK*;

0:13:47 h  |ujeté DV vjelo na 5. SK, tzn. obsadilo KU ,5K*. O 9 s pozdé&iji (v 0:13:56 h) vjelo
ujeté DV celé na 5. SK.

Z relevantnich dat zaznamenanych SZZ zZst. Praha-Vysoc€any tykajicich se pouze jizdy
ujetého DV 61 81 28-90 032-0 vyplyvaji mj. nize uvedené &asy obsazeni a uvolnéni KU
a prumérna rychlost ujetého DV, a to po korekci ¢asu mezi €asy zaznamenanymi SZZ
Praha-VysoCany, SZZ Zst. Praha-Liben a SZZ Zst. Praha-MalesSice, kdy pro potieby Setfeni
této MU byl za vztazny €as uréen €as zaznamenany SZZ zst. Praha-MaleSice:

zst. Praha- ¢as obsazeni ¢as uvolnéni pramérna rychlost ujetého DV
Vysocany (h) (h) (km.h™")
(KU)
HSK 0:12:37 0:13:26 17,65
V22 0:13:18 0:13:56
5K 0:13:47

Z analyzy vySe uvedenych dat SZZ z Zst. Praha-Malesice, Praha-Libef a Praha-Vysocany,
SR dotCenych zst. a TTP trati Cislo 525F dale vyplyva:

ujeta vzdalenost DV 61 81 28-90 032-0 pfi nezajiSténé jizdé, ktera byla vypocitana
dle staniCeni uvedeného v Tabulce 1 ,Umisténi urCenych technickych zafizeni
a technicko-provozni parametry drahy“ TTP traté Cislo 525F a ZDD, Cinila 6 944 m;

popis sklonovych poméru koleji od mista vzniku MU v km 4,240 na 6. SK
zst. Praha-MaleSice po misto kone¢ného zastaveni DV 61 81 28-90 032-0 po
vzniku MU v km 6,583 na 5. SK Zzst. Praha-VysocCany (sklonové pomeéry jsou
vyjadfeny nejnepfiznivéjSim spadem koleji dle SR pfislusnych stanic a tabulky &. 6
,ratové poméry rozhodujici o tratové rychlosti“ TTP traté Cislo 525F, ve kterych
jsou uvedeny technicko-provozni udaje o tratich) je uveden ve sméru nezajisténé
jizdy (ujeti DV):

@)

DV 61 81 28-90 032-0 bylo v Zst. Praha-MaleSice odstaveno na 6. SK, jez se
v daném misté nachazela na spadu 2,8 %o,

v zst. Praha-MaleSice se 6. SK od km 4,240 a kolej ¢asti zhlavi smér Praha-
Libern do km 3,945 nachazela na spadu 2,8 %.. Od km 3,945 pfes navazujici
cast zhlavi smér Praha-Liben a zahlavi smér Praha-Liben do km 2,815 (uroven
vjezdoveého navéstidla HL platného pro opacny smér jizdy) se kolej nachazela
ve spadu 1,0 %o,

na TK Praha-MaleSice — Praha-Liben byl rozhodny spad 11,0 %o (smérem
k zst. Praha-Liben),

v zst. Praha-Liben se kolej na zahlavi smér Praha-MaleSice nachazela na spadu
5,0 %o0. Na zhlavi smér Praha-Béchovice/Praha-MaleSice se kolej nachazela na
spadu 2,5 %o, 103. SK a kolej na zhlavi smér Praha Masarykovo nadrazi/Praha
hl. n./Odb. Balabenka/Praha-Vyso€any se nachazely na spadu 10,0 %o, a kolej
na zahlavi smér Praha-Vyso€any do km 0,285 (po uroven vjezdového navéstidla
VS platného pro opacny smér jizdy) na spadu 5 %o,
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na TK Praha-Liben — Praha-VysoCany byl rozhodny spad 4 %., pfiCemz
od km 0,430 se kolej nachazela v rozhodném stoupani 7 %o,

v zst. Praha-VysoCany se kolej na zahlavi a zhlavi smér Odb. Balabenka/Praha-
Liben a na 5. SK nachazela ve stoupani 2,5 %eo;
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Obr. €. 4: Schematicky nakres ujeté vzdalenosti nezajisténé jizdy ujetého DV
a sklonové poméry mezi Zst. Praha-MaleSice — Praha-Liberi — Praha-Vysocany
(Pozn. DI.: Skute¢né ujetd vzdalenost muze byt mirné vyssi nez soucet délek
Usekl uréenych dle TTP a stani¢eni hlavnich dopravnich koleji, protoZze ujeté DV
nejelo pouze po hlavnich dopravnich kolejich) Zdroj: DI
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pramérna rychlost ujetého DV 61 81 28-90 032-0 vypocitana na zakladé dat

zaznamenanych SZZ (viz vy$e uvedené tabulky), tzn. ¢asu obsazeni jednotlivych

pojizdénych KU a délky téchto usekd dle SR Zst. Praha-Malesice, SR Zst. Praha-

Liber a SR Zst. Praha-Vyso&any a dle TTP traté &islo 525F:

o na 6. SK zst. Praha-MaleSice, tzn. mezi mistem vzniku MU v km 4,240
a odjezdovym navéstidlem S6 nachazejicim se v km 4,038, byla 3,89 km.h™
(pfi vypoctu této primérné rychlosti byl uvazovan rovnomeérné zrychleny pohyb
ujetého DV),

o na TK Praha-MaleSice — Praha-Liben, tzn. mezi vjezdovym navéstidlem HL
zst. Praha-MaleSice nachazejicim se v km 2,815 a vjezdovym navéstidlem ML
Zst. Praha-Liber nachazejicim se v km 1,825, byla 44,00 km.h™,

o na 5a. SK Zst. Praha-Liben s uzite¢nou délkou 499 m byla 47,50 km.h™",

o na 5. SK zst. Praha-Liberi s uziteGnou délkou 401 m byla 49,80 km.h™,

o na 103. SK Zst. Praha-Liben s uzite¢nou délkou 349 m byla 44,87 km.h™",

o na TK Praha-Liben — Praha-Vyso€any, tzn. mezi vjezdovym navéstidlem VS
zst. Praha-Liben nachazejicim se v km 0,285 a vjezdovym navéstidlem HS
Zst. Praha-Vysoc¢any nachazejicim se v km 1,128, byla 32,29 km.h™" (pozn. DI:
mezi zst. Praha-MaleSice a zst. Praha-VysoCany dochazi ke dvéma zménam
soustavy staniceni),

o v zst. Praha-VysoCany na zahlavi smér Praha-Liben, tzn. mezi vjezdovym
naveéstidlem HS nachazejicim se v km 1,128 a sefadovacim navéstidlem Se24
nachazejicim se v km 1,329, byla 17,65 km.h™".

S ohledem na konstrukéni rychlost ujetého DV 61 81 28-90 032-0 &inici 200 km.h™,
nejvys$si tratovou rychlost 80 km.h™" v Gseku jeho nezajisténé jizdy, ktera byla omezena:

na rychlost 60 km.h™" od mista vzniku MU na 6. SK Zst. Praha-MaleSice v km 4,240
do km 3,848 na zhlavi smér Praha-Béchovice/Praha-Liben;

rychlostnikem N s ¢&islici ,40“ na rychlost 40 km.h™ mezi km 3,848 a 3,760 na Gasti
zhlavi zst. Praha-MaleSice smér Praha-Béchovice/Praha-Liber a ¢asti zahlavi smér
Praha-Liben;

rychlostnikem N s &islici ,60“ na rychlost 60 km.h" mezi km 3,760 a 2,002 na
pokraCovani zahlavi Zst. Praha-MaleSice smér Praha-Liben a ¢asti TK Praha-
MaleSice — Praha-Liben;

navésti ,Rychlost 40 km/h a volno“ navésténou odjezdovym naveéstidlem L103
zst. Praha-Libenr oznaCenym indikatorovou tabulkou s ¢islici ,5“ na rychlost
50 km.h™ v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto naveéstidlu;

rychlostnikem N s ¢islici ,60“ na rychlost 60 km.h™ mezi km 0,050 a 1,279 na zhlavi
zst. Praha-Libern smér Praha-VysoCany, na TK Praha-Libeh — Praha-Vyso€any
a Casti zahlavi zst. Praha-VysoCany smér Praha-Liben;

a vypocitanou primérnou rychlost ujetého DV v uvedenych jednotlivych usecich drahy Ize
uzavfit, Ze nekontrolované jedouci DV pfi svém pohybu nedosahlo vyssi rychlosti, nez
ktera je na jednotlivych usecich dovolena.
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci posunového dilu — Zaznam o podani vysvétleni DI:

@)

sménu nastoupil dne 21. 12. 2023 v 18:35 h, béhem smény se citil zdrav
a v poradku,

v pribéhu smény dosSel na dispecink RJ, kde obdrzel pokyny pro rozfazeni viaku
Sv 98033, ktery zastavil na 2. SK (pozn. DI: Zst. Praha-MaleSice) a jeho
strojvedouci ho pfestavil na 6. SK,

kolem 22:00 h se odebral na 8. SK, kde ,ozivil* HDV fady 721, poté ,ozivil* HDV
740 832-1 na 6. SK z vlaku Sv 98033,

cely posunovy dil ,nafoukal vzduchem® (pozn. DI: naplnil hlavni potrubi a ostatni
prislusné prostory pribézné brzdy DV od vlaku Sv 98033 stlatenym vzduchem)
a nasledné ho zajistil proti ujeti (ru¢ni brzda na HDV, pfimoCinna brzda
a samocinna brzda),

takto byl posunovy dil ponechan pfipraveny na zamysSleny posun a on se
odebral zpét na 8. SK, aby prestavil HDV fady 721 na kolej 315,

kolem 22:30 h se vydal na 6. SK, kde za ucelem zjednoduSeni posunu
(pozn. DI: s DV od viaku Sv 98033) vyvesil viiz 61 81 28-90 032-0 od HDV fady
388, které mélo zustat na misté (pozn. DI: na 6. SK),

dale dle vyjadreni strojvedouciho ,jsme vyvésili vozy mezi vozy“ 61 81 50-71
002-7 a 61 81 18-91 005-7,

mezitim pfiSel dispecer/posunovac, ktery nastoupil na viz 61 81 50-71 002-7,
strojvedouci dle svého sdéleni, sjednal posun. Zkusil pouZzit radiostanici GSM-R,
ale z davodu ,Spatného spojeni* pouzil mobilni telefon a volal na nahravanou
(drazni) telefonni linku vyprav€iho Zst. Praha-MaleSice asi v Case 22:37 h
(pozn. DI: ve skute€nosti dle zaznamu hovort ReDat strojvedouci posunového
dilu sjednal posun s vypravéim ,A“ zst. Praha-MaleSice v ramci hovoru dfive,
a to uz ve 22:02:26 h, kdy hovor byl veden na nahravanou drazni telefonni linku
dotykového terminalu. Tento hovor vSak nebyl veden ze sluzebniho mobilniho
telefonu strojvedouciho (dle jeho vypisu hovora). DalSi hovory ve 22:14 h
a22:37 h byly vedené ze sluzebniho mobilniho telefonu strojvedouciho
(dle vypisu hovorll) na strojvedoucim uvedené, ale nenahravané drazni telefonni
Cislo vyprav€iho zst. Praha-MaleSice. TakZe nebyl pofizen zaznam téchto
hovoru),

zameéstnancem fidicim posun s DV od vlaku Sv 98033 byl on (strojvedouci
posunoveho dilu) a jednalo se o posun s posunovou ¢etou,

s posunovou Cetou (pozn. DI: tj. s dispeCerem/posunovacem) komunikoval
prostfednictvim radiostanice na siti ,SIMPLEX 20“ (pozn. DI: jednalo se
o simplexni radiovy provoz v siti STE 3RJ, Cislo kanalu 20, ktera nebyla v Zst.
Praha-Malesice provozovatelem drahy SZ dovolena, viz kapitola 4.1.1 této ZZ),
nasledné probéhl posun ze 6. SK na 8. SK, kde ponechali 2 vozy (DV 61 81 50-
71 002-7 a DV 61 80 19-91 530-4). Se zbylymi vozy se vratili zpét na 6. SK pro
dobrani vozu 61 81 18-91 005-7 (pozn. DI: pfi jizdé z 8. SK na 6. SK byl
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posunovy dil byl slozen z HDV 740 832-1, HDV 162 120-0 a DV
61 81 20-90 021-1. Na 6. SK byla mimo DV 61 81 18-91 005-7 jesté odstavena
DV 61 81 28-90 032-0 a HDV 388 214-9),

k prabéhu pfipojovani DV 61 81 18-91 005-7 uvedl, Ze nejprve pfivésil DV 61 81
18-91 005-7, propojil prabézné hlavni potrubi (v tu chvili byla souprava zajisténa
HDV 740 832-1, zabrzdéna pfimoc&innou brzdou, tlak v pribézném potrubi mél
byt 5 bar). Teprve po té Sel rozvésit vozy mezi DV 61 81 18-91 005-7 a DV 61
81 28-90 032-0. Tento vlOz (pozn. DI: DV 61 81 28-90 032-0 zabrzdil
,vyfouknutim vzduchu z hlavniho potrubi“ (pozn. DI: odvétranim hlavniho
potrubi). A to byl posledni okamzik, kdy byl vz 61 81 28-90 032-0 napojen na
vzduch (pozn. DI: na 6. SK byla mimo DV 61 81 18-91 005-7 jesté odstavena
DV 61 81 28-90 032-0 a HDV 388 214-9),

predlozil DI vypis hovorld ze sluzebniho mobilniho telefonu pro nasledné
upfesnéni ¢asu, (pozn. DI: pfehled historie volani na displeji mobilniho telefonu),

pfiblizné v Case 22:37 h byl viz (pozn. DI: DV 61 81 28-90 032-0) naposledy
napojen na vzduch. Poté probéhl posun ze 6. SK na 8. SK, kdy ukon¢ili posun.
Na 8. SK zustala vozidla DV 61 81 18-91 005-7, DV 61 81 20-90 021-1, HDV
162 120-0 a HDV 740 832-1 (pozn. DI: na 6. SK zlstala DV 61 81 28-90 032-0
a HDV 388 214-9),

presunuli se na dispecink pro dalSi pokyny. Posun formalné neukondcili. Poté se
presunuli na opacné zhlavi na vleCkové kolejisté. Chtéli si pfipravit ranni
soupravu,

dalSi plan byl zajet z 8. SK na 6. SK pro DV 61 81 28-90 032-0 a zafadit ho za
DV 61 81 18-91 005-7 na 8. SK. K tomu uz nedoslo,

posun na 8. SK prerusili z dvodu, Ze dispecCer/posunovaé musel vykonavat
jinou praci v kancelafi na dispecinku,

mezitim pfijel vlak 1018, s jehoz strojvedoucim meéli dokoncit plvodné
zamysleny posun. Jeho HDV (pozn. DI: od vlaku 1018) mélo byt pfistaveno
k udrzbé, proto se pfesunuli k posunu na hostivafské zhlavi (pozn. DI: jedna se
o zhlavi smér Praha-Hostivaf/Praha-Zahradni Mésto),

na odstaveny a nezaijistény viz 61 81 28-90 032-0 na 6. SK zapomnél;

» dispecer/posunovac — Zaznam o podani vysvétleni DI:

@)

@)

o

sménu nastoupil dne 21. 12. 2023 v 19:00 h. Byl odpocaty a zdrav,

kolem 20:00 h si se strojvedoucim posunového dilu domluvil technologii posunu,
na sménu nenastoupil posunovac, proto musel vykonavat také jeho povinnosti,
a tim byla ovlivnéna technologie provozu,

se strojvedoucim posunového dilu se dohodl, Ze zaméstnancem Fidicim posun
bude strojvedouci posunového dilu,

strojvedouci posunového dilu ,si Sel rozvésit vozy* (pozn. DI: jednalo se o DV od
vlaku Sv 98033 prestavena formou posunu na 6. SK),

po jeho pfichodu uz byla lokomotiva fady 388 odvéSena (pozn. DI: jednalo se
o HDV 388 214-9 stojici spolu s dalSimi DV od vlaku Sv 98033 na 6. SK).
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Proto nastoupil na vz 61 81 50-71 002-7, ktery jiz byl odvéSen od vozu 61 81
18-91 005-7,

posunovy dil pfestavili na 8. SK,

vozy 61 80 19-91 530-4 a 61 81 50-71 002-7 nechali na 8. SK a vratili se na
6. SK. Béhem jizdy byl v ele vozu 61 81 20-90 021-1,

po zastaveni na 6. SK musel odejit do kancelare dispecinku RJ, kde plinil
povinnosti dispeCera,

kdyzZ se vratil na 6. SK, vozy jiz byly odvéSeny a prejeli znovu na 8. SK,

pfi vytahovani (posunového dilu) ze 6. SK stal v Cele vozu 61 81 18-91 005-7
(pozn. DI: na 6. SK zustala DV 61 81 28-90 032-0 a HDV 388 214-9),

zasunuli DV na 8. SK a pfijel druhy strojvedouci s vlakem 1018,

zasli na dispe€ink RJ, domluvili se, jak budou posunovat, a dispecer/posunovac
zustal v kancelafri,

potfebovali provést prace na hostivarském zhlavi (pozn. DI: jedna se o zhlavi
smér Praha-Hostivaif/Praha-Zahradni Mésto), jejichz ddvodem bylo uvolnéni
koleji,

proto poslal strojvedouciho posunového dilu, aby spole¢né se strojvedoucim
od vlaku 1018 tento posun provedli,

on (dispecer/posunovac) zlstal v kancelafi dispecinku RJ,

dle jeho sdéleni v zst. Praha-MaleSice bézné sjednava posun strojvedouci,

na Smichové (pozn. DI: jedna se o zst. Praha-Smichov) bylo bézné, Ze to délal
vedouci posunu (pozn. DI: manipulace se soupravami vlaki dopravce RJ byly
ze zst. Praha-Smichov premistény do zst. Praha-MaleSice dne 10. 12. 2023,
tj. pouze 12 dni pfed vznikem MU),

na zavér podaného vysvétleni dodal ,kdyby tady byl posunovac, dodélali
bychom posun na 6. SK.“ (pozn. DI: dokonCili by posun s DV od vlaku Sv 98033
a DV 61 81 28-90 032-0 ponechané na 6. SK by pfestavili na 8. SK a pfivésili
k ostatnim DV na 8. SK);

» vypravCi ,B* Zst. Praha-MaleSice (v dobé pfed vznikem MU vykonaval Cinnost

vypravciho ,A“) — Zapis se zaméstnancem:

o

po pfijezdu vlaku Sv 98033 na 2. SK byl sjednan posun celé soupravy
od navéstidla S2 na 6. SK,

po néjakém Case se posunovy dil ozval, Ze chce sjednat posun mezi 6. a 8. SK,
a dale oznamil, s ¢im chce posunovat,

udélil svoleni k posunu, oznamil posunovou cestu, zaméstnanec dopravce RJ to
zopakoval a ¢ekal na navést ,Posun dovolen®,

poté byly opakované jednotlivé sjednavany dalSi posuny mezi 6. a 8. SK,
vSechny posunové cesty byly stavény z JOP na navést ,Posun dovolen®,
posledni posun byl od navéstidla Se2 na 8. SK kolem 22:45 h, pak se jiz nikdo
neozval, pokud jde o posunové cesty mezi 6. a 8. SK,

nevybavuje si, Ze by nékdo oznamil, ze byl posun ukoncen;
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» vypravCi ,A“ Zst. Praha-MaleSice (v dobé pfed vznikem MU vykonaval ¢innost

vyprav€iho ,B“ a po vzniku MU vykonaval €innost vypravéiho ,A“) — Zapis se
zaméstnancem:

@)

(e]

sménu zahgjil jako vypravéi ,B ktery obsluhuje reléovou &ast SZZ na
vleCkovych kolejich,

pfed pulnoci probihala prfedavka smény, kdy mél zacit vykonavat C&innost
vypravciho A",

pred potvrzenim pfedavky v EDD doS$lo na JOP k obsazeni kolejového useku
,V12“ a rozfezu vyhybky €. 12,

v prvni chvili se s druhym vyprav€im Zst. Praha-MaleSice domnivali, Ze se jedna
0 poruchu zabezpeCovaciho zafizeni, vzapéti doslo k obsazeni dalSiho
kolejového useku a rozfiznuti vyhybek €. 8 a €. 7. V danou chvili bylo zfejmé,
Ze se jedna o nedovolenou jizdu vozidla,

vySel ven podivat se do kolejisté, aby zjistil, o jaké vozidlo se jedna, ale nebylo
nic vidét,

od zaméstnance RJ nasledné zjistili, Zze doSlo k ujeti vozu smérem na TK do
zst. Praha-Liben,

po obsazeni TK volal do Zst. Praha-Libeh (pozn. DI: ve skuteCnosti volal
vypravCi 1 zst. Praha-Liben vyprav€imu ,A“ Zst. Praha-MaleSice s dotazem na
jizdu vlaku, viz Tab. €. 3), ze nejspi$ ujizdi vozy, aby si vypravCi prfestavil pro
jistotu vyhybky 1/3,

poté MU ohlasili podle ohlasovaciho rozvrhu;

» vypravCi 1 Zst. Praha-Liben — Zapis se zaméstnancem:

@)

pfi no¢ni sméné dne 21./22. 12. 2023 v 0:00 pfevzal zst. Praha-Liben na fizeni
z PPV,

chvilku po pulnoci vidél, Zze se na JOP obsadila trat od Zst. Praha-MaleSice;
ihned volal maleSickému vyprav€imu s dotazem, co je na trati za vlak,

vypravCi zst. Praha-MaleSice odpovédél, aby ihned prestavil krajni vyhybku,
Ze ujely vozy z zst. Praha-MaleSice,

zaCal postupné prestavovat vyhybky a zaroven informaci o ujetych vozech
pFedal prostfednictvim radiostanice na siti MRS posunovacum (pozn. DI: jednalo
se o posunovace dopravce CDC) v Zst. Praha-Liben,

ti se pokusili ujeta vozidla zastavit pomoci zarazek, coz se kvuli vysoké rychlosti
ujetého vozu nepodafilo,

pfi jizdé ujetych vozidel pres Zst. Praha-Liben zjistili, Ze ujel jeden viz dopravce
RegioJet, a informaci predali na CDP,

vzhledem k tomu, Zze na kusé koleji €. 901 stala souprava DV fady 814 pred
jizdou do depa (pozn. DI: jednalo se o jizdu na vlegku ,CD, a. s. - Praha -
Liben®), na které strojvedouci pfechazel na jiné stanovisté proti jizdé ujetych
vozidel, dale kvuli sklonovym pomérim na tratich a provozu v ostatnich
stanicich se rozhod| poslat ujeta vozidla do zst. Praha-VysocCany,

po domluveé s tratovym dispeCerem CDP fidicim zst. Praha-Vysoc€any (pozn. DI:
TD 614 CDP Praha, ktery organizoval a fidil drazni dopravu na TK Praha-Liben
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— Praha-Vyso&any a v zst. Praha-VysocCany) postavil pro ujeta vozidla vlakovou
cestu do Zst. Praha-Vysocany,

o po prujezdu vozu stanici Praha-Liben pro pfipad navratu ujetého vozu z trati
(pozn. DI: od zst. Praha-Vyso€any) postavil vlakovou cestu ze Zst. Praha-
Vlysodany na 110. SK Zst. Praha-Liberi, kde posunovaédi CDC nachystali zarazky,

o kdyz vlUz zUstal stat v zst. Praha-Vysoc€any, tak se domluvili s dozor€i provozu,
ktera méla nehodovou pohotovost, Ze kolega (pozn. DI: vypravéi 2 PPV
v zst. Praha-Liber) dojede do Zst. Praha-VysoCany ujeté DV zajistit zarazkami,

o o v8ech ukonech informoval provozniho dispeCera a nehodovou pohotovost;

» vypravCi 2 zst. Praha-Liben — Zapis se zaméstnancem:

© na noCni sméné dne 21./22. 12. 2023 zastaval funkci vypravciho 2 v Zst. Praha-
Liben,

o od vypravCiho 1 Zzst. Praha-Liben, ktery na PPV fFidil Zst. Praha-Liben,
se dozvédél o ujetém voze a spolu situaci fesili,

o kdyz vlz zustal stat v Zst. Praha-Vyso&any, domluvil se s dozor¢i provozu, ktera
méla nehodovou pohotovost a byla v Zst. Praha-MaleSice, Ze (on) pojede do
zst. Praha-VysoCany ujety viUz zajistit, aby se zabranilo dalSi pfipadné
nekontrolované (pozn. DI: nezaijisténé) jizde,

o kratce po 0:30 h zajistil viz na 5. SK v Zst. Praha-Vysoany, oznamil to
vypravéimu PPV Praha-Libefi a dle domluvy s dozorci provozu viz stfezil do
pFijezdu vySetfovatel(;

« TD 614 CDP Praha — Zapis se zaméstnancem:

o dne 22. 12. 2023 slouzil no¢ni sménu ve funkci TD na dispeCerském sale 3B
CDP Praha,

o po pulnoci mu vypravéi PPV Zst. Praha-Liben (pozn. DI: vypravéi 1 Zst. Praha-
Liben) oznamil, Ze z Zst. Praha-MalesSice ujely vozy, a domluvili se, Ze pokud se
nepodafi zastavit vozy v Zst. Praha-Liben pomoci zarazek, bude nejlepsi tyto
vozy nasmeérovat do zst. Praha-Vysoc€any z divodu pfevySeni (stoupani) trati,

© na zabérech kamerového systému pak sledoval pfijezd ujetého vozu na 5. SK
zst. Praha-Vysocany, kde viiz zastauvil.

Prostor v misté vzniku MU (Zst. Praha-MaleSice) nebyl monitorovan kamerovym
systémem.

Prostor Zst. Praha-Liben byl v priabéhu nehodového déje (v dobé jizdy ujetého DV)
monitorovan kamerovym systémem se zaznamem. Ze zaznamd, jez byly provozovatelem
drahy SZ poskytnuty DI, byl pro potfeby Setfeni dané MU relevantni zaznam kamery
monitorujici prostor ¢asti obvodu Jizni objezd a Osobni nadrazi a obvodu Sefadovaci
nadrazi, ze kterého, po zohlednéni rozdilu ¢asu mezi Casem zaznamenanym kamerovym
systémem a €asem zaznamenanym SZZ Zst. Praha-Liben, ktery byl pro potfebu dané MU
vzat jako vztazny, mj. vyplyva:
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Cas po
korekci (h)

Popis udalosti dle zaznamu kamerového systému zst. Praha-Liben

0:07:51 h

osoba v pracovnim odévu vystrazné svétlé barvy a s ochrannou pfilbou (pozn. DI:
jednalo se o zaméstnance dopravce CDC), vstoupila do koleji§té sefadovaciho nadrazi
a rychlym krokem se vydala nejdfive pfimo, pak smérem vpravo podél DV viaku 60105
stojiciho na 116. SK, kde po ujiti cca 50 m uchopila pfedméty (dle dalSiho pribéhu déje
je zfejmé, Ze se jednalo o zarazky) a velmi rychlou chuzi stfidanou s béhem prekonala
prostor kolejisté, a to Sikmo vlevo smérem na 103. SK v obvodu Jizni objezd a Osobni
nadrazi, jez byla koleji nejvzdalenégjsi;

* 0:08:25h

do prostoru kolejiste obvodu sefadovaciho nadrazi vstoupily dalSi dvé podobné odéné
osoby (pozn. DI: jednalo se o zaméstnance dopravce CDC);

* 0:09:115h

osoba se zarazkami se sklonila nad 103. SK, kde na temeno jedné z kolejnic poloZila
predmét (pozn. DI: jednalo se zarazku). Z divodu umisténi sloupu trakénich podpér ve
stanici nelze ze zaznamu s naprostou jistotou rozpoznat druhé sklonéni osoby ke koleji
za ucelem polozeni druhého pfedmétu (pozn. DI: jednalo se o 2. zarazku) na temeno
kolejnice. Osoba poté rychle vystoupila z koleje smérem vné kolejisté proti jizdé ujetého
DV k zidce, ohrani€ujici kolejisté;

* 0:09:17 h

na zabéru kamery se ze sméru od zhlavi smér Praha-Béchovice/Praha-MaleSice
objevilo po 103. SK samostatné jedouci ujeté DV, které jelo smérem k osobé, ktera na
103. SK polozila pfedméty (pozn. DI: jednalo se o 2 zarazky);

* 0:09:21h

ujeté DV projelo okolo osoby, ktera na 103. SK polozila pfedméty (pozn. DI: jednalo se
0 2 zarazky);

* 0:09:24 h

smykanim zarazek po temeni kolejnic pfitlaovanych koly pfedni napravy ujetého DV,
které nasledné pokracovalo v jizdé po 103. SK smérem ke zhlavi smér Praha
Masarykovo nadrazi/Praha hl. n./Odb. Balabenka/Praha-VysoCany;

* 0:09:42 h

ujeté DV vyjelo ze zabéru kamery;

* 0:09:53 h

osoba, ktera polozila zarazky na 103. SK, vySla z mista u zidky podél 103. SK ve sméru
jizdy ujetého DV. Poté se v okoli 103. SK 2x sklonila (podruhé v 0:10:03 h), a to na
Useku necelych 50 m, a odnasela dva predméty (pozn. DI: jednalo se o 2 zarazky
pouzité pro zastaveni ujetého DV, jez nebylo uspésné);

e 0:11:14 h

osoba, ktera polozila zarazky na 103. SK, polozila oba pfedméty (pozn. DI: jednalo se
0 2 zarazky) na pavodni misto u sloupu trakéni podpéry za DV vlaku 60105 stojiciho na
116. SK.

Prostor Zst. Praha-Vyso€any byl v pribéhu nehodového déje (v dobé jizdy ujetého DV)
monitorovan kamerovym systémem se zaznamem. Ze zaznaml, jez byly provozovatelem
drahy SZ poskytnuty DI, byly pro potfeby Setfeni dané MU relevantni zaznamy kamer
monitorujicich prostor ¢asti SK ze sméru od Zst. Praha-Liben, resp. Odbocky Balabenka,
priblizné od kilometru 6,250 az ke konci nastupist na opacné strané stanice, ze kterych

mj. vyplyva:

Cas po . A . , A .
korekei (h) Popis udalosti dle zaznamu kamerového systému zst. Praha-Vysocany

« 0:15:03 h do zabéru vjelo ze sméru od Zst. Praha-Liber po 5. SK samostatné jedouci ujeté DV;

« 0:15:13 h v zabéru Ize spatfit celé ujeté DV jedouci po 5. SK malou rychlosti smérem k urovni
prostfedni ¢asti nastupist;

« 0:15:52h ujeté DV se nachazelo v urovni zadatku nastupist’ situovanych mezi 2. a 0. SK, resp.
mezi 1. a 3. SK;

* 0:20:02 h ujeté DV zastavilo v koneéném postaveni po vzniku MU na 5. SK.
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Pfepis komunikace mezi vypravéim ,A“ Zst. Praha-MaleSice (v tabulce jen jako vypravci
,A“) a zaméstnancem RJ fidicim prvotni posun posunového dilu tj. soupravy od vlaku
Sv 98033, po jejim pfijezdu do Zst. Praha-MaleSice (v tabulce jen jako zaméstnanec fidici
posun):

Zacatek hovoru : 21. 12. 2023, 18:45:48 h Délka nahravky: 34 s
Obsah prepisu: cela nahravka
vypravei ,A¢ Malesice.
zameéstnanec Jo, ahoj, zdravim t&, ... (nesrozumitelné) RegioJet 98033. Prosim t&, mame to pry dat
fidici posun na Sestou nebo co. Jestli to maj s tebou domluveny néjak.

. L na Jo, posun, kdyZ se to vejde do stanice. Jinak mi zavolas. A bude to, prosim té&,
vypravéi A “ 7o

na Sestou kolej, jo.

zameéstnanec «
o . Na Sestou.
fidici posun
vypravei ,A¢ Jo.
zamestnanec Dobie, dobfe, dobe, tak jo. Tak ja ti pak zavolam jesté, jo teda, jo.
fidici posun
vypravei ,A¢ A kdyby ses nevesel, tak mi zavolej a ja to sjednam, jo.
zamestnanec Dobre, diky, jo, tak zatim.
fidici posun
vypravei A Ahoj.
Tab. &. 1: Pfepis hovoru mezi vypravéim ,A“ Zst. Praha-MaleSice (ktery po 24:00 h slouzil jako vypravéi ,BY)
a zaméstnancem RJ fidicim posun

Prepis komunikace mezi vypravéim ,A* Zst. Praha-MaleSice (v tabulce jen jako vypravci
,A“) a strojvedoucim posunového dilu RJ (ktery se jako zaméstnanec fidici posun vnimal
a oznacoval v podani vysvétleni), ve kterém bylo zafazeno pozdéji ujeté DV (v tabulce jen
jako strojvedouci RJ):

Zacatek hovoru: 21. 12. 2023, 22:02:26 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Délka nahravky: 36 s

vypravéi ,A* MaleSice.

A, pane vypravci, tady banglada Regiojetu na koleji Sesty. A, my bychom tu méli
néjaky ... (nesrozumitelné). VSechno by to bylo od Béchovic mezi Sestou a osmou.
Samoziejmé v mezerach, kdyz to p(jde.

strojvedouci RJ

vypravéi ,A® A s néjakyma vozama?

Mame, mame tedka bangli a tfi vozy a zajeli bysme na osmou a dva tam nechali a pak

strojvedouci RJ .
se ozvem dal.

Dobie a kdyZ se nevejdete, tak zavolej, jo. Sesta na osmou pres b&chovickou druhou

vypravéi A kolej. Tak jo, ahoj.

Tab. &. 2: Pfepis hovoru mezi vypravéim ,A“ Zst Praha-Malesice (ktery po 24:00 h slouzil jako vypravcéi ,B%)
a zaméstnancem RJ fidicim posun

Pfepis komunikace mezi vypravéim ,A“ Zst. Praha-MaleSice (v tabulce jen jako vypravci
,A“) a vyprav€im 1 zst. Praha-Liben (v tabulce jen jako vypravcéi 1):
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Zacatek hovoru: 22. 12. 2023, 0:06:20 h Délka nahravky: 62 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vypravci 1 Ty mné sem posilas néjakej vlak, pfiznej se.

vypravei ,A* Pfestav tam okamZité tu vyhybku jednicku, tady asi ujely néjaky vozy.

vypravci 1 Ty ... (nesrozumitelné).

vypravei ,A¢ Méame to tady rozfizly, takZe nic nebereme. A jdeme zjiStovat, co tam odjelo.

vypravéi 1 Jo, tak ja to stavim do vysoc€ansky.

vypravéi A Ja nevim, jak to tam mas. Nevim, co tam jede. Kdyz tak ted koukam do pocitace...

vypravéi 1 D_obry,vhelg, hele, hele, vydrz qur2: yydri. (Hovor v délce: Hele hosi, z MaleSic mozna
ujely né&jaky vozy, beru to po sto tfeti, jo.)

vypravei ,A¢ Dobry, jdeme to hlasit, to nema cenu, tohle.

vypravci 1 Jo, tak beru to do Vysoc€an. Jdu na Vysoc&any, vydrz.

Tab. &. 3: Pfepis hovoru mezi vypravéim ,A“ Zst. Praha-MaleSice (ktery do 24:00 h slouzil jako vypravéi ,BY)
a vypravéim 1 Zst. Praha-Liben

PFepis komunikace (na siti STE pro dopravce CDC) mezi vypravCim 1 zst. Praha-Liben
(v tabulce jen jako vypravci 1) a zaméstnanci dopravce CDC (v tabulce jen jako CDC):

Zacatek hovoru: 22. 12. 2023, 0:06:42 h Délka nahravky: 27 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vypravéi 1 Hele hoSi. Z MaleSic mozna ujely néjaky vozy, beru to po sto tfeti, jo.

CDC ... budeme se divat, jak to jede.

Tab. &. 4: Piepis hovoru mezi vypravéim 1 Zst. Praha-Liberi a zaméstnanci dopravce CDC

Pfepis komunikace mezi vyprav€im 1 zst. Praha-Liben (v tabulce jen jako vypravCi 1)
a TD 614 CDP Praha:

Zacatek hovoru: 22. 12. 2023, 0:07:24 h Délka nahravky: 19 s

Obsah prepisu: cela nahravka

TD 614 CDP Praha | No, uz té vidim, davam.

vypravci 1 Nazdar. Dej mi souhlas a nic mi neposilej, neposilej. Z MaleSic ujely vozy.
TD 614 CDP Praha |Z MaleSic ujely vozy, dobfe.

vypravéi 1 Jo, uz se to tam fiti. Tak jo.

TD 614 CDP Praha |Jézis, tak jo, ¢au.

vypravéi 1 Cau.

Tab. €. 5: Pfepis hovoru mezi vypravéim 1 zst. Praha-Libefi a TD 614 CDP Praha

Prepis komunikace (na siti STE pro dopravce CDC) mezi vypravCim 1 zst. Praha-Liben
(v tabulce jen jako vypravCi 1) azaméstnanci dopravce CDC (ktefi nereagovali),
pokraCovani komunikace je v Tab. €. 8:

Zacatek hovoru: 22. 12. 2023, 0:08:06 h Délka nahravky: 19 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vypravci 1 Hele, uz je to na pét a kolejj. Jo, je, je to u nas.

Tab. &. 6: Piepis hovoru mezi vypravéim 1 Zst. Praha-Liberi a zaméstnanci CDC
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Pfepis komunikace mezi vypravéim 1 Zst. Praha-Liben (v tabulce jen jako vypravéi 1)
a TD 614 CDP Praha:

Zacatek hovoru: 22. 12. 2023, 0:08:44 h Délka nahravky: 31 s
Obsah prepisu: cela nahravka

vypravéi 1 Jedou vozy. Je to néjakej Regiojet. Jo.

N - . N = N : .
TD 614 CDP Praha Jasnev. Myslis, Ze to dOJeqve az ke mne’ Protoze vod tebe je to z kopce tak mirné.
Ty ses tak o dva metry vejs nez Vysocany.

vypravei 1 No jo, ale jede to dolt a pak je to do kopce. Hele, je to jeden viz néjakej, Regiojeti.

TD 614 CDP Praha |Jeden viiz regio, dobry, dobry, dobry. Tak ja postavim i dal, kdyby nahodou to jelo...

No, hele, hele, hele. Ne, tak kluci to tady chytnout nestihnou. Regiojet ...
(nesrozumitelné). Dobry, hele.

TD 614 CDP Praha |Dobry.

vypravéi 1

vypravéi 1 ... Uz to ... (nesrozumitelné) jede, jo.
TD 614 CDP Praha |Dobry, dobry.
vypravci 1 Dobry.

TD 614 CDP Praha |Dobry, tak ja jedu dal.
Tab. €. 7: Piepis hovoru mezi vypravéim 1 Zst. Praha-Liber a TD 614 CDP Praha

PFepis komunikace (na siti STE pro dopravce CDC) mezi vypravéim 1 Zst. Praha-Liben
(v tabulce jen jako vypravéi 1) a zaméstnanci dopravce CDC (v tabulce jen jako CDC),
pokraCovani komunikace je v Tab. ¢. 10:

Zacatek hovoru: 22. 12. 2023, 0:08:56 h Délka nahravky: 22 s
Obsah prepisu: cela nahravka

cbc No, ten to maze, pékné teda. To by chtélo asi vic zarazek, hochu.

Tab. &. 8: Piepis hovoru mezi vypravéim 1 Zst. Praha-Liberi a zaméstnanci CDC

Pfepis komunikace mezi vypravéim ,A“ Zst. Praha-MaleSice (v tabulce jen jako vypravci
,A*) a provoznim dispeCerem CDP Praha (v tabulce jen jako PD CDP):

Zacatek hovoru: 22. 12. 2023, 0:09:09 h Délka nahravky: 164 s
Obsah prepisu: cela nahravka

PD CDP Provozni ... (nesrozumitelné).
Jo, zdravim té&, tady MaleSice, jméno, prijmeni. Prosim t&, mame tady mimoradku, ujely

vypravei ,A¢ nam tady vozy do Libné, abys védél, ze tady mame fiznuty néjaky veksle (pozn. DI:
jednalo se vyhybky).

PD CDP To musime ..., tak €as, ktery kilometr, to vS8echno potfebuju védét.

vypravei A Hele, v ...

PD CDP Jo, promin.

vypravei ,A¢ Kilometr &tyfi cela nula tficet osm. Sesta kolej.

PD CDP Sesta es ka.

vypravéi A Sesta kolej, navéstidlo S6.

PD CDP Navéstidlo?
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vypravéi ,A® S6.

PD CDP S6. Ujel na trat, jo?

vypravéi ,A* Ne\fl'_me, co presné, protoze oni tam méli ... (nesrozumitelné). Jestli to bude jenom
masina, ale.

PD CDP Tak vozy nebo masina?

vypravéi ,A® To nevime, Ze jo, jak tam posunovali pfesné.

PD CDP Tak pockej, dobfe. Takze, kdo to byl, Cargo nebo co to bylo?

vypravei ,A* Jesté jednou.

PD CDP Cargo?

vypravei ,A¢ Regiojet.

PD CDP Regiojet. Cas néjakej?

vypravei ,A¢ Pockej, ja se podivam do JOPKky. V nula nula jedna.

PD CDP V nula nula jedna. A vyjely na trat?

vypravei ,A¢ Jesté jednou.

PD CDP Vyjely na trat’ UpIné?

Ted to projizdi Libni, je to, jede to, ted to projizdi Libni a je to skoro ve Vyso&anech.

vypravei A Ja nevim, co tam jede takhle.
Jako ono to jede jako, jako vlak, jako, jo? To vodjelo jako, jo. To neujelo, to, vodjelo
PD CDP N ; . 2
prosté, vodjelo to a jede to do pry¢, jo?
. v A« No, to podle mé ujelo, kdyz jsme se jesté ptali t&ch ... jestli tam posunovali nebo ne,
vypravéi A o ; S . X
tak to prosté néco ujelo. Oni o ni¢em nevi, Ze by tam posunovali.
PD CDP UZ to jede do Vysocan, jo?
vypravei A No ted to je, odjelo na trat do Vyso&an. My koukame na JOPku, uz z Libné.
PD CDP To jsou vozy? Vy nevite vibec, co to je, jo?
vypravei ,A¢ No, to oni tedka zjisti, co tam ujelo.
PD CDP To jede po kolejich nékam, a vy to nechate normalné jet?
vypravei ,A¢ Oni to nechali ... to neméli zajistény asi pofadné.
PD CDP To jako projelo Libni samovolné a jako nic, nebo? Jo.
. Y aa Ja jsem teda jesté volal rychle do Libné, aby to, aby to tam neprojelo na hlavni trat,
vypravéi A . . e . .o .
a oni to poslali do, na Vysocany, Ze tam asi, ja nevim ...
PD CDP To se tam rychle néjak ukazuje.
vypravei ,A¢ No, dyt’ ja na to koukam, ze tedka ...
PD CDP No, ja jdu volat jinam.
vypravéi A" ... ja jeSté volam vedoucimu, vedoucimu, se mu nemudzu dovolat.

Tab. &. 9: Pfepis hovoru mezi vypravéim ,A“ Zst. Praha-MaleSice (ktery do 24:00 h slouzil jako vypravci
Vypravci ,B*) a provoznim dispe¢erem CDP Praha

Prepis komunikace (na siti STE pro dopravce CDC) mezi vypravéim 1 Zst. Praha-Liben
(v tabulce jen jako vypravé€i 1) a zaméstnanci dopravce CDC (v tabulce jen jako CDC),
pokracovani komunikace je v Tab. €. 12:
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Zacatek hovoru: 22. 12. 2023, 0:09:19 h

Délka nahravky: 45 s

Obsah prepisu: ¢ast (14. — 22. s) nahravky

¢bc ... a strelily (pozn. DI: zarazky odskocily).
vypravci 1 Jo, jede to do Vyso€an. Vyso€anskej o tom vi.

Tab. &. 10: Piepis hovoru mezi vypravéim 1 Zst. Praha-Libef a zaméstnanci CDC

Pfepis komunikace mezi vypravéim ,A” Zst. Praha-MaleSice (v tabulce jen jako vypravci
,A“) a vedoucim dispeCerem CDP Praha (v tabulce jen jako VD CDP):

Zacatek hovoru: 22.12.2023, 0:11:56 h

Délka nahravky: 164 s

Obsah prepisu: cela nahravka

VD CDP Prijmeni, vedouci smény.

vypravel A" s(lj\;laa\lleirér:é:i:;?%jgfii.j.r.nem’ jméno, vypravCi MaleSice, ja tady chci nahlasit mimofadku

VD CDP V Malesicich.

vypravéi ,A® Ano, v Malesicich.

VD CDP Ano.

vypravéi ,A® V nula nula jedna mame tady néjaké ujeti vozu nebo masiny ze Sesté koleje.

VD CDP Ano.

vypravéi ,A® Kilometr navéstidla S6 je Ctyfi cela, nula tficet osm.

VD CDP Ctyfi cela, nula tficet osm, to projeli, jo?

vypravéi ,A* Ano. Je to dopravce RegioJet.

VD CDP RegioJet.

vypravei ,A* S tim, Ze to ted projelo celou Libni na Vysocany.

VD CDP Celou Libni to projelo?

vypravei ,A¢ A uz je to ve Vyso&anech, koukam uz to uvolnilo tratovy ...

VD CDP Celou Libni to projelo a dojelo to do Vyso&an. Z MaleSic.

vypravéi ,A¢ To jsem jesté stihl ... at' to, at’ to néjakym zpUsobem ... pfestavi veksle.

VD CDP Pockej, ale to muselo jet pod né&jakou motorizaci, ne. Vzdyt do Libné je to do kopce
docela.

vypravei ,A¢ Do Libné je to pravé trochu ze svahu.

VD CDP Jo?

vypravei A" Ciisjl?ai_(o tady to vypadalo, Ze tady jako posunovali. Mame tady samoziejmé Fiznuty

VD CDP Ktery vyhybky byly Fiznuty, prosim té.

vypravei A Vyhybky ... no, 12, 8, 7.

VD CDP Pofe’zany?_ Ty’... (nesrozumitelné?, to je mazec, jesté Ze to nékoho to ... TakZe to byla,
prosim té&, jaka to, skladba toho, ty soupravy?

vypravei A To nevim, to ndm museji zjistit. ProtoZe oni sami nevi, co jim tam ujelo.

VD CDP A byla to masina plus né&jaky vozy?

vypravéi ,A* Zalezi, jestli to méli to ... jestli to méli vSechno spojeny. Ale ja si, nevim, myslim, podle

mé asi jenom masina motorova.
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VD CDP Motorova, jo?

ProtoZe, pockej ... to bylo ze Sesty, naposled jeli na osmou, to bylo na Sesty, takZe jestli
to nebyl vlz, ja nevim.

vypravei ,A*

Dobre, zUstaneme u toho. Bylo to teda samotny, bez doprovodu, samotny vozidlo nebo
VD CDP vozidla. Dobra, rozumim. A, to jsem v 3Soku teda ... A néjakou, konkrétné u tebe
v Malesicich, to ohrozilo jinou jizdni cestu nebo ne?

vypravéi ,A® Jesté jednou.

VD CDP Jestli to konkrétné v MaleSicich ohrozilo jinou jizdni cestu, kterou bys mél postavenou.
vypravéi ,A® No, tady se zrovna nic nedélo, tady se nic nedélo, takze ...

VD CDP Dobre, dobfe. Tak jo, hele diky zatim. Ja kdyz, tak bych se ozval, kdybychom néco

potfebovali, jo. Tak jo, dik, tak jo.

vypravéi ,A® Zatim.

Tab. €. 11: Pfepis hovoru mezi vypravéim ,A* Zst. Praha-MaleSice (ktery do 24:00 h slouzil jako Vypravci
,B“) a vedoucim dispe¢erem CDP Praha

Prepis komunikace (na siti STE pro dopravce CDC) mezi vypravéim 1 zst. Praha-Liben
(v tabulkach jen jako vypravci 1) a zameéstnanci dopravce CDC (v tabulkach jen jako
CDC):

Zacatek hovoru: 22. 12. 2023, 0:12:18 h Délka nahravky: 44 s

Obsah prepisu: cela nahravka

wWoravei 1 Hele, panové, jestli mGzete, prosim vas, dejte na sto desatou kolej zarazky smérem
yp jakoby vod Vysoc€an, jo? Kdyby se to nahodou vratilo.

CcbC ... UZ jsme venku.

vypravéi 1 EJoor;qhele. Vyso€anska se mi uvolnila, tak ja jdu na Vyso€any. Na Vyso€any, jak jsou na

Tab. &.12: Pfepis hovoru mezi vypravéim 1 Zst Praha-Liberi a zaméstnanci CDC

Zacatek hovoru: 22. 12. 2023, 0:13:16 h Délka nahravky: 18 s

Obsah prepisu: cela nahravka

cbc Kluci, podlozky tam dame, za navéstidlo.

Tab. &. 13: Piepis hovoru mezi vypravéim 1 Zst. Praha-Libefi a zaméstnanci CDC

Prepis komunikace mezi vypravéim 1 zst. Praha-Liben (v tabulce jen jako vypravéi 1)
a vypravc€im stfezicim ujeté DV v Zst. Praha-VysocCany:

Zacatek hovoru: 22. 12. 2023, 01:46:13 h Délka nahravky: 113 s
Obsah prepisu: ¢ast (75. — 83. s) nahravky

... jesté, Ze jsem na to Cumél, protoze vidim obsazeny MaleSice. Tak mu hnedka volam:

vypravei 1 hele, tys mi sem poslal néjakej vlak a nefeks mi o tom ...

Tab. &. 14: Pfepis hovoru mezi vyprav€im 1 zst. Praha-Libeh a vypravéim stiezicim ujeté DV v zst. Praha-
Vysocany
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Po pfijezdu vlaku Sv 98033 na 2. SK Zst. Praha-MaleSice dne 21. 12. 2023 byla DV tohoto
vlaku formou posunu pfestavena na 6. SK, po kterém pozdé&ji nasledovalo roziazeni
jednotlivych DV opakovanymi posuny na 6. a 8. SK. Posuny provadéli strojvedouci
posunoveého dilu a dispec€er/posunovac, ktery nad ramec jemu uloZenych povinnosti
dispeCera, z dlvodu mimofadného neobsazeni pracovni pozice posunovace
zaméstnancem, ktery nenastoupil na sménu, provadél i €innosti vedouciho posunové Cety.
V tomto pfipadé se strojvedouci posunového dilu od viaku Sv 98033 dle svého sdéleni
oznacil za zaméstnance fidiciho posun. Ale protoze posun s DV od vlaku Sv 98033 byl
provadén s posunovou &etou, zaméstnancem fidicim posun byl dle pfedpisu SZ D1
i pfedpisu 04 RJ-PPDD dispecer/posunovac.

Jednotlivé posuny s vypravéim Zst. Praha-MaleSice vSak sjednaval strojvedouci
posunového dilu. PFi sjednavani jednotlivych posunld komunikoval strojvedouci
posunového dilu, a to s vyjimkou 1. sjednani posunu s DV od vlaku Sv 98033 ve 22:02 h,
s vypravéim zst. Praha-MaleSice prostfednictvim mobilniho telefonu volanim na ucastnicky
telefonni okruh, ktery nebyl nahravany.

V pribéhu provadéni jednotlivych posunt pak dispeCer/posunovaé komunikoval se
strojvedoucim posunového dilu — daval mu mj. slySitelné navésti pro posun
prostfednictvim radiostanic na technologické siti STE 3RJ (simplexni kanal €. 20), jez
nebyla urCena k fizeni prace posunu dopravce RJ v Zst. Praha-MaleSice. Sit STE 3RJ
(simplexni kanal &. 20) mohl dopravce RJ pouzivat se souhlasem SZ pouze v Zst. Praha-
Smichov.

Posledni posun s DV byl uskuteénén ze 6. SK na 8. SK Zst. Praha-MaleSice. Pozdéji ujeté
DV 61 81 28-90 032-0 bylo ponechano odstavené na 6. SK na spadu 2,8 %o zajisténé proti
ujeti pouze prubéznou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim (6. SK zustala dale
obsazena také vyvéSenym HDV 388 214-9). Posunovy dil (béhem posledni jizdy ze 6. SK
na 8. SK) byl sestaven z HDV 740 832-1 a dale ze tfi DV: HDV 162 120-0 a DV 61 81 20-
90 021-1, DV 6181 18-91 005-7. Po jeho pfestaveni na 8. SK byl posun pferusen
a strojvedouci posunového dilu spolu s dispeCerem/posunovatem se zacali vénovat
plnéni dalSich ukolu, pficemz s DV 61 81 28-90 032-0 méli v umyslu posunovat az pozdéji.

Tomuto posunu pfedchazelo na samotném zacCatku posunovych praci na 6. SK nejprve
vyvéseni DV 61 81 28-90 032-0 od HDV 388 214-9 a na zavér, po najeti posunového dilu
(sestaveného z HDV 740 832-1, HDV 162 120-0 a DV 61 81 20-90 021-1) na stojici DV
6181 18-91 005-7, poté vyvéSeni DV 61 81 28-90 032-0 od DV 61 81 18-91 005-7,
a to strojvedoucim posunového  dilu, které provedl ve snhaze pomoci
dispecerovi/posunovaci, nad ramec svych povinnosti, a to aniz by dané DV zajistil proti
ujeti utazenim rucni brzdy a navic podlozenim dvéma zarazkami na strané spadu.

Dispecer/posunovac, ktery po navratu z dispecinku pfisel k jiz vyvésenému DV 61 81 28-
90 032-0, pfed zahajenim vlastniho posunu nezajistil, resp. neprovedl zajisténi tohoto DV
proti ujeti, fyzickou kontrolou neovéfil zajisténi DV proti ujeti nebo dotazem
u strojvedouciho posunového dilu nezjistil, zda a jakym zpUsobem strojvedouci zajistil
vyvésené DV proti ujeti.

Pro stanoveni Casu provadéni tohoto posunu musela DI vychazet pouze z dat
zaznamenanych zaznamovym zafizenim SZZ Zst. Praha-MaleSice, z nichz vyplynul ¢as
22:43:42 h, kdy pfedni ¢ast posunového dilu pfi posunu ze 6. SK (smérem k zst. Praha-
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Béchovice) minula uroven odjezdového navéstidla S6. Uvedeny Cas byl pro potfeby dané
(zajisténého proti ujeti pouze odvétranim hlavniho potrubi) do doby vzniku MU, tzn. do
¢asu jeho uvedeni do samovolného pohybu ve sméru spadu.

Vlivem netésnosti brzdového zafizeni DV 61 81 28-90 032-0 dochazelo k postupnému
vyprazdnovani jeho brzdovych valcu. Po jejich vyprazdnéni se DV stojici na 6. SK
zst. Praha-MaleSice v km 4,240 ve 23:57:46 h, tzn. po uplynuti vice nez 74 minut od jeho
odstaveni, samovolné uvedlo do ,neslySitelného” pohybu ve sméru spadu ke zhlavi smér
Praha-Béchovice/Praha-Liberi. V 0:00:53 h pfedni ¢ast ujetého DV minula uroven
odjezdového navéstidla S6, po kterém nasledovalo postupné obsazovani KU smérem na
TK Praha-Malesice — Praha-Liben, vé&. KU vyhybek &. 12, 10, 7-8, 4 a rozfez(i vyhybek.
Rozifez vyhybky €. 12 nastal v 0:01:16 h, vyhybky ¢. 8 v 0:01:41 h a vyhybky €. 7
v 0:01:56 h.

Jizda ujetého DV se v 0:00:53 h projevila na reliefu monitoru SZZ vyprav€iho A"
zst. Praha-MaleSice, ovladaného z JOP Zst. Praha-MaleSice, aZz v okamziku projeti ujetého
DV za uroven odjezdového navéstidla S6, a to indikaci obsazeni KU ,V12“ vyhybky &. 12
nasledovanou indikaci jejiho rozfezu, coz vyvolalo prvni akustickou indikaci, ktera vypravci
zst. Praha-MaleSice na MU aktivné upozornila. Po indikaci rozfezu vyhybky €. 12
nasledovaly indikace obsazovani KU a rozifezd vyhybek &. 8 a &. 7, véetné obsazovani
dalsich KU smérem k zst. Praha-Liber. Vypravéi ,A“ se s vypravéim ,B* Zst. Praha-
MaleSice zprvu domnivali, Ze se jednalo o poruchu zabezpec€ovaciho zafizeni. V prabéhu
indikace dalSich postupnych rozfeza vyhybek €. 8 a 7 (v 0:01:41 h a 0:01:56 h) si
uvédomili, Ze nejpravdépodobnéjsi pfi¢inou daného stavu bude ujeti DV. Vypravéi ,A“ Zst.
Praha-MaleSice vSak o svém zjisténi vypravCiho dotfené sousedni Zst. Praha-Liber
neprodlené nezpravil, i kdyz ujeté DV nemohl sam zastavit. Vypravéi ,A“ Zst. Praha-
MaleSice dle svého sdéleni vySel ven podivat se do kolejisté, aby zjistil, o jaké vozidlo se
jedna, ale nebylo nic vidét. Vzajemna pfedavka sluzby obou vyprav€ich dle EDD byla
dokoncena v 0:02 h dne 22. 12. 2023.

Poté, kdy v 0:06:10 h ujeté DV pfednim Celem minulo uroven vjezdového navéstidla HL
zst. Praha-MaleSice platného pro opaény smér jizdy a obsadilo KU ,T1* TK Praha-
MaleSice — Praha-Liben, tak v 0:06:20 h reagoval vypravcCi 1 Zst. Praha-Liben dotazem na
vypravCiho ,A“ Zst. Praha-MaleSice, zda z Zst. Praha-MaleSice do zst. Praha-Liben odjel
bez dani pfedvidaného odjezdu néjaky vlak.

VypravCéi 1 Zst. Praha-Liberi po obdrZzeni informace o pravdépodobném ujeti vozu/u
a zvazeni provozni situace ve stanici a v pfilehlych mezistaniénich usecich reagoval
prestavenim vyhybek pro prijezd ujetého vozu z TK Praha-MaleSice — Praha-Liben, pfres
5a. SK, 5.SK a 103. SK zst. Praha-Liben, na TK Praha-Liben — Praha-Vysocany,
pficemz od navéstidla L103 Zst. Praha-Liberi na TK Praha-Liben — Praha-VysoCany
nasledné postavil i vlakovou cestu.

V meziCase vyprav€éi 1 Zzst. Praha-Libeni radiostanici informoval o nastalé situaci
zaméstnance dopravce CDC provadéjici posun v Zst. Praha-Liben, ktefi se s ohledem na
Casovou tisen pokusili ujeté DV zastavit pouzitim dvou zarazek. Tento pokus o zastaveni
ujetého DV vsak nebyl uspésny a ujeté DV pokraCovalo v jizdé na TK Praha-Liben —
Praha-Vysocany.

Kvali moznému navratu ujetého DV zpét do Zst. Praha-Liberi, ke kterému uz nedo$lo, pak
zaméstnanci dopravce CDC na Zzadost vypravéiho 1 Zst. Praha-Liber polozili na 110. SK
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zarazky (viz ,Zapis se zaméstnancem® s vyprav¢im 1 zst. Praha-Liben a ,Tab. ¢.12: Prepis
hovoru mezi vypravéim 1 Zst Praha-Liberi a zaméstnanci CDC").

TD 614 CDP Praha pro vjezd ujetého DV zvolil v zZst. Praha-Vyso&any volnou 5. SK a pro
pfipad jeho nezastaveni na této koleji prestavil vyhybky pro jizdu ujetého vozu dale na
zhlavi a zahlavi smér Vyhybna Skaly vedené ve stoupani az 10 %.. Obsazeni 5. SK ujetym
DV bylo v zst. Praha-VysoCany indikovano SZZ od 0:13:47 h. Poté v 0:20:02 h
(dle zaznamu kamer SZ) ujeté DV samovolné zastavilo na 5. SK v km 6,583.

Protoze Zst. Praha-VysoCany nebyla trvale obsazena dopravnim zaméstnancem
provozovatele drahy, byl po zastaveni ujetého DV 61 81 28-90 032-0 v Zst. Praha-
Vysoc€any vyslan do této stanice vypravcCi 2 Zst. Praha-Liben, jenz pfedmétné DV zajistil
proti ujeti a stfezil ho do pfichodu zaméstnancl povérenych Setfenim MU.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 23:57:46 h vznik MU (uvedeni do pohybu DV 61 81 28-90 032-0 na 6. SK
zst. Praha-MaleSice = zaclatek nezajisténé jizdy DV, zaclatek
nehodového déje);

« 0:00:53 h indikace obsazeni KU ,V12“ vyhybky &. 12, tzn. Ze pfedni ast ujetého
DV minula uroven odjezdového navéstidla S6 Zst. Praha-MaleSice;

e 0:01:16 h akusticka a vizualni indikace rozifezu vyhybky ¢. 12 v zst. Praha-
MaleSice, nasledovana postupnou indikaci obsazovani navazujicich
KU a rozfezu vyhybek &. 8 a 7. V tomto &ase vypravéi zst. Praha-
Malesice zacali zjiStovat davod téchto indikaci SZZ;

« 0:02h vypravéim ,A“ Zst. Praha-MaleSice zastaven provoz v Zst. Praha-
Malesice;

e 0:06:15h ujeté DV vjelo celé na TK Praha-MaleSice — Praha-Liben a opustilo
Zst. Praha-MaleSice;

« 0:06:20 h vypravéi ,A“ Zst. Praha-MaleSice, po dotazu vypravCiho 1 Zst. Praha-
Liben, informoval o vzniku MU vypravCiho 1 sousedni zst. Praha-

Liben;
« 0:06:29 h vypravCi 1 zst. Praha-Libent zadaval povely pro prestaveni vyhybek
az v zst. Praha-Liben pro jizdu/prijezd ujetého vozu od Zzst. Praha-

0:07:05 h Malesice do zst. Praha-VysocCany

* 0:07:24 h vypravCi 1 zst. Praha-Liben informoval o vzniku MU TD 614 CDP
Praha, tzn. osobu organizujici a Fidici drazni dopravu takeé
v zst. Praha-Vysocany;

« 0:09:15h posunovaé CDC polozil zarazky na 103. SK zst. Praha-Liben,
nasledné ujety vuz projel kolem této osoby a pokracoval v jizdé;

« 0:09h vypravcCi ,A“ Zst. Praha-MaleSice ohlasil vznik MU dle OhlaSovaciho
rozvrhu nehodové pohotovosti PO Praha hl. n. — dozor€i provozu
PO Praha hl. n.;

« 0:09h vypravéi ,A“ Zst. Praha-MalesSice ohlasil vznik MU PD CDP Praha;
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« 012h vypravcCi ,A“ Zst. Praha-MaleSice ohlasil vznik MU dle OhlaSovaciho
rozvrhu VD CDP Praha;

* 0:13:47 h ujeté DV vjelo na 5. SK zst. Praha-VysocCany, nasledné TD 614 CDP
Praha zastavil na této koleji provoz;

* 0:20:02h ujeté DV zastavilo v koneCném postaveni po vzniku MU na 5. SK
zst. Praha-Vysocany;

. 0:25h VD CDP Praha ohlasil vznik MU povéfené osobé SZ;

« 0:42h poverena osoba SZ a RJ ohlasila vznik MU za provozovatele drahy
SZ a dopravce RJ na COP Dil;

« 0:47h inspektor na COP DI udélil souhlas s uvolnénim drahy v Zst. Praha-
Liben a mimo 5. SK i v zst. Praha-Vysocany;

. 1:45 h zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

« 3:30h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy v Zst. Praha-
MaleSice;

« 4:.05h obnoven provoz v Zst. Praha-MaleSice;

« 6:05h inspektor DI pfitomny v Zst. Praha-VysoCany udélil souhlas

s uvolnénim drahy — 5. SK zst. Praha-Vysocany.

Ve stejném Gase povéfena osoba provozovatele drahy SZ a dopravce
RJ udélila souhlas se zahajenim odklizovacich praci a v témze Case
byl obnoven provoz na 5. SK Zst. Praha-Vysocany;

6:30 h ukonceni ohledani mista MU inspektory DI.
Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ:

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a dale byl mj. opravnén udilet dopravcim pfi organizovani
drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb. jednoznacné stanovila, Zze odstavena DV musi byt vzdy
zajiSténa proti ujeti, pficemz zajisténi DV proti ujeti se provadi zpravidla ru¢ni brzdou
(coz nevyluCuje jiny zpusob jejich zajisténi) s tim, Ze cinnosti pfi provadéni posunu,
zejména pro zajiSténi odstavenych DV apod., se fidi technologickymi postupy
stanovenymi provozovatelem drahy.

Provozovatel drahy SZ pak obsahem &l. 177 piedpisu SZ D1 mij. stanovil, Ze za zaji$téni
DV proti ujeti béhem posunu a po jeho ukoncCeni plné odpovida dopravcem urcCeny
zameéstnanec, pficemz odpovédnost jednotlivych zaméstnancu dopravce zu€astnénych na
posunu za zajisténi vozidel proti ujeti musi stanovit dopravce svym vnitfnim predpisem.
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Zameéstnanec, ktery k odstavenym DV mél privésit dalSi vozidla nebo od odstavenych DV
vozidla odvésit, mél odpovédnost za spravné zajisténi DV proti ujeti u nové vzniklé
skupiny odstavenych DV a za odstranéni nepotfebnych dfive pouzitych zajistovacich
prostfedkd. PFi posunu bylo mozné zajistit DV proti ujeti jen zarazkami, branila-li jim ve
vzdalenosti nejvySe 100 m spolehlivé v ujeti jina vozidla, ktera byla zajiSténa proti ujeti,
nebo zarazedlo.

Pouziti zajiStovaci sily, resp. brzdici vahy:

Odstavena DV musela byt podle nasledujiciho &l. 178 predpisu SZ D1 vzdy zajisténa proti
ujeti, a to utazenim stanoveného poé&tu ruénich brzd, a navic podle predpisu SZ PPD-
7/2022 na spadu veétSim nez 2,5 %o (pozn. DI: z dlvodu spadu vétsiho nez 2,5 %o na 6. SK
zst. Praha-MaleSice v misté uvedeni DV 61 81 28-90 032-0 do nezajisténého pohybu se
DI podrobné zabyvala ustanovenimi predpist provozovatele drahy a dopravce tykajicich
se tohoto spadu), na kolejich uréenych pro jizdu vlaki, na strané spadu, dvéma
zarazkami. Tyto zarazky se do vypoCtu zajistovaci sily, resp. brzdici vahy DV,
nezapocitavaly. Pfi odstavovani vozidla (vozidel) na kolej o spadu vétSim nez 2,5 %o
muselo byt jeho (jejich) zajisténi proti ujeti provedeno jesté pred odvéSenim HDV.
Stanoveny poéet ruénich brzd byl podle vy3e uvedeného &l. 178 predpisu SZ D1 tolik
rucnich brzd, aby u DV s vyznaCenou hodnotou zajiStovaci sily na vozidle byl soucet jejich
hodnot zajistovaci sily stejny nebo vyssSi nez hodnota stanovené potrebné zajiStovaci sily.
Tuto hodnotu provozovatel drahy stanovil tabulkou D.10 Pfilohy D (normativni) pfedpisu
SZ D1, pfitemz za stanoveni hodnoty potfebné zajistovaci sily (po obdrzeni informace od
provozovatele drahy o nejnepfiznivéjSim spadu koleje a jeho sméru) vypoctem byl
odpovédny dopravce.

U DV s vyznadenou hodnotou brzdici vahy na vozidle provozovatel drahy SZ také stale
pfipoustél pro urCeni stanoveného poctu rucnich brzd vyuZiti veliCiny brzdici vahy
(viz nize). V tomto pfipadé pozadoval, aby byl soucet jejich brzdicich vah stejny nebo
vy88i nez potfebna brzdici vaha odstavenych DV. Pro rozhodny spad az do 5 %o pak
provozovatel drahy pfedepsal potfebnou brzdici vahu odstavenych DV rovnajici se 2 %
Z jejich celkové hmotnosti.

Cl. 179 odst. 1 ptedpisu SZ D1 poté nepiimo ptipoustél pro pfipad, Ze odstavovana DV
nebudou vybavena ru¢nimi brzdami nebo nebude-li mozné dosahnout utazenim ruc€nich
brzd potfebnou zajistovaci silu (brzdici vahu) odstavenych vozidel, pouzit k dosazeni
predepsané zajistovaci sily, resp. brzdici vahy, dalSi zarazky.

Je nezbytné doplnit, e provozovatel drahy SZ dale &. 181 odst. 8 piedpisu SZ D1
stanovil, Ze pokud se mélo ve stanici na kolejich na spadu vétsim nez 2,5 %o na vlaku
vymeénit nebo pfechodné odvésit HDV, bylo mozné odstavené vozidlo (vozidla) ponechat
bez zajisténi ruénimi brzdami po dobu maximalné 30 minut, a to zajisténé(a) prubéznou
brzdou s odvétranym hlavnim potrubim a ve sméru spadu navic podloZeno(a) dvéma
zarazkami. Za ovéreni Cinnosti brzd a za dodrzeni doby 30 minut na pfechodné odstaveni
soupravy odpovidal odborné zpusobily zaméstnanec dopravce.

Vlak byl definovan jako sestavena a svésSena skupina DV (i specialnich), tvofena alesporni
jednim HDV a jednim DV nebo samostatné HDV ¢&i svéSena skupina HDV, oznalena
stanovenymi navéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle jizdniho fadu nebo podle
pokynU odborné zpulsobilé osoby fidici drazni dopravu.

Pro uplnost je jesté vhodné uvést, Zze provozovatel drahy obsahem ¢l. 177 odst. 4, ¢l. 180
odst. 4 pism. b) a &l. 181 odst. 6 pism. b) pfedpisu SZ D1 také stanovil, Ze odstavena HDV
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se zajistuji, bez ohledu na hodnotu spadu, na vSech kolejich podle podminek stanovenych
pFedpisy dopravce. Podminkami se rozumi zpusob (stanoveny jednotnymi technologickymi
postupy), jakym bude dosazeno u daného HDV stanovené zajiStovaci sily, popf. brzdici
vahy.

Provozovatel drahy SZ tedy v dob& vzniku MU (az do zmény &. 1 pfedpisu SZ D1 Gginné
od 1. 7. 2024) stale bez jakéhokoliv omezeni pfipoustél jako rovnocennou alternativu pro
urCeni stanoveného poctu ruénich brzd vyuZiti veli€iny brzdici vahy, ktera byla pro tento
uCel nedostate¢na (viz zdlvodnéni nize), pfiCemz zcela neodpovida pokynu ,Metodicky
pokyn ke stanoveni brzdiciho uginku ruéni brzdy — zajitovaci sila“, ktery byl vydan DU
dne 15. 10. 2021, s ucinnosti od 1. 11. 2021, a jenZ byl zavazny pro provozovatele drah,
dopravce, vyrobce véetné subjektt zajistujicich udrzbu a opravy DV. Ugelem tohoto
metodického pokynu bylo stanovit, jakym zpusobem maiji byt pocitany a oznacovany
hodnoty a vykon ru¢ni brzdy na DV od ledna roku 2021. V tomto dokumentu bylo mij.
stanoveno, zZe pro vyjadfeni brzdiciho ucinku ru€ni brzdy se misto pojmu brzdici vaha
runi brzdy zavadi nové veli€ina nazvana ,ZajiStovaci sila Fpark®. Tento termin mél byt
pouzivan u vSech brzd, které slouzily k zajiSténi stojicich vozidel proti ujeti. Do konce roku
2020 pak bylo mozné vyjadfovani hodnoty brzdiciho u€inku zajistovaci brzdy uvadét na
vozidlo jak brzdici vahou, tak zajistovaci silou. Od roku 2021 bylo na zakladé pozadavk
Agentury Evropské unie pro Zeleznici tfeba vyjadfovat hodnotu brzdiciho uc€inku
zajiStovaci brzdy na vozech jiz jen zajiStovaci silou. Divodem této Upravy byla skute¢nost,
Ze uzivana hodnota brzdici vahy (v tunach) uvadéna na bocnicich vozu vyjadfovala
schopnost vozu zabrzdit z rychlosti mensich nebo rovnych 50 km.h”, na rozdil od Udaje
zajisStovaci sily (v kilonewtonech), ktery skutec¢né reprezentuje brzdici ucinek zajistovaci
brzdy, jez zabraruje uvedeni stojiciho vozidla do pohybu.

Spolu s timto pokynem je nutné pfipomenout ZZ k MU, ktera se udala dne 14. 8. 2020 na
vleCce KERACLAY Nehvizdy, zausténé do zst. Mstétice, kdy doslo k nezajisténé jizdé
(ujeti) 32 DV z vlecky KERACLAY Nehvizdy do zst. Mstétice s naslednym vykolejenim,
stfetnutim s osobnim automobilem na Zeleznicnim prejezdu P3613 a srazkou s budovou
stavédla St. 1 a stozary trakéniho vedeni.

DI v ramci Setfeni pfedmétné MU na zakladé Technické zpravy Vyzkumného ustavu
Zelezni¢niho, a. s., vlastnich vypoc&tu brzdicich vah a zajiStovacich sil, v navaznosti na tuto
technickou zpravu i ovéfovacimi pokusy, dospéla k zavéru, Ze platné predpisy pro
odstavovani DV nezarucCovaly jejich bezpeCné odstaveni za vSech okolnosti a bylo potfeba
je prehodnotit. Proto dana ZavéreCna zprava obsahovala bezpecCnostni doporuceni,
kterym doporucila DU mj. .zajistit, aby byl z platnych predpist provozovateli drah v
maximalni_mozné mire eliminovan postup zajiStovani vozidel proti ujeti pomoci brzdici
vahy, minimalné, aby byla pfehodnocena poZadovana brzdici procenta pro jednotlivé
intervaly sklonu koleji;“.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, protoze k zajisténi
ujetého DV 61 81 28-90 032-0 utazenim rucni brzdy vabec nedoslo.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh

a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi¢innou souvislost s MU:

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit,
aby jim zavedeny systém bezpecCnosti provozovatele drahy podle prfimo
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pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho spolecné bezpecnostni metody
tykajici se poZadavkl na systém zajisStovani bezpecnosti
1. zohledrioval rozsah a predmét jeho ¢&innosti a Cinnosti rdznych dopravci
vykonavanych na jim provozované draze,
2. umozrioval provozovani drahy a drazni dopravy v souladu s technickymi
specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy a osvédéenimi
dopravce a
3. byl dodrzovan,*“.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:

+ bod 5.1.2. PRILOHY Il k Nafizeni komise v prenesené pravomoci (EU)
2018/762:
,Organizace musi zajistit, aby jeji provozni opatfeni byla v souladu
S bezpecnostnimi  poZadavky  platnych  technickych  specifikaci  pro
interoperabilitu (TSl) a pfislusnych vnitrostatnich pfedpist a jakychkoli dalSich
relevantnich pozadavka ...

e Cl. 7 odst. 1. Metodického pokynu ke stanoveni brzdiciho ucinku rucni brzdy —
zajistovaci sila:
,Provozovatelé drah (IM) musi provést odpovidajici upravy ve svych provoznich
pfedpisech popisujicich zajistovani stojicich vozidel.”.

Pozn. DI: Provozovatel drahy SZ zménou &. 1 predpisu SZ D1, G&innou od 1. 7. 2024,
rozsahle upravil (zkratil) Kapitolu V ,Zajisténi vozidel proti ujeti“, kdy v €l. 174 odst. 2 bylo
stanoveno ,Odstavena vozidla musi byt vZdy zajiSténa proti ujeti. Za zajisténi vozidel proti
ujeti odpovida dopravce. Zpusob zajisténi vozidel proti ujeti stanovi dopravce svym
vnitinim predpisem.“, &imz provozovatel drahy SZ prfenesl na dopravce také plnou
odpovédnost za stanoveni zpUsobu jejich zajisténi. Pfedpis dopravce tak musi obsahovat
postupy zajiStovani vozidel, druh zajiStovacich prostfedkd a zpusob (vypocet) ur€eni jejich
ucinku.

Tento postup neodpovida § 16 odst. 12 vyhlasky &. 173/1995 Sb., ktery klade tyto
povinnosti jednoznaéné provozovateli drahy a podle kterého provozovatel drahy SZ dfive
vzdy postupoval. K této zméné doslo na zakladé dokumentu OPINION ERA/OPI1/2023-03,
kterym Agentura Evropské unie pro zeleznice vyjadfuje svlj nazor ohledné pravidel
pfijatych provozovatelem drahy SZ z hlediska stanoveni poZadavk( na brzdéni vlaku
a zajisténi vozidel (8. 179 — 181 predpisu SZ D1), pfi¢emz argumentuje pfilohou
Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/773 (TSI OPE), jehoZ aplikace ma obecné
jakozto aplikace pravni normy vysSSi pravni sily prednost pfed aplikaci vyhlasky
C. 173/1995 Sb. Pfi Setfeni byla analyzovana souvisejici komunikace mezi Agenturou
Evropské unie pro Zeleznice, DU a MD, ze které mimo jiné vyplyva, ze DU a MD,
do jejichZz kompetence tato problematika spada, si uvédomuji, Ze je tfeba pfFislusné
predpisy upravit tak, aby byly ve vzajemném souladu.

V této souvislosti musi pro potfeby dopravcl zakladni dopravni dokumentace
provozovatele drahy SZ vzdy obsahovat Udaje o nejnepfiznivéjsim rozhodném spadu na
jednotlivych kolejich (skupinach koleji) dopravny, nakladisté nebo vieéky, provozované SZ
(v€etné sméru spadu) a TTP jednotlivych trati musi vzdy obsahovat udaje

Vv s

predpisu SZ D1 se zmé&nou &. 1, ve znéni u&inném od 1. 7. 2024.
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Pfi_vzniku MU se zaméstnanci provozovatele drahy SZ, tzn. i zaméstnanci Fidici
a organizujici drazni dopravu, tedy také vypravéi ,A“ a ,B“ Zst. Praha-MaleSice, vypravci
1 a 2 zst. Praha-Liber a TD 614 CDP Praha, méli v navaznosti na zakon €. 266/1994 Sb.
Fidit postupy uvedenymi v piedpisu SZ D1, ktery &l. 446 urdoval povinnost vsech
zaméstnancl, ktefi se nachazeli v misté MU, bezprostiedné po vzniku MU, podle
okolnosti a moznosti zamezit dalSimu ohrozeni provozovani drazni dopravy nebo zvétSeni
Skody.

Postup po ujeti DV byl nasledn& provozovatelem drahy SZ podrobné& popsan v &l. 448
pfedpisu SZ D1 tak, Ze zaméstnanec, jenZ zpozoroval nebo zjistil, Ze ujela vozidla,
a nemohl je sam zastavit, musel o tom co nejdfive zpravit stani¢ni a tratové zaméstnance
nebo zafidit, aby byli zpraveni. Jakmile se o ujeti vozidel dozvédél vypravci, musel o tom
neprodlené zpravit i sousedni stanici a mj. oznamit, zda jsou vozidla obsazena osobami,
pocCet vozidel (je-li tato informace vyprav€imu znama) a zda se jedna o vozidla lozena
nebo prazdna (je-li to mozné zjistit).

Podafilo-li se ujetd DV zastavit, bylo nutné je zajistit proti ujeti, oznamit to sousednim
stanicim a vycCkat dalSich pfikazu.

Byli-li zaméstnanci ve stanici zpraveni o ujeti DV, museli ihned ucinit vSechna opatfeni,
aby je zastavili, aniz tim ohrozili sebe a osoby, které se v ujetych vozidlech nachazely.
K zastaveni ujetych vozidel bylo tfeba volit prostfedky podle moznosti a okolnosti dané
situace.

Pokud nebyly k dispozici zvlastni prostfedky k zastaveni vozidel, mély se nahromadit na
kolejnice ruzné prekazky jako Stérk, hlina, prazce, pokud to €¢as (do pfijezdu ujetych
vozidel) dovolil. Ve stanici se podle moznosti méla tato ujeta DV nechat vjet na volnou, pro
provoz méné dulezitou kolej, pfiemz se na obé kolejnice mélo polozit co nejvice zarazek.
Pokud hrozila srazka s jinymi DV, méla se ujeta vozidla vykolejit bud na nedostate¢né
prestavené vyhybce pojizdéné proti hrotu (jazyk nutno zajistit vlioZzenim klinu) nebo
vykolejkou, kolejovou zabranou, pfipadné jinym vhodnym zplUsobem. Ujeta DV bylo
mozné nechat vjet na kusou kolej nebo na jina zajisténa DV. VzZdy bylo nutno jednat tak,
aby zpusobena Skoda byla mensi nez ta, ktera by nastala bez provedeni téchto opatfeni.
Podle souvisejiciho ¢&l. 25 predpisu SZ D1 bylo nutné jednat ve smyslu predpist pro
provozovani drahy SZ podle nejlepsiho vé&domi a svédomi i v t&ch pfipadech, které v nich
nejsou vyslovné uvedeny, a to tak, aby byla vzdy zaru€ena bezpecnost provozovani drahy
a drazni dopravy.

Nezajisténou jizdu — ujeti DV 61 81 28-90 032-0 jako prvni nezjistil dopravce RJ, nybrz
provozovatel drahy SZ, a to prostfednictvim vypravéiho ,A“ Zst. Praha-MaleSice
a vyprav€iho ,1“ Zst. Praha-Liben, ktefi jako zaméstnanci obsluhujici zabezpeCovaci
zafizeni dotéenych stanic v souladu s &l. 64 predpisu SZDC (CD) Z1 b&hem své sluzby
podle pfislusnych indikaénich nebo ovladacich prvkd pribézné sledovali stav
zabezpecCovaciho zafizeni tak, aby mohli feSit situace majici vliv na bezpecnost
a plynulost Zelezni¢niho provozu.

Nezajisténa jizda (ujeti) pfedmétného DV se na reliéfu monitoru SZZ, ovladaného z JOP
zst. Praha-MaleSice, projevila v okamZziku projeti ujetého DV za uroven odjezdového
navéstidla S6 v 0:00:53 h indikaci obsazeni KU ,V12“ vyhybky & 12. V 0:01:16 h
nasledovala indikace rozfezu vyhybky €. 12, o 2 s pozdéji v 0:01:18 h bylo indikovano
obsazeni KU ,V10* vyhybky &.10. Nasledné v 0:01:31 h bylo indikovano obsazeni KU ,V7-
8“ vyhybek €. 8 a 7, nasledované v 0:01:41 h indikaci rozfezu vyhybky €. 8, v 0:01:56 h
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indikaci rozfezu vyhybky &. 7 a obsazovanim daldich KU smérem k Zst. Praha-Liben.
Vzhledem k ,tichému chodu® ujetého DV, kdy sluchem nezaregistrovali Zadnou jizdu DV,
se dle svého vyjadreni vypravCi,A“ Zst. Praha-MaleSice spolu s vypravéim ,B* nejprve
domnivali, Ze se jednalo o poruchu zabezpecovaciho zafizeni.

V prabéhu indikace dalSich postupnych roziezl vyhybek €. 7 a 8 si uvédomili, Ze se jedna
o ujeti DV. Aniz by neprodlené zpravili o ujeti vozu/vozu vyprav&iho sousedni Zst. Praha-
Liben, tak vypravéi ,A" zst. Praha-MaleSice vySel ven podivat se do kolejisté, aby zjistil,
o jaké DV se jedna. V reliéfu kolejisté bylo stale indikovano obsazeni 6. SK (po ujeti
DV 61 81 28-90 032-0, protoze 6. SK byla obsazena odstavenym HDV 388 214-9).
ProtoZze venku dle svého sdéleni nic nevidél, vratil se zpét do dopravni kancelare.
Od posunovace RJ nasledné zjistili, Zze doSlo k ujeti vozu smérem na tratovou kolej
smérem do Zst. Praha-Liben. Pro uplnost je tfeba doplnit, Ze tratovy souhlas mezi Zst.
Praha-MaleSice a Praha-Liben byl v dobé vzniku MU udélen ve sméru jizdy ujetého DV.
VypravCi ,A" Zst. Praha-MaleSice fekl, ze ,tady asi ujely néjaky vozy“ vypravCimu 1 Zzst.
Praha-Liben az po jeho dotazu v 0:06:20 h, zda mu z zZst. Praha-MaleSice ,posila nejaky
vlak (viz bod 3.1.9, Tab. €. 3 této Z2).

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze
neprodlené nezpraveni sousedni stanice Zst. Praha-Liben o ujeti DV nastalo az po vzniku
MU, a tudiz nemélo zadny vliv na nezajisténi DV 61 81 28-90 032-0 a ani nemélo
v kone¢ném duasledku vliv na nasledky MU.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo_pfiinnou_souvislost s MU souvisejici
s ¢innosti vypravciho ,A“ Zst. Praha-MaleSice:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ &l. 448 odst. 1 pfedpisu SZ D1:
,LZaméstnanec, ktery zpozoruje nebo zjisti, Ze ujela vozidla a nemizZe je sam
zastavit, zpravi o tom co nejdrive stani¢ni a tratové zaméstnance nebo zaridi, aby
byli zpraveni. Jakmile se to dozvi vypravci, musi neprodlené zpravit i sousedni
stanici...".

VypravCi 1 zst. Praha-Liben ujeti DV na TK Praha-MaleSice — Praha-Liben Zzjistil
pribéznym sledovanim reliéfu na monitoru SZZ, ovladaného z JOP Zst. Praha-Liben
kratce po indikaci obsazeni kolejového useku ,T1“ TK mezi stanicemi Praha-MaleSice
a Praha-Liben v 0:06:10 h. Proto se hovorem zapocCatym v 0:06:20 h dotazal vypravciho
LA“ Zst. Praha-MaleSice na divod obsazeni mezistani¢niho useku.

Po zpétné informaci o pravdépodobném ujeti DV zvazil provozni situaci ve stanici
(nemoznost vjeti na kusou 901. SK v Zst. Praha-Liben, obvod Vitkov z ddvodu jejiho
obsazeni posunovym dilem obsazenym strojvedoucim) a v pfilehlych mezistaniCnich
usecich (mj. jizdy vlaku Ex 579 z Zst. Praha hl. n.) a zohlednil sklonové poméry TK
v Uvahu pfichazejicich sméri Praha hl. n., Praha Masarykovo nadrazi, Praha-HoleSovice

a Praha-Vysocany.
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Vypravéi 1 Zst. Praha-Libenn dale z ddvodu velmi kratkého c¢asu k uskutenéni
odpovidajicich opatfeni, normalni obsluhou SZZ zadal v 0:06:29 h povel pro prestaveni
vyhybky €. 1 do pfimého sméru pro umoznéni jizdy ujetého DV z TK od Zst Praha-
MaleSice na 5a. SK, 5. SK a 103. SK Zst. Praha-Liben. Zarover od 0:06:34 h do 0:07:05 h
postupné zadaval povely pro pfestaveni dvojice vyhybek &. 52/54, 56/57, 59/63b, 63a/69b
a vyhybky €. 81 pro jizdu ze 103. SK na TK Praha-Libent — Praha-Vysoc¢any. V 0:06:42 h
informoval radiostanici o nastalé situaci zaméstnance dopravce CDC provadéjici posun v
Zst. Praha-Liben.

V Case 0:07:31 h minula pfedni Cast ujetého DV uroven vjezdového navéstidla ML
zst. Praha-Liben ve sméru od Zst. Praha-MaleSice. Ve stejném Case vypravcCi 1 Zst. Praha-
Liben pozadal TD 614 CDP Praha, organizujiciho a Fidiciho drazni dopravu mj. na TK
v useku Praha-VysoCany — Praha-Libefi a v zst. Praha-VysoCany, o udéleni tratového
souhlasu TZZ tak, aby tratovy souhlas umoznoval jizdu DV ve sméru Praha-Liben —
Praha-Vysoc€any, a vyrozumél TD 614 CDP Praha o duvodu zZadosti. Po udéleni tratového
souhlasu zadal vyprav€i 1 Zst. Praha-Liberi normalni obsluhou SZZ v 0:07:59 h povel pro
postaveni vlakové cesty ze 103. SK od odjezdového navéstidla L103 Zst. Praha-Libeh na
TK Praha-Liberi — Praha-VysoCany. V 0:08:03 h byla po automatickou cinnosti SZZ
provedeném zavéru vlakové cesty tato cesta postavena a odjezdové navéstidlo L 103
oznacené indikatorovou tabulkou s Cislici ,5“ zaCalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h
a volno®.

Kdyz ujeté DV v 0:08:00 h obsadilo kolej 5a a nasledné jelo na 5. SK Zst. Praha-Liben,
vypravCi pohledem na monitor kamerového systému stanice zjistil, Ze ujelo jedno DV
a sice vluz dopravce RJ, aproto v 0:08:06 h o svém zjisténi informoval zaméstnance
dopravce CDC provadéjici posun, ktefi urychlen& reagovali a na 103. SK polozili dvé
zarazky, kterymi se pokusili blizici se ujeté DV zastavit. Vzhledem k vySSi rychlosti ujetého
DV obé zarazky odskocily. V 0:09:45 h ujeté DV minulo uroven odjezdového naveéstidla
L103 a pfes vyhybky €. 52, 54, 56, 57, 59, 63, 69, 74, 76, 77 a 81, zhlavi a zahlavi a déle
pokracovalo na TK smér Zst. Praha-VysoCany. Pfedni ¢ast ujetého DV v 0:11:00 h minula
uroven vjezdového naveéstidla VS Zst. Praha-Liben platného pro opaény smér jizdy a ujeté
DV vjelo na TK smérem k zst. Praha-Vysocany.

Kvuli moznému navratu ujetého DV zpét do zst. Praha-Libern komunikoval vypravéi 1
Zst. Praha-Liberi (v 0:12:18 h a v 0:13:16 h) se zamé&stnanci dopravce CDC provadéjicimi
posun o nutnosti poloZeni zarazek na 110. SK, ktefi tak ucinili.

Poté vypravéi 1 Zst. Praha-Libenn v 0:14:58 h zadal normalni obsluhou SZZ povel pro
postaveni vlakové cesty od vjezdového navéstidla VS platného pro jizdu DV od Zst. Praha-
VysoCany na 110. SK Zst. Praha-Liber. Nasledné v 0:15:05 h automatickou Cinnosti SZZ
byla tato vlakova cesta postavena a vjezdové navéstidlo VS Zst. Praha-Liben zacalo
navéstit navést ,Rychlost 60 km/h a vystraha“.

Tratovy dispeCer 614 CDP Praha, organizujici a fidici drazni dopravu na TK v useku
Praha-Liberi — Praha-VysocCany a dale v Zst. Praha-Vysoc&any, zvolil pro vjezd ujetého DV
volnou 5. SK s uzite€nou délkou 770 m, ktera neni vedena podél nastupisté.

Jizdu z TK od zst. Praha-Liben na 5. SK Zst. Praha-Vysoc€any bylo nezbytné uskutecnit jen
pres vyhybku €. 22, ktera byla jiz pred jizdou ujetého DV pfestavena do zakladni polohy
stanovené zavérovou tabulkou pro odpovidajici jizdni cestu. Tratovy dispeCer 614 CDP
Praha (podle svého vyjadieni ... kdyby nahodou ...“ pfi komunikaci s vypravéim 1
zst. Praha-Liben) pak zadal normalni obsluhou SZZ v 0:09:26 h povel pro pfestaveni
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vyhybky €. 11 av 0:09:39 h vyhybky €. 8 do pfimého sméru pro umoznéni dalSi jizdy
ujetého DV z 5. SK Zst. Praha-VysoCany na zhlavi a zahlavi smér Vyhybna Skaly, které
jsou vedeny ve stoupani az 10 %.. Pfedni Cast ujetého DV minula uroven vjezdového
navéstidla HS Zst. Praha-Vyso€any v 0:12:37 h. V 0:13:47 h SZZ indikovalo obsazeni
5. SK ujetym DV a v Case 0:13:56 h se celé ujeté DV nachazelo na 5. SK, kde poté
v 0:20:02 h samovolné zastavilo.

Protoze Zst. Praha-VysoCany nebyla trvale fyzicky obsazena dopravnim zaméstnancem
provozovatele drahy, byl po zastaveni ujetého DV v Zst. Praha-Vysofany na 5. SK
v km 6,583 vyslan vypravCi 2 zst. Praha-Liben, ktery ujeté DV 61 81 28-90 032-0 zajistil
proti ujeti a stfezil ho do pfichodu zaméstnancul povéfenych Setfenim MU.

Lze uzavfit, Ze jak vypravCi 1 Zst. Praha-Liben ve spolupraci se zaméstnanci dopravce
CDC provadsgjicimi posun v Zzst. Praha-Liber, tak tratovy dispecer 614 CDP Praha
s vypravCim 2 zst. Praha-Liben postupovali v souladu s pravnimi pfedpisy a predpisy
provozovatele drahy SZ, protoZe uginili vdechna opatfeni, aby ujeté DV zastavili (po
zastaveni zajistili proti dalSimu ujeti), k zastaveni zvolili odpovidajici postup a prostfedky,
které s ohledem na nedostatek ¢asu méli, a zamezili dalSimu ohrozeni provozovani drazni
dopravy nebo vzniku materialni Skody.

Dopravce RJ:

Dopravce byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,
kdy pravidla provozovani drazni dopravy stanovi provadéci pfedpis, v daném pripadé
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

Ve smlouvé o provozovani drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich drahach
uzaviené dne 20. 4. 2022 mezi provozovatelem drahy SZ a dopravcem RJ bylo
mj. uvedeno, Ze dopravce se zavazuje dodrzovat predpisy provozovatele uvedené
v piiloze 1 dané smlouvy. V této pfiloze je uveden také predpis SZ D1, ktery obsahoval
ustanoveni o jeho zavaznosti pro vSechny dopravce, ktefi vyuZzivaji drahu provozovanou
SZ k provozovani drazni dopravy, véetné vSech k nému vydanych souvisejicich
dokumentd, tedy i pfedpisu SZ PPD-7/2022.

Pravidla provozovani drazni dopravy podle vyhlasky €. 173/1995 Sb. stanovila obsah
¢innosti dopravce pfi pouziti DV, fizeni DV, sestaveni a brzdéni vlaku, doprovodu viaku
a oznaCovani DV navéstmi s tim, Zze k zajisténi uvedenych Cinnosti slouzi jednotné
technologické postupy obsazené ve vnitfnich pfedpisech dopravce.

Na tomto misté je nezbytné uvést, Zze pravidla provozovani drazni dopravy nestanovila
¢innosti pfi provadéni posunu, zejména pro zajiSténi odstavenych DV (vyjma HDV),
protoze tyto €innosti byly podle § 16 odst. 12 vyhlasky €. 173/1995 Sb. soucasti pravidel
pro provozovani drahy a fidily se technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem
drahy. Odstavena HDV se zajiStovala proti ujeti v souladu s podminkami stanovenymi
provozovatelem drahy v piedpisech SZ D1 a SZ PPD-7/2022, a to zpUsobem stanovenym
predpisy dopravce.
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Rozpor mezi predpisy SZ a predpisy RJ:

Dopravce RJ obsahem piedpisi 05 RJ-PPOBZ a 04 RJ-PPDD stanovil, Zze odstavené
vozy (soupravy vozu) se musely zajistit proti ujeti v souladu s ustanovenim pFedpisu
provozovatele drahy, tzn. ptedpisu SZ D1 a pfredpisu SZ PPD-7/2022, kdy zaji$téni vozidla
(vozidel) proti ujeti provadél zaméstnanec, ktery jej (je) odstavoval. Odstavované vozidlo
(odstavovana vozidla) zajistovala dle ¢l. 211 predpisu 04 RJ-PPDD utazenim potfebného
poCtu ruénich brzd a dalSimi zajiStovacimi prostfedky posunova Ceta nebo posunovac
(pouze pfi posunu bez posunové Cety, pokud nebyla k dispozici posunova Ceta, mél
provadét tyto ukony strojvedouci).

Dopravce sou€asné obsahem ¢l. 209 pism. c) pfedpisu 04R-PPDD a v souladu s ¢l. 207
odst. 7 predpisu SZ D1 trvale povéfil vedouciho posunové &ety, mimo jinych &innosti, také
aby zajistil zajisténi vozidel, ktera byla béhem posunu odstavena nebo se na né najizdélo,
proti nahodnému pohybu.

Na kolejich na spadu vétSim nez 2,5 %o (viz 6. SK Zst. Praha-MalesSice), které nemaji
zajisténu boc¢ni ochranu vykolejkou (popf. na kusé koleji vykolejkou z jedné strany
a zarazedlem z druhé strany), muselo byt podle €l. 230 pfedpisu dopravce 05 RJ-PPOBZ
odstavené vozidlo (odstavena vozidla) zajiSténo (zajisténa) proti ujeti ruénimi brzdami
anavic ve sméru spadu dvéma uzamykatelnymi zarazkami [pozn. DI: na zakladé
informaci dopravcu, ze k 1.7.2022 nebudou mit dostateCny pocet uzamykatelnych
zarazek (uzamykatelnych kovovych podloZek), zmimil provozovatel drahy SZ &l. 5
predpisu SZ PPD-7/2022 ustanoveni &l. 180 a ¢&l. 181 predpisu SZ D1 ,Zaijisténi vozidel
proti ujeti ...“ a dale mj. stanovil do 30. 6. 2024 moznost pouZit misto uzamykatelnych
zarazek zarazky neuzamykatelné]. PFi odstavovani vozidla (vozidel) na koleji o spadu
vétsim nez 2,5 %o muselo byt jejich zajisténi proti ujeti dle ¢l. 234 predpisu dopravce
05 RJ-PPOBZ provedeno jesté pred odvésenim HDV.

Mélo-li se podle ¢&l. 237 a duplicitniho &l. 238 predpisu dopravce 05 RJ-PPOBZ (ve stanici
na kolejich na spadu vétSim nez 2,5 %o) na vlaku vymeénit nebo pfechodné odvésit HDV,
bylo mozné v souladu s predpisy SZ D1 a SZ PPD-7/2022 odstavené vozidlo (vozidla)
ponechat bez zajisténi ruénimi brzdami po dobu maximalné 30 minut, a to zajisténé(a)
prubéznou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim a ve sméru spadu navic podlozeno(a)
dvéma zarazkami.

Naproti tomu &l. 178 predpisu 05 RJ-PPOBZ soucasné stanovil, a to odchylné od ¢&l. 237
a duplicitniho &l. 238 tohoto predpisu a také odchylné od piedpisu SZ D1, Zze mélo-li se
ve stanici na vlaku vyménit nebo prfechodné odvésit HDV, bylo mozné soupravu ponechat
bez zajisténi ruCnimi brzdami po dobu maximalné 30 min zajisténou pribéznou brzdou
s odvétranym hlavnim potrubim a podlozenou na strané spadu az pfi spadu vétSim
nez 5 %o alespon jednou zarazkou, a ne dvéma zarazkami pri spadu vétSim nez 2,5 %o,
jak stanovoval €l. 237 a €l. 238 predpisu 05 RJ-PPOBZ, resp. ¢l. 181 odst. 8 predpisu
SZ D1.

Pfi pfechodném odstaveni vozidla (vozidel), a to obecné, tedy bez ohledu na to, zda se
jedna o DV vlaku nebo posunového dilu (a to v rozporu s &l. 180 odst. 6 a &l. 181 odst. 8
predpisu SZ D1), a bez ohledu na spad koleje, bylo mozné podle postuptl obsazenych
v €l. 213 predpisu 04 RJ-PPDD, pfFi posunu bez posunové Cety zajistit soupravu nebo
jeji ast na dobu maximalné 30 min pouze prubéznou brzdou (ij. bez utazeni ru¢nich brzd
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a bez zardzek, a to v_rozporu s &l. 5 odst. 2 pFedpisu SZ PPD-7/2022) se zcela
odvétranym hlavnim potrubim (bez utaZeni ru€nich brzd) v pfipadé, Ze byl k dispozici jiny
odborné zpUsobily zaméstnanec (jiny strojvedouci, posunovac), ktery mél vozidlo(a) trvale
pod dohledem.

Zaméstnanci dopravce RJ odpovédni za zajiStovani vozidel proti ujeti pfi posunu tak byli
uvadéni v _omyl, protoZze byli povinni se fidit vzajemné rozpornymi postupy (postupy
obsazenymi v ¢l. 213 pfedpisu 04 RJ-PPOBZ a soucasné i postupy obsazenymi v €l. 5
odst. 2 predpisu SZ PPD-7/2022).

V dané véci je potieba také uvést, ze predpisy dopravce mohly stanovené predpisy
provozovatele drahy, v daném pripadé predpisy SZ D1 a SZ PPD-7/2022, pouze
upfesnovat, pfipadné rozSifovat, ale nikoli je popirat ¢i zmirhovat. Lze shrnout, Ze predpis
04 RJ-PPDD tak nevychazel ze smluvné zavaznych vnitinich predpisti SZ, které musel
dopravce RJ na zakladé Smlouvy o provozovani drazni dopravy respektovat. Z vySe
uvedeného tedy vyplyva, Ze dopravce RJ nerespektoval rozdéleni uloh a povinnosti pfi
zajistovani vozidel proti ujeti, jak je stanovoval § 16 odst. 12 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Uvedenou protichtidnost pfedpisu 04 RJ-PPDD a piedpisu SZ PPD-7/2022 nelze hodnotit
v pfi¢inné souvislosti se vznikem dané MU, protoZe doba odstaveni DV 61 81 28-90 032-0
na 6. SK Zst. Praha-MaleSice byla (minimalné od 22:43:42 h, kdy posunovy dil bez tohoto
DV minul navéstidlo S6 az do vzniku MU ve 23:57:46 h) nejméné 74 minut, tzn. Ze byla
delSi nez 30 minut, a tudiz zplasob provadéni posunu, tj. s posunovou ¢etou nebo bez ni,
uz nehral zadnou roli.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RJ, mimo pfi€innou souvislost s MU souvisejici s nespravnou
aplikaci povinnosti pouzivani zarazek v €l. 178 predpisu 05 RJ-PPOBZ a ¢l. 213 pfedpisu
04 RJ-PPDD v rozporu s pfedpisy SZ a jinymi ustanovenimi piedpisu RJ:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;
* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
* § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen zajistit, aby jim
zavedeny systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy podle primo pouzitelného
predpisu Evropské unie upravujiciho spole¢né bezpecnostni metody tykajici se
poZadavki na systém zajisStovani bezpecnosti zohledrioval druh, oblast a rozsah
provozu a byl dodrZzovan,”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o bod 5.1.2. PRILOHY | k Nafizeni komise v pfenesené pravomoci (EU)
2018/762:
,Organizace musi zajistit, aby jeji provozni opatfeni byla v souladu
S bezpecnostnimi  poZadavky  platnych  technickych  specifikaci  pro
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interoperabilitu (TSI) a pfislusnych vnitrostatnich pfedpist a jakychkoli dalSich

relevantnich poZzadavka ...“,

§ 16 odst. 12 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pfi provédéni posunu, zejména pro zajisténi odstavenych draznich

vozidel, ... se fidi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem

drahy.;

&l. 2 odst. b) predpisu SZ D1:

.lento predpis, vcetné vSech k nému vydanych souvisejicich dokumentu,

Jje zavazny pro:

vSechny dopravce, ktefi vyuZivaji drahu provozovanou Spravou Zeleznic

k provozovani drazni dopravy”.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
+ ¢&l. 178 odst. 1 pfedpisu SZ D1:

,0dstavena vozidla musi byt vzdy zajisténa proti ujeti, a to utazenim
stanového poctu ru¢nich brzd.“.

&1.181 odst. 8 pfedpisu SZ D1:

,Ma-li se ve stanici na vlaku vyménit nebo pfechodné odveésit hnaci vozidlo,
Ize odstavené vozidlo (vozidla) ponechat bez zajisténi ru¢nimi brzdami po
dobu maximalné 30 minut, a to zajisténé prabéznou brzdou s odvétranym
hlavnim potrubim a ve sméru spadu navic podloZzeno dvéma zarazkami;

&l. 5 odst. 2 pism. b) pfedpisu SZ PPD-7/2022:
,D0 30. Cervna 2024 musi byt odstavena vozidla proti ujeti zajiSténa
nasledovné:

* na spadu vetsim nez 2,5 %o, na kolejich uréenych pro jizdu viakd -
odstavend vozidla se zajisti proti ujeti podle &. 178 predpisu SZ D1
CAST PRVNI a navic na strané spadu dvéma zarézkami. Odstavena
hnaci vozidla se zajiStuji pouze podle podminek stanovenych
vnitfnimi  prfedpisy dopravce. Je-li odstavena souprava vozidel
i s privésenym hnacim vozidlem, musi byt zarazky polozeny u prvni
napravy prvniho odstaveného vozidla ze strany spadu vyjma hnaciho
vozidla.”;

¢l. 237 a duplicitni €l. 238 pfedpisu 05 RJ-PPOBZ:

LZAJISTENI VOZIDEL PROTI UJETI NA SPADU VETSIM NEZ 2,5 %o

Ma-Ii se ve stanici na vlaku vymenit nebo prechodné odvésit hnaci vozidlo,
Ize odstavené vozidlo (vozidla) ponechat bez zajiSténi ruénimi brzdami po
dobu maximalné 30 minut, a to zajiSténé prabéznou brzdou s odvétranym
hlavnim potrubim a ve sméru spadu navic podlozeno dvéma zarazkami.“.

Nasledna Uprava predpisu v souvislosti se zajiStovanim vozidel proti ujeti:

V navaznosti na vySe uvedené je vhodné opét doplnit, Ze v pribéhu Setfeni dané MU
nabyla Gginnosti zmé&na &. 1 pfedpisu SZ D1, G&inna od 1. 7. 2024, ktera se tykala
zejména ustanoveni o zajiStovani DV proti ujeti. Touto zménou byla ukon€ena platnost
&l. 5 predpisu SZ PPD-7/2022. Vzhledem k tomu, Ze za zaji$téni DV proti ujeti byl od
tohoto data plné odpovédny dopravce, nelze ustanovenimi pfedpisu provozovatele drahy
SZ nafizovat dopravcdm, jakym zpasobem maji DV proti ujeti zajistovat.
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Dopravce RJ v reakci na tuto zménu upravil v predpisu 04 RJ-PPDD, ve znéni u€inném od
1. 8. 2024, v kapitole ,Odstaveni a zajisténi vozidel proti ujeti“ ¢€l. 132 tykajici se
zakladnich pojma, vSeobecnych ustanoveni a zajiStovacich prostfedkl v souladu
s ustanovenim &l. 173 az 175 novelizovaného piedpisu SZ D1.

V predpisu 05 RJ-PPOBZ, ve znéni uc¢inném od 1. 8. 2024, uz v souvislosti
s problematikou zajiStovani vozidel proti ujeti nedosSlo k zadnym zménam oproti pdvodnim
ustanovenim, vCetné pozlstatku rozporu mezi €l. 178, ktery stanovil, Ze pokud se ma ve
stanici na vlaku vyménit nebo pfechodné odvésit HDV, Ize soupravu ponechat bez
zajisténi ruénimi brzdami po dobu maximalné 30 min. zajisténou pribéznou brzdou
s odvétranym hlavnim potrubim a podloZzenou na strané spadu vétSim nez 5 %o alespori
jednou zarazkou a ¢l. 237 totoznym (duplicitnim) s €l. 238, dle kterého Ize ve stanici na
spadu vétSim neZ 2,5 %o, ti. na menSim nez 5 %o, na vlaku v pfipadé vymény nebo
prechodného odvéseni HDV ponechat odstavené vozidlo (vozidla) bez zajisténi ruénimi
brzdami po dobu maximalné 30 min., a to zajiSsténé pribé&znou brzdou s odvétranym
hlavnim potrubim a_ve sméru spadu navic podlozenou dvéma zarazkami.

V ¢l. 230 predpisu 05 RJ-PPOBZ nadale zUstal i zpUsob pouziti zajiStovacich prostfedku
a zpusob ur€eni jejich ucinku. Tzn., Zze pfi zajiStovani vozidel proti ujeti na spadu vétSim
nez 2,5 %o, které nemaji zajisténu bocni ochranu vykolejkou (popf. na kusé Kkoleji
vykolejkou z jedné strany a zarazedlem z druhé strany), musi byt odstavené vozidlo
(odstavena vozidla) zajisténo proti ujeti ru¢nimi brzdami a navic ve sméru spadu dvéma
uzamykatelnymi zarazkami.

Zaméstnanec fidici posun a jeho povinnosti (sjednani posunu):

Vyhlaskou €. 173/1995 Sb. byl mj. definovan posun jako kazda umysiné a organizované
provadéna jizda DV, nejde-li o jizdu vlaku. Posun pak sméla fidit pouze osoba odborné
zpusobila a k posunu na kolejich uréenych pro jizdu vlaku musela dat vzdy souhlas
odborné zpusobila osoba, ktera Fidila jizdu vlakd po téchto kolejich.

Podle &l. 196 piedpisu SZ D1 musel byt kazdy posun sjednan, za dopravce mohl posun
sjednavat pouze zaméstnanec Fidici posun. Posunovou éetu dle &l. 27 pfedpisu SZ D1
tvofili odborné zpusobili zaméstnanci, uréeni k vykonavani posunu, vyjma strojvedouciho.
Pokud byla posunova ceta sestavena jen z jednoho zaméstnance, prechazely na
ného veskeré povinnosti vedouciho této cety stanovené predpisem pro provozovani
drahy. Posun bez posunové &ety pak bylo mozné dle &l. 209 odst. 2 predpisu SZ D1
provadét pfi posunu tazenych posunovych dill, samostatnych hnacich vozidel, spojenych
vice hnacich vozidel, byla-li hnaci vozidla fizena z Celniho stanovisté ve sméru jizdy
posunového dilu, a pfi posunu specialnich vozidel.

Podle &l. 198 odst. 7 pfedpisu SZ D1 patfilo k povinnostem zaméstnance Fidiciho posun
sjednavani posunu, organizovani a fizeni pohybu posunového dilu, v pribéhu posunu
komunikace se zameéstnanci dopravce, ktefi se podili na jizdé posunového dilu
(se strojvedoucim a s posunovaci), a v prubéhu posunu komunikace se zaméstnanci
fizeni provozu (vyhybkafi, vypravci), ktefi se podili na jizdé posunového dilu.

Dopravce RJ obsahem ¢l. 209 pfedpisu 04 RJ-PPDD stanovil, Ze posun se soupravou DV
provadi posunova Ceta nebo posunovaé. Vedoucim posunové Cety byl pak posunovac,
ktery byl ve sméné déle nez dalSi posunovaci.

Povinnosti vedouciho posunové Cety (pfedmétného posunového dilu) mohl dle ¢&l. 207
predpisu 04 RJ-PPDD v nékterych pfipadech mj. vykonavat:
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* Clen posunoveé Cety, urCeny vedoucim posunove Cety,

* jiny odborné zpuUsobily zaméstnanec dopravce, tzn. také zuCastnény
dispecCer/posunovac,

* nebo jiny strojvedouci, (tzn. jiny, nez byl za€astnény strojvedouci).
Podle ¢l. 210 predpisu 04 RJ-PPDD mél sjednavat posun zaméstnanec fidici posun,
kterym byl pfi posunu s posunovou Cetou vedouci posunove Cety nebo posunovac (pokud
byl touto €innosti vedoucim posunoveé Cety povérfen ve smyslu ¢l. 198 odst. 9 pfepisu SZ
D1). Pfi posunu bez posunové Cety pak podle ¢l. 204 tohoto pfedpisu mél sjednavat posun
strojvedouci.

Vlak Sv 98033, v némz bylo zafazeno pozdéji ujeté DV 61 81 28-90 032-0, pfijel na 2. SK
zst. Praha-MaleSice v 18:47 h. Na zakladé pozadavku dopravce RJ byla nasledné cela
jeho souprava prestavena formou posunu na 6. SK. Tento sjednany posun byl na 6. SK
ukoncen pfiblizné v 19:00 h (v 18:54 h vjel cely posunovy dil na 6. SK).

Pfi pozdéjSim rozfazovani této soupravy mezi 6. SK a 8. SK se jednalo o posun
s posunovou Cetou. Zameéstnancem fidicim posun s povinnosti mj. sjednavat posun,
zpravit strojvedouciho o technologii posunu, organizovat a Ffidit pohyb posunového dilu
a také zajistit zajisténi odstavenych DV, kterd byla béhem posunu odstavena nebo na
ktera se najizdélo, byl dispe€er/posunovac (posunova Ceta v tomto pfipadé byla sestavena
jen z jednoho zaméstnance, na kterého predly veskeré povinnosti vedouciho této Cety,
tedy vedouciho posunu). Zaméstnancem fidicim posun tedy nebyl strojvedouci
posunového dilu, jak se nespravné domnivali dispeCer/posunovaC a strojvedouci
posunového dilu. Toto mélo za nasledek, ze posun posunového dilu dopravce RJ
sjednaval a v pribéhu posunu komunikoval s vyprav¢imi zst. Praha-MaleSice strojvedouci
posunového dilu.

Uvedené zjisténi, tykajici se nespravné osoby (jakoZto zaméstnance fidiciho posun)
dopravce RJ, ktera sjednavala posun s vypravCimi zst. Praha-MaleSice, nelze posuzovat
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoZe pouha zaména zaméstnance fidiciho posun
mezi vedoucim posunu (tzn. dispeCerem/posunovacem) a strojvedoucim posunového dilu,
kdy oba byli odborné zpulsobili pro funkci zaméstnance fidiciho posun, nikterak
nesouvisela se vznikem MU, tzn. s nezajiSténim odstaveného DV 61 81 28-90 032-0 na
6. SK.

Je vSak potfebné uvést, Ze pro stanoveni pfiCiny vzniku MU je urCujici, jaké povinnosti
byly uloZzeny jednotlivym zaméstnancim dopravce RJ pfi zajiStovani odstavenych DV proti
ujeti (viz dalSi rozbor nize).

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RJ, mimo pri€innou_souvislost s MU souvisejici s Cinnosti
dispecera/posunovace a strojvedouciho posunového dilu v ramci sjednavani posunu:

* § 35 0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

+ ¢&l. 198 odst. 7 pism. a) pfedpisu SZ D1:
L~Zaméstnanec fidici posun plni tyto povinnosti:
a) sjednava posun®;
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* Cl. 205 pism. a) pfedpisu 04 RJ-PPDD:
,<Zaméstnanec fidici posun pini tyto povinnosti.
a) sjednava posun®;
* ¢l.210 pfedpisu 04 RJ-PPDD:

,Ve stanicich s posunovou Cetou nebo posunovacem dopravce, sjednava posun

vedouci posunové Cety nebo posunovac...”,

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s defini¢nimi:

o ¢&l. 198 odst. 5 pism. a) a b) ptedpisu SZ D1:
L,LZaméstnancem ridicim posun je:
a) strojvedouci vedouciho vozidla pfi posunu bez posunové cety, kromé pfipadd
uvedenych v pism. c) - f) tohoto odstavce; pokud je v posunovém dilu vice
hnacich vozidel obsazenych strojvedoucimi, musi dopravce urcit svym vnitinim
predpisem, ktery strojvedouci bude plnit povinnosti zaméstnance fidiciho
posun;
b) vedouci posunové cety pfi posunu s posunovou cetou, kromé pfipadu
uvedeného v pism. d) tohoto odstavce;.. . ,

o ¢l. 204 pism. a) a b) predpisu 04 RJ-PPDD:
<Zaméstnancem fidicim posun je:
a) strojvedouci vedouciho vozidla pfi posunu bez posunové cety, kromé pfipadd
uvedenych v pism. c) - f) tohoto odstavce; pokud je v posunovém dilu vice
hnacich vozidel obsazenych strojvedoucimi, musi dopravce urit svym vnitfnim
pfedpisem, ktery strojvedouci bude plnit povinnosti zaméstnance Fidiciho
posun;
b) vedouci posunové cCety pri posunu s posunovou cCetou, kromé pripadu
uvedeného v pism. d) tohoto odstavce;... .

Pouzivani komunikacnich prostredkl a telefonnich Cisel

Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlaki se smélo v souladu s pravnimi predpisy
a&l. 200 predpisu SZ D1 jen se souhlasem vypravéiho. Pfed udélenim souhlasu
k zahajeni posunu dopravci musel vypravéi mj. znat zplsob komunikace zaméstnance
fidiciho posun s vyprav€éim. Tam, kde bylo zfizeno zaznamové zafizeni, musela byt dle
&l. 23 odst. 5 predpisu SZ D1 pro veskeré hovory pfednostné pouzZivana ta spojeni,
na kterych je provadén zaznam komunikace.

Strojvedouci posunového dilu se pokusil spojit s vyprav€im ,A“ Zst. Praha-MaleSice za
uCelem sjednani posunu na zakladnim radiovém spojeni, tj. na radiové siti GSM-R.
Ale z dlvodu nekvalitniho spojeni na siti GSM-R pouzil strojvedouci posunového dilu
mobilni telefon. Nejdfive komunikoval s vypravéim ,A* Zst. Praha-MaleSice (ktery po
24:00 h slouzil jako vypravéi ,B*), a to v ramci hovoru zapoCatého ve 22:02:26 h, kdy
hovor byl veden na nahravané lince dotykového termindalu, pfiemz z informaci
poskytnutych DI nelze jednoznacné urcit strojvedoucim pouZzity komunikacni prostfedek.
V ramci uvedeného hovoru strojvedouci s vypravéim 1 Zst. Praha-MaleSice sjednal posun
a zaroven mu bylo udéleno svoleni k posunu.

59



whd Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Nasledné strojvedouci posunového dilu komunikoval ve 22:14 h a ve 22:37 h s vyprav€im
LAY Zst. Praha-MaleSice jiz jen prostfednictvim svého sluzebniho mobilniho telefonu
volanim na ucastnicky telefonni okruh (nenahravanou drazni telefonni linku), ktery nebyl
podle SR Zst. Praha-Malesice zapojeny na zaznamové zafizeni. Nicméné strojvedouci se
mylné domnival, Ze jde o linku nahravanou.

Dle Tabulky 1 TTP traté 525F v8ak mél strojvedouci posunového dilu v pfipadé
nemoznosti pouziti zakladniho radiového spojeni pfi navazani komunikace pouzit nouzove
radiové spojeni na siti VOS (VSeobecna operativni sit) nebo na siti GSM (tj. Globalni
systém mobilni komunikace — vefejny operator).

Tratovy radiovy systém:
Zakladni radiové spojeni: GSM-R (Praha-Hostivar - Praha-Vysocany)
Nahradni radiové spojeni: Nevybaveno (Praha-Hostivar - Praha-Vysocany)
Nouzové spojeni: VOS - S12 (Praha-Hostivar - Praha-Vysocany); GSM
(Praha-Hostivar - Praha-Vysocany)
Obr. €. 5: Vybrana ¢ast tabulky €. 1 TTP 525F Zdroj: SZ, tprava DI

Cl. 27. Zaznamova zarizeni telekomunikacniho zarizeni

Zaznamenavané linky . Poruchu
LLids zaznamu Umisténi
zpétného — -
e - kontrolujici kontrolniho
Oznaceni kanalu . poslechu = R
£ Popis . zamestnanec pracoviste
pro zaznam Zaznamu oznAmi
1 2 3 4 5 5]
1 PHAMALS DT Dotykovy terminal TOP 1 ano x vypravei
2 PHAMALS DZ Telefonni zapojovad ano X vypravei
3 PHAMALS MRS ZR MRS ne X vypravei
Obr. &. 6: Cl. 27 predpisu SR Zst. Praha-MaleSice Zdroj: SZ, tprava DI

V pfipadé komunikace na siti VOS, na které ma byt nastavena v zakladni poloze
radiostanice vypravCiho, i v pfipadé komunikace pfes sit GSM na spravnou,
ti. nahravanou linku, by vypravéi ,A“ Zst. Praha-MaleSice a strojvedouci posunového dilu
méli sjednat posun a vypravéi ,A“ Zst. Praha-MaleSice by mél nasledné zaméstnancim
dopravce urcit radiovy kanal MRS (tady konkrétné sit SMV), na kterém by méla byt dalSi
komunikace pfi posunu uskutecnovana.

Nicméné z dokumentu SR Zst. Praha-MaleSice G&inného od dne 19. 12. 2023 nebylo
mozné v jeho Cl. 26 zjistit, které telefonni okruhy (telefonni Cisla) jsou se zaznamem
komunikace, nebot tato informace tam nebyla (hvézdiCkou) vyznacena, zatimco
v dokumentu SR Zst. Praha-MaleSice Gg&inného od dne 10. 9. 2024 tato informace jiz
vyznacena byla.

Takze dopravce RJ neporusil samotné ustanoveni Cl. 23 odst. 5 predpisu SZ D1 volbou
konkrétniho telefonniho Cisla, nebot ze SR Zst. Praha-MaleSice, ve znéni u€inném v dobé
vzniku MU, nemohl zjistit, ktery telefonni okruh (telefonni linka) je se zaznamem.
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Nicméné dopravce RJ porusil ustanoveni &l. 23 odst. 5 predpisu SZ D1 v kombinaci
s definiénim &l. 27 SR Zst. Praha-Malesice, kdyz pro komunikaci v ramci sjednani posunu
s vyprav¢im nepouzil sit MRS (kdy na rozdil od komunikace telefonem je pfi komunikaci
pfes ZR MRS dano, Ze je zaznamenana), konkrétné sit VOS (na simplexnim kanalu €. 12)
v souladu s tabulkou €. 1 dokumentu TTP 525F, a dale v souladu s ¢l. 9.1.1, ¢l. 9.2.1
a ¢l. 9.2.8.2. predpisu SZ Provozni fad MRS PO Praha hl. n.

Nasledné by mé&l vypravéi v souladu s &l. 9.2.8 predpisu SZ Provozni fad MRS PO Praha
hl. n., v ramci vydani ,Svoleni k posunu® urcit radiovou sit' (v tomto pfipadé sit SMV na
kanale &. 21), na které dopravce pozadovany posun provede. Po pFedani ,Svoleni
k posunu“ vypravCi informuje vS8echny zainteresované zaméstnance na posunu
o0 dohodnutych podminkach tohoto posunu.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze
komunikace pfi sjednavani posunu prostfednictvim spojeni, na kterém nebyl zaznam
komunikace provadén, neméla zadny vliv na pozdéjSi nezajisténi odstaveného DV
61 81 28-90 032-0 proti ujeti a jeho naslednou nezajisténou jizdu.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo porusSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RJ, mimo pri€innou_souvislost s MU souvisejici s Cinnosti
strojvedouciho posunového dilu ohledné pouziti komunikacnich prostfedk:

* § 35 0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";

+ ¢&l. 23 odst. 5 predpisu SZ D1:
»1am, kde je zfizeno zaznamové zafizeni, musi byt pro veSkeré hovory prednostné
pouZzivana ta spojeni, na kterych je zaznam komunikace provadén.*;

+ ¢&l. 23 odst. 6 predpisu SZ D1:

.Pri pouZiti telekomunikacniho spojeni jsou zucastnéni zaméstnanci povinni

dodrzovat ustanoveni predpist, smérnic a provoznich rfadd telekomunikacnich siti,

ktera se vztahuji k pouZiti téchto zarizeni.“.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s defini¢nim:

o ¢&l. 9.1.1 predpisu SZ Provozni fad MRS PO Praha hl. n.:
,V8eobecna operativni sit (VOS) je uréena k zakladni koordinaci radiového
provozu v pasmu 150 MHz tj. zejména navazani radiové komunikace v MRS
a naslednému urceni radiové sité (kmito¢tu a kanalu), na které bude dale
radiové komunikace z hlediska provédéné éinnosti na ZDC uskutecériovana. ...
Radiové spojeni v siti VOS lIze pfi poruSe zakladniho nebo nahradniho
radiového spojeni na tratich se sitémi SRD, SRV nebo GSM-R, v souladu
s tabulkami TTP, ... pouZit pro Zadost strojvedouciho dopravce o vydani
»~Svoleni k posunu® vypravéim.”,

o ¢&l. 9.2.1 predpisu SZ Provozni fad MRS PO Praha hl. n.:
»,Sit” manipulace viaku (SMV) je urCena pro radiové spojeni pri fizeni posunu
posunovych dili a PMD v dopravné nebo na trati nebo radiové spojeni
strojvedouciho viakové a postrkové lokomotivy v obvodu ZST a prilehlych
tratovych usecich.
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Setkaji-li se v dopravné dva posunové dily stejného sméru, o pouZiti radiové
sité SMV rozhoduje vzdy pfislusny vypravéi (tratovy vypravéi, dispeder) ZST ve
sluzbé tak, aby bylo vylouc¢eno vzajemné ruSeni radiového provozu na siti SMV
a co nejvéasnéjsi avSak bezpecné uspokojeni dopravnich potfeb dopravce!”.

Pouzivani radiovych siti dopravcem RJ pfi posunu:

Mezi strojvedoucim posunového dilu a dispeCerem/posunovacem byla komunikace pfi
posunu v zst. Praha-MaleSice vedena na simplexnim kanalu €. 20, tj. na technologické siti
STE 3RJ, ktera v3ak byla dle &l. 9.16 pfedpisu SZ Provozni fad MRS PO Praha hl. n.
urena k fizeni prace posunového dilu dopravce RJ v obvodu zst. Praha-Smichov
a v obvodu zst. Praha-Smichov spole¢né nadrazi.

Rovnéz podle kapitoly 10. s nazvem ,STE 3RJ — sit technologicka (Praha Smichov, vle¢ka
Praha Hostivar, vliecka teplarna Malesice, vleCka Posta Praha 022)" pfedpisu RJ-Provozni
fad radiovych siti na tratich SZ, je technologicka sit ,STE 3RJ“ na simplexnim kanalu €. 20
urena k fizeni prace posunového dilu dopravce RJ v obvodu zst. Praha-Smichov
a v obvodu zst. Praha-Smichov spole¢né nadrazi.

Z uvedeného tak vyplyva, ze technologicka sit STE 3RJ nebyla danymi provoznimi fady
radiovych siti uréena k fizeni posunu dopravce RJ v Zst. Praha-MaleSice.

DI se pro potifeby Setfeni dané MU proto také zabyvala problematikou pfidéleni kmitoctu
pro potfeby radiového spojeni mezi zameéstnanci dopravce RJ.

Dle sdéleni RJ byl dopravci RJ na zakladé smlouvy ,U&astnicka smlouva na poskytovani
verejné telekomunikaéni sluzby ¢&. 11/22%, uzaviené mezi poskytovatelem verejné
telekomunikaéni sluzby, jimz byla spoleCnost RADIOKING, s. r. 0., a uzivatelem,
tj. spole€nosti RJ, dne 19. 8. 2022, propuj¢en radiovy kmitoCet 146,43750 pro potfeby
komunikace zaméstnancu dopravce RJ pfi posunu v Zst. Praha-MaleSice, jehoz poskytnuti
mélo byt zahajeno dne 1. 9. 2022. V dobé vzniku MU nebylo Ceskym telekomunikaénim
ufadem jesté udéleno individualni opravnéni €. 305660/TI k vyuzivani pfedmétného
radiového kmitoctu. Cesky telekomunikaéni urad tak ucinil az 18. 1. 2024, a to na zakladé
zadosti spole€nosti RADIOKING, s. r. 0., a po splnéni vSech nalezitosti dne 8. 1. 2024.

Za uvedené situace mél k fizeni prace posunoveého dilu zaméstnanec RJ fidici posun po
dohodé s vypravéim A Zst. Praha-MaleSice vyuzivat, dle bodu 9.3 pfedpisu RJ-Provozni
Fad radiovych siti na tratich SZ a dale dle &l. 9.2.1 a 9.2.2 predpisu SZ Provozni fad MRS
PO Praha hl. n., radiovou sit SMV [Sit manipulace vlaku (na radiovém kanalu ¢&. 21)],
ktera byla na Zelezniéni siti provozované SZ uréena mj. pro radiové spojeni pfi fizeni
posunu posunovych dilU.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze
komunikace pfi posunu na jiném nez predepsaném spojeni nemeéla zadny vliv na pozdéjsi
nezajisténi odstaveného DV 61 81 28-90 032-0 proti ujeti a jeho naslednou nezajisténou
jizdu.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RJ, mimo pfri€innou_souvislost s MU souvisejici s Cinnosti
dispecera/posunovace a strojvedouciho posunového dilu ohledné pouzivani radiovych siti
dopravcem RJ pfi posunu:
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* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
+ &l. 23 odst. 6 pfedpisu SZ D1:
.Pri - pouZiti telekomunikacniho spojeni jsou zucastnéni zaméstnanci povinni
dodrzovat ustanoveni predpist, smérnic a provoznich rfadd telekomunikacnich siti,
ktera se vztahuji k pouZiti téchto zarizeni.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o &l. 9.2.1 ptedpisu SZ Provozni fad MRS PO Praha hl. n.:
»,Sit manipulace viaku (SMV) je urCena pro radiové spojeni pri fizeni posunu
posunovych dili a PMD v dopravné nebo na ftrati nebo radiové spojeni
strojvedouciho viakové a postrkové lokomotivy v obvodu ZST a prilehlych
tratovych usecich.
Setkaji-li se v dopravné dva posunové dily stejného sméru, o pouZiti radiové
sité SMV rozhoduje vzdy pfislusny vypravéi (tratovy vypravéi, dispecer) ZST ve
sluzbé tak, aby bylo vylouc¢eno vzajemné ruSeni radiového provozu na siti SMV
a co nejvéasnéjSi avSak bezpecné uspokojeni dopravnich potfeb dopravce!*;
+ ¢&l. 10.1.1. pfedpisu RJ-Provozni fad radiovych siti na tratich SZ :
.Sit technologicka STE 3RJ je uréena k fizeni prace posunového dilu dopravce
Regiojet v obvodu Zst. Praha Smichov a v obvodu Zst. Praha Smichov spole¢né
nadraZzi - rizeni posunu dopravce®;
+ ¢&l. 10.1.8. piedpisu RJ-Provozni fad radiovych siti na tratich SZ:
.PouZivat sit STE 3RJ Zst. Praha Smichov a Zst. Praha Smichov spole¢né nadraZzi
k fizeni posunu v jiné Zst. PO Praha hlavni nadrazi je pfisné zakazano a bude
kvalifikovano, jako vazné poruseni ,Opravnéni k vyuZivani kmitoctad a siti“
a PR MRS.“.

Zajisténi DV proti ujeti pfi jejich odstaveni:

Odborné zpusobila osoba dopravce RJ fidici posun pfi posunu s posunovou cetou,
tzn. vdaném prfipadé dispeCer ve funkci posunovace, plniciho povinnosti vedouciho
posunové cCety, byla podle pravnich pFedpisl, technologickych postupl provozovatele
drahy SZ a jednotnych technologickych postupti dopravce RJ mj. povinna pred odvésenim
DV 61 81 28-90 032-0 od DV 61 81 18-91 005-7, se kterym byl poté uskuteénén posun ze
6. SK, pres libeniské/béchovické zhlavi a zahlavi smérem k Zst. Praha-Béchovice, a zpét
na 8. SK, zajistit zajisSténi odstavovaného DV 61 81 28-90 032-0 proti ujeti ruéni brzdou
a navic na strané spadu dvéma zarazkami.

Predpis SZ D1 v dobé& vzniku MU stale umozfioval dva zpusoby uréeni (dvoji vypodet)
stanoveného poctu ru€nich brzd pro zajiSténi DV proti ujeti (viz také vySe uvedené), a to:

* spravnym postupem pracujicim se zajiStovaci silou. Podle Pfilohy D.2, tabulky
D.10, predpisu SZ D1, pfi nejnepfiznivéjsim rozhodném spadu 6. SK Zst. Praha-
MaleSice 5 %o smérem Kk zst. Praha-Liben, resp. k Zst. Praha-Béchovice,
a hmotnosti DV do 60 t, Cinila potfebna hodnota zajiStovaci sily rucni brzdy 5 kN,
coz byla hodnota niz8i nez skuteCna hodnota zajitovaci sily 9 kN, uvedena na

ujetém DV 61 81 28-90 032-0;

* nedostateCnym postupem (stale) pracujicim s brzdici vahou rucni brzdy. Podle
vzorce uvedeného v €l. 178 predpisu SZ D1 Cinila, pfi hmotnosti ujetého DV 45 t,
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vaha tohoto DV 0,9 t, coz byla hodnota mensSi nez hodnota brzdici vahy ruéni
brzdy 8 t uvedena na ujetém DV 61 81 28-90 032-0.

Z uvedeného je tak zfejmé, Ze pro zajisténi DV 61 81 28-90 032-0 byla hodnota
zajisStovaci sily ruéni brzdy 9 kN, resp. brzdici vaha ruéni brzdy 8 t, proti ujeti na 6. SK
zst. Praha-Malesice dostateCna, resp, predpisu vyhovujici.

Dispecer/posunovac po svém pfichodu k jiz vyvéSenému DV 61 81 28-90 032-0 a pfed
zahajenim posunu ze 6. SK na 8. SK s (nejprve tazenym) posunovym dilem sestavenym
z HDV 740 832-1 a tfi DV: HDV 162 120-0, DV 61 81 20-90 021-1 a DV 61 81 18-91 005-7
nezajistil zajisténi vyvéSeného DV 61 81 28-90 032-0 proti ujeti, a to bud:

» fyzickou kontrolou zajisténi DV 61 81 28-90 032-0 proti ujeti nebo

* ovéfenim dotazem u strojvedouciho posunového dilu, ktery ve snaze mu pomoci
iniciativné DV 61 81 28-90 032-0 vyvésil, aniz by byl jim, tzn. vedoucim posunové
Cety (dispeCerem/posunovacem) k vyvéseni, a tim i k zajisténi tohoto DV povéfen,
zda a jakym zpUsobem vyvéSené DV 61 81 28-90 032-0 zajistil proti ujeti a poté
prijetim opatfeni k jeho odpovidajicimu zajisténi — s ohledem na skute¢nost, Ze posunovou
Cetu tvofil pouze on (dispe€er/posunovac), mél DV 61 81 28-90 032-0 proti ujeti zajistit
utaZenim rucni brzdy a navic ze strany spadu podloZzenim dvéma zarazkami on sam.
Uvedené mélo za nasledek ponechani strojvedoucim posunového dilu vyvéSeného
DV 61 81 28-90 032-0, jez bylo zabrzdéno pouze pribéznou brzdou s odvétranym hlavnim
potrubim, bez jeho zajisténi proti ujeti utazenim ruéni brzdy a podlozenim ze strany spadu
dvéma zarazkami, pfiCemz takto nedostatecné zajisténé DV 61 81 28-90 032-0 ponechali
strojvedouci posunového dilu a dispecer/posunovac na 6. SK Zst. Praha-MaleSice po dobu
vice nez 74 minut (viz také body 4.3.1 a 4.3.3 této Z2).
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo porusSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RJ, v _pri€inné souvislosti_s MU souvisejici s CcCinnosti
dispeCera/posunovace a strojvedouciho posunového dilu ohledné zajisténi DV proti ujeti
pfi jejich odstaveni:
* § 35 0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,*;
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini€nim:
o § 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Cinnosti pfi provadéni posunu, zejména pro zajisténi odstavenych dréznich
vozidel, ... se Tridi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem
drahy.”.
o ¢&l. 2 odst. 2 pism. b) pfedpisu SZ D1:
,1ento predpis, véetné vSech k nému vydanych souvisejicich dokumentd,
je zavazny pro:
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b) v8echny dopravce, kteri vyuZivaji drahu provozovanou Spravou Zeleznic
k provozovani drazni dopravy*;
&l. 177 odst. 6 predpisu SZ D1:

,<Zameéstnanec, ktery k odstavenym vozidlum privéSuje dal$i vozidla nebo od
odstavenych vozidel vozidla odvésuje, odpovida za spravné zajisténi vozidel proti
ujeti u nové vzniklé skupiny odstavenych vozidel a za odstranéni nepotfebnych
zajistovacich prostredku drive pouZitych k zajisténi téchto vozidel proti ujeti.”,

&l. 178 odst. 1 predpisu SZ D1:

,Odstavena vozidla musi byt vzdy zajisténa proti ujeti, a to utazenim stanového
poctu rucnich brzd.*,

&l. 5 odst. 2 pism. b) pfedpisu SZ PPD-7/2022:

,Do 30. ¢ervna 2024 musi byt odstavena vozidla proti ujeti zajiSténa nasledovné:

o na spadu vét§sim nez 2,5 %o, na kolejich ur¢enych pro jizdu vlak( - odstavena
vozidla se zajisti proti ujeti podle é&l. 178 predpisu SZ D1 CAST PRVNI a navic
na strané spadu dvéma zarazkami. Odstavena hnaci vozidla se zajistuji pouze
podle podminek stanovenych vnitfnimi predpisy dopravce. Je-li odstavena
souprava vozidel i s privéSenym hnacim vozidlem, musi byt zarazky polozeny
u prvni napravy prvniho odstaveného vozidla ze strany spadu vyjma hnaciho
vozidla.”;

&l. 207 odst. 7 pism. d) predpisu SZ D1:

,Pri posunu s posunovou ¢etou musi vedouci posunové Cety pred udelenim pokynu
k uvedeni posunového dilu do pohybu zajistit: zajisSteni vozidel, ktera jsou béhem
posunu odstavena nebo na ktera se najizdi (odrazi nebo spousti), proti nahodnému
pohybu,*;

¢l. 209 odst.2 pism. cd) predpisu 04 RJ-PPDD:

,V pripadé provadeni posunu s posunovou Cetou je vedouci posunové Cety trvale
povéren cinnostmi: pred uvedenim vozidel do pohybu musi zajistit: zajisténi
vozidel, ktera jsou béhem posunu odstavena nebo na ktera se najizdi, proti
nahodnému pohybu.”;

¢l. 211 pfedpisu 04 RJ-PPDD:

,Pri odstavovani vozidel zajistuje soupravu utazenim potfebného poctu rucnich
brzd a dalsimi zajistovacimi prostfedky posunova ¢eta nebo posunovac; ...

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu

DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatelu
zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
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stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve |haté do 12 mésicli ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu uréené bezpeénostni doporu€eni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelngé, alespor jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiCemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, zeleznicCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Dle ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a dle ustanoveni uvedeného
v pfiloze €. 3, Cast Il, odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb. muselo HDV (tzn. také HDV
740 832-1) a Fidici vuz mit registracni rychlomér. Registraéni rychlomér musel registrovat
rychlost v zavislosti na ujeté draze, dobé stani a jizdy, ¢as, obsluhu tlaCitka bdélosti
vlakového zabezpelovace (nebo zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho, pokud bylo
DV timto zafizenim vybaveno) a dopliikové veliCiny podle typu rychloméru.
Dle navazujicich jednotnych technologickych postupl dopravce RJ obsazenych v €&l. 7
predpisu 09 RJ-POSDR i v bodé 3.1 pism. b) pfedpisu RJ-B02 musela mit HDV ¢€inna
a pohotova k sluzbé vystavovana na prislusny vykon registracni a indikacni rychloméry
v pofadku. HDV s poruchou rychlomérové soupravy nesmélo byt pfistaveno na vykon,
pfi kterém by z tohoto vozidla méla byt fizena rychlost nebo ovladana prubézna brzda.
Registracni rychlomér vedle indikace okamzité rychlosti vozidla, popf. ovladani nékterych
dalSich zafizeni, musel registrovat jak vSechny =zakladni, tak i vSechny zapojené
doplnkoveé veli€iny.

Pokud by ve smyslu €l. 33 pfedpisu 09 RJ-POSDR doslo béhem sluzby strojvedouciho
k zjevné poruse indikace rychlosti na stanovisti strojvedouciho, ze kterého je ovladana
rychlost jizdy nebo pribézna brzda, musel to strojvedouci neprodlené oznamit svému
nejblizSimu nadfizenému a vzajemné dohodnout dalSi postup. Nepodafilo-li se toto
spojeni, musel poruchu indikace rychlosti strojvedouci oznamit vyprav€imu nejblizsi
stanice radiostanici nebo mobilnim telefonem. Pfi nejblizS§im zastaveni pak musel
strojvedouci poruchu rychloméru zapsat do Knihy pfedavky vozidla a Knihy oprav; zapis
musel obsahovat projev poruchy rychloméru (pokud ji strojvedouci znal, i pfFicinu),
¢as a misto (km polohu apod.), kde vznikla.

Ve smyslu ¢&l. 34 pfedpisu 09 RJ-POSDR by s uvedenou poruchou rychloméru smél
strojvedouci pokraovat v jizdé sniZzenou rychlosti zajiStujici zachovani bezpecCnosti
stanovisti strojvedouciho, z néhoz bylo DV Fizeno, jesté jiny spravné fungujici ukazatel
skute€¢né rychlosti (napf. zafizeni automatické regulace rychlosti), snizeni rychlosti se
neuplathovalo. Pokud bylo na vlaku dal$i DV s funkénim registracnim rychlomérem, musel
byt tento rychlomér uveden do Cinnosti a jeho rychlomérny prouzek musel byt oznacen
nebo musely byt zadany statistické a identifikaCni udaje do paméti rychloméru stejné, jako
kdyby byl na DV, z néhoz byla fizena jizda vlaku. V nejblizSi stanici by proto vlak musel
zastavit a HDV se podle moznosti prefadila. HDV s poruchou rychloméru nesmélo ze
stanice, kde byla porucha ohlasena, pokraCovat ve vykonu, pfi kterém by z ného méla byt
fizena rychlost a ovladana prabézna brzda.

Jak jiz bylo uvedeno v bodech 2.8 a 3.1.3 této ZZ, bylo HDV 740 832-1 pfed vznikem MU
dopravcem RJ pouZivano pfi provozovani drazni dopravy s mechanickym registraCnim
rychlomérem vyrobce Laboratorni pfistroje Praha, typ 662A, Cislo 88676, s rozsahem
stupnice 0 — 90 km.h™", ktery nezaznamenaval spravné pravnimi predpisy pozadované
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udaje (veli€iny) — rychlomérny prouzek nebyl pfi stani posouvan v zavislosti na ¢ase a pfi
pohybu vozidla v zavislosti na ujeté draze. Jednotlivé hroty pisatka rychloméru, v¢. hrotu
pisatka rychlosti se sice pohybovaly tzv. nahoru a doll, avSak z divodu zavady posuvu
prouzku porfad na stejném misté. Z uvedeného vyplyva, Ze rychlomér sice okamzitou
rychlost indikoval, ale z rychlomérného prouzku nebylo mozné po jeho vyjmuti
z rychloméru pfi ohledani HDV po vzniku MU vy€ist zaznamenané veli€iny.

Problémy s registraénim rychlomérem se na HDV 740 832-1, dle knihy_,KNIHA OPRAV
740 832-1°, v kalendarnim roce 2023 vyskytovaly od 30. 10. 2023, kdy byl strojvedoucim
do této knihy proveden zapis ,Zasekava se prouzek u rychloméru! Nefunkéni podsviceni
rychloméru! + Rozbita krytka“. DalSi zapis byl ze dne 16. 11. 2023: ,... Nefunkcni
rychlomér: prouZek se zasekava a pokud ne tak vidbec nic nepropisuje“. V poslednim
zapise v knize oprav, zapsaném strojvedoucim dne 13.12.2023, bylo uvedeno
.Zaseknuty ukazatel rychlosti st. I“.

K danému je nezbytné uvést, Ze ale dalsi kniha ,Kniha predavky HV Loktagebuch"
predmétného HDV, neobsahovala zadné zapisy o poruse rychloméru, tj. o poruse indikace
rychlosti. Posledni oprava registracniho rychloméru HDV 740 832-1 byla dle dopravce RJ
provedena dne 20. 11. 2023

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem MU, protoZze pouzivani
HDV 740 832-1 se zavadou na registracnim rychloméru nemélo zadny vliv na nezajisténi
odstaveného DV 61 81 28-90 032-0 proti ujeti a jeho naslednou nezajisténou jizdu.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjis§téno poruSeni pravnich predpist a vnitfniho pfedpisu dopravce tykajici
se uloh a povinnosti dopravce RJ, mimo_pri€innou_souvislost s MU souvisejici
s pouzivanim HDV s poruchou rychloméru:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* P¥iloha €. 3, ¢ast I, odst. 5 vyhladky €. 173/1995 Sb.:
.Hnaci drazni vozidlo a fidici viz musi mit registracni rychlomér. Registracni
rychlomeér musi registrovat rychlost v zavislosti na ujeté draze, dobu stani a jizdy,
cas,....."
* ¢l. 10 predpisu 09 RJ-POSDR:
.Indikacni rychloméry okamzitou rychlost vozidla pouze indikuji a pfipadné ovladaji
rychlostni kontakty pro néktera zafizeni (napf. zabezpecCovaci zarizeni, mazani
okolkt). Registracni rychloméry musi registrovat jak vSechny zakladni, tak
i vSechny zapojené doplrikové veliginy.*;
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o ¢l. 11 predpisu 09 RJ-POSDR:
LZakladni veliCiny:
a) cas;
b) doba jizdy a stani;
c) rychlost v zavislosti na ujeté draze;
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d) obsluha tlacitka bdélosti zabezpecovaciho zarizeni nebo zafizeni pro
kontrolu bdélosti, pokud je jim vozidlo vybaveno (napf. svicenim modrého
svétla navéstniho opakovace);

e) sviceni Cerveného svétla navéstniho opakovale zabezpecovaciho
zafizeni (pokud je vozidlo vybaveno zabezpecovacim zafizenim s navéstnim
opakovacem).”.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou na MU zuc€astnénych
zaméstnancli SZ, zdravotnim stavem a osobni situaci, véetné fyzického a psychického
stresu.

Je nepochybné, ze zaméstnanci dopravce RJ, strojvedouci posunového dilu
a dispecer/posunovac, nejednali s umyslem zpuasobit vznik MU. Jejich chovani bylo
ovlivnéno spoléhanim se na dostateCnost zajisténi DV 61 81 28-90 032-0 proti ujeti pouze
vyvétranim hlavniho potrubi pfi nespravném pfedpokladu, Zze s pfedmétnym DV budou
posunovat v dohledné dobé, z <¢ehoz s ohledem na kumulaci funkce
dispeCera/posunovace seslo, a nevédomou chybou, kdy pfed zahajenim dalSiho posunu
s jinou soupravou DV v jiném obvodu Zst. Praha-MaleSice zapomnéli, Ze posun na 6. SK
zst. Praha-MaleSice nebyl ukonen a ze DV 61 81 28-90 032-0 ponechali odvéSené
a odstavené na 6. SK. Na uvedeny nespravny pfedpoklad i na zapomenuti mély
nepochybné vliv organizacni faktory souvisejici s nestandardnim pribéhem smény
i posunu (viz také nize uvedené v bodu 4.3.3 této Z2Z).

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancu zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prab&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
PFi Setfeni nebyly na strang& provozovatele drahy SZ zjistény faktory souvisejici
S organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.
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DI se v ramci Setfeni organizacnich faktorti a ukoll zabyvala také vlivy pracovniho vytizeni
zaméstnance RJ ve funkci dispecCera, ktery na své noCni sméné se zalatkem dne
21.12.2023 v 1840 h musel operativné feSit situaci vyvolanou mimoradnym
neobsazenim pracovni pozice posunovace, ktery (z dlvodu pracovni neschopnosti)
nenastoupil na sménu se zaCatkem dne 21. 12. 2023 v 15:00 h a planovanym koncem
smény ve 4:00 h.

Pracovni _naplni dispeCera ve sméné bylo mj. organizovat provoz vlakové dopravy RJ,
dohlizet na provoz vlakl a efektivni nasazovani HDV a DV, pfipravovat vlakovou
dokumentaci, vénovat se praci souvisejici s rezervacnim systémem vozl, komunikovat
s dispederskym aparatem SZ, ZSR, PKP a partnerskymi dopravci (dispeginky), planovat
a evidovat slozeni vlaku, sledovat vykony vozidel, planovat pfistaveni vozidel na udrzbu,
vést pfedepsanou dokumentaci, komunikovat a poskytovat informace ostatnim oddélenim
(zaméstnancim) ve firmé (dopravce RJ), tzn. téz fidit vlakovy provoz, vénovat se feSeni
MU a také organizovat prace na pracovisti, a to i v pfipadé nahlé absence nékterého
zameéstnance. V povinnostech dispeCera vSak nebylo vyslovné dopravcem RJ stanoveno
provadét cinnosti pfimo spojené s provadénim posunu, tzn. mj. plnit povinnosti
zaméstnance fidiciho posun/vedouciho posunové Cety.

Dle Pfilohy 1 ,Pozadavky na zdravotni a odbornou zpuUsobilost® pfedpisu 03RJ-PZZ0Z,
byl dispeCer odborné zpusobily i k vykonu funkce posunovace (vedouciho posunu),
protoze splioval jak pozadavek vykonani odborné zkousky RJ ,V04 Posunovac,
tak odborné zkousky RJ ,V06 Dispecer®. Vzhledem k této skute¢nosti a z duvodu absence
jinych proveditelnych moznosti se dispeCer pfi organizovani prace na pracovisti, pfi
absenci posunovace, dle svého sdéleni rozhodl pro mimofadnou kumulaci funkce
dispecera a posunovace.

Také strojvedouci posunového dilu ve snaze podle jeho vyjadfeni ,zjednodusit posun®,
atim pomoci dispec€erovi/posunovaci splnit veSkeré pracovni Ukoly vyplyvajici
z kumulované funkce, vykonaval ze své vlastni iniciativy €innosti, které byly pfi posunu
s posunovou cetou uloZzeny vyhradné vedoucimu posunové Cety nebo posunovaci, v
daném pfipadé dispecCerovi/posunovaci, kterymi strojvedouciho posunového dilu
dispecer/posunoval nepoveril.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulac¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpec¢nosti zi¢astnénych dopravcii a provozovatell drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byly zjiStény
nedostatky (viz body 4.1.1 a 5.3 této ZZ), které vSak nemély vliv na vznik MU.

444 Systém Fizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpec€nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila na drahach celostatnich, regionalnich a vleCkach za obdobi od 1. 1. 2019 do
doby vzniku predmétné MU pfiCiny a okolnosti vzniku téchto obdobnych MU, jejichz
pFiCinou vzniku bylo nedodrzeni technologickych postupt provozovatele drahy a dopravcu
pfi zajistovani DV proti ujeti/nezadoucimu pohybu pfi jejich odstaveni:
* ze dne 18. 1. 2019, v zst. Chodov, kde doSlo k nezajisténa jizdé (ujeti) dvou
odstavenych lozenych DV. Bezprostifedni pfi€inou MU bylo nedostateCné zajisténi
skupiny odstavenych DV proti nezadoucimu pohybu;

vvvvv

jizdé (ujeti) vlaku Os 24948 bez strojvedouciho ze Siré trati proti sméru pavodni
jizdy bez dalSich nasledkl. Bezprostrfedni pfi¢inou MU byla nespravna manipulace
se vzduchovymi ventily brzdového systému pfi odstranovani zavady na stfadacové
brzdé;
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(samovolné) a nefizené jizdé HDV s naslednou srazkou s odstavenymi DV.

o nespravny zpusob jizdy pfed zastavenim HDV 92 54 2 740 324-9 a v prubé&hu
jeho stani za vyhybkou D9 — nevyfrazeni 1. vykonového stupné,

o nezajisténi HDV 92 54 2 740 324-9 proti pohybu pfed vzdalenim se z kabiny
strojvedouciho;

* ze dne 14. 8. 2020, na vleCce KERACLAY Nehvizdy, kde do$lo k nezajisténé jizdé
(ujeti) 32 DV do zst. Mstétice s naslednym vykolejenim, stfetnutim s osobnim
automobilem na Zelezni¢nim prejezdu P3613 a srazkou s budovou stavédla St. 1
a stozary trakéniho vedeni. Bezprostiedni pficinou MU bylo nedostatecné zajisténi
DV proti ujeti;

* ze dne 26. 10. 2021, v Zst. Lochovice, kde doSlo k nezajisténé jizdé (ujeti) HDV.
Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo nezajisténi motorového vozu osobou fidici drazni
vozidlo proti nezadoucimu pohybu pfed jeho opusténim.

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku Setfenych MU ze dne 14. 8. 2020 na
vle€ce KERACLAY Nehvizdy (viz také bod 4.1.1 této ZZ) vydala DI dne 8. 8. 2023 spolu se
ZZ také bezpeclnostni doporuceni pouze k vySe uvedené MU. Obsahem bezpeénostniho
doporuéeni DI uréeného DU bylo mj. ,zajistit, aby byl z platnych predpisti provozovatelii
drah v maximalni mozné mife eliminovan postup zajistovani vozidel proti ujeti pomoci
brzdici vahy, minimalné aby byla pfehodnocena poZadovana brzdici procenta pro
Jjednotlivé intervaly sklonu koleji, ... ;"

DU vydal dne 15. 10. 2021 pokyn ,Metodicky pokyn ke stanoveni brzdiciho uginku ruéni
brzdy — zajiStovaci sila“, ktery nabyl ucinnosti dne 1. 11. 2021. V ném mj. stanovuje, ze se
misto dosavadniho pojmu brzdici vaha rucni brzdy pro vyjadfeni brzdiciho u€inku rucni
brzdy zavadi nové veliéina nazvana ,Zajistovaci sila Fpark®. Nasledné dne 26. 3. 2024 DU
vydal Revizi 1 pokynu ,Metodicky pokyn ke stanoveni brzdiciho u€inku ru¢ni brzdy —
zajistovaci sila“, ktera nabyla ucCinnosti dne 26. 3. 2024. Tento metodicky pokyn byl
vefejné dostupny na webu DU.

V navaznosti na tento pokyn upravil pozdsji i provozovatel drahy SZ zménou &. 1 platnou
od 1. 7. 2024 ve svém piedpisu SZ D1, mj. znéni kapitoly V ,Zaijist&ni vozidel proti ujeti*,
ve které uz pracuje pouze se zakladnim pojmem ,zajiStovaci sila® definovanym jako
vyjadfeni brzdici schopnosti brzdy stojiciho DV v kN.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

* nedostateCné zajiSténi odstaveného drazniho vozidla A-RJ 61 81 28-90 032-0 proti
ujeti strojvedoucim posunového dilu, ktery jej nad ramec svych pracovnich
povinnosti vyvésil od zbytku soupravy na 6. stanicni koleji zelezni¢ni stanice
Praha-MaleSice, adale nezajisténi tohoto drazniho vozidla proti ujeti
dispeCerem/posunovacem, ktery mj. plnil povinnosti vedouciho posunove Cety.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» insufficient securing of the detached rolling stock A-RJ 61 81 28-90 032-0 against
uncontrolled movement by the train driver of the shunting operation, who beyond
the scope of his work duties separate the rolling stock from the rest of the train set
on station track No. 6 of Praha-MaleSice station, and failure to secure the rolling
stock against uncontrolled movement by dispatcher/shunter, who fulfilled the duties
of the shunting leader.

Contributing factor:
* none.
Systemic factor:
* none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatieni: ,S pfiinou, okolnostmi
vzniku a odpovédnosti za vznik mimoradné udalosti budou seznameni vsichni vedouci
zaméstnanci OR Praha.”.

Dopravce RJ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni: ,Strojvedoucimu bylo odebrano
osvedcCeni strojvedouciho a byl na tfi mésice pfeloZzen na pozici dispecera, poté vykonal
mimoradnou zkousku ZOZ. Cela MU byla probrana pri pravidelném $koleni strojvedoucich
a posunovacu, zaméstnanci byli poucCeni jak témto situacim pfedchazet a byly
pfipomenuty podminky pro zajistovani odstavenych vozidel.”.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

» all senior employees of the Prague Regional Directorate will be informed of the
cause, circumstances and responsibility for the occurrence.

The railway undertaking RJ took the following measure after the occurrence:

* the RU took the train driver's certificate away and the train driver was transferred to
the position of dispatcher for three months, then he took an extraordinary basic
professional competence exam. The occurrence was discussed during regular
training for train drivers and shunters, employees were instructed how to prevent
these situations and it were reminded of the conditions for securing detached rolling
stocks.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* ke dni vzniku MU nebyla provedena odpovidajici Uprava jeho provozniho predpisu
— pfedpis SZ D1 popisujici zajistovani stojicich DV proti ujeti podle relevantniho
pozadavku ,Metodicky pokyn ke stanoveni brzdiciho ucinku ruCni brzdy -
zajistovaci sila“, vydaného DU dne 15. 10. 2021, s ucinnosti od 1. 11. 2021;
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vypravci ,A“ zst. Praha-MaleSice, ktery zjistil, Ze doslo k ujeti vozidel smérem na TK
Praha-MaleSice — Praha-Liben a nemohl je sam zastavit, o tom neprodlené
nezpravil sousedni stanici Praha-Liben.

U dopravce RJ:

nezajistil, aby jeho provozni opatieni obsazena v pfedpisu:

o 04 RJ-PPDD byla v souladu s vnitrostatnimi prfedpisy a z nich vyplyvajicimi
pozadavky obsazenymi v prfedpisech provozovatele drahy SZ D1 a SZ PPD-
7/2022 na zajistovani DV proti ujeti na spadu vétSim nez 2,5 %o (na kolejich
uréenych pro jizdu vlaku),

o 05 RJ-PPOB si vzajemné neodporovala a byla v souladu s vnitrostatnimi
predpisy a z nich vyplyvajicimi poZadavky obsazenymi v pfedpisu provozovatele
drahy SZ D1 na €innosti pfi vyméné HDV (nebo pfechodném odvéseni HDV) na
vlaku na spadu vétSim nez 2,5 %o, po dobu maximalné 30 minut;

jednotlivé posuny s DV od vlaku Sv 98033 s vyprav€éim zst. Praha-MaleSice

sjednaval strojvedouci posunového dilu, pfestoze zaméstnancem Ffidicim posun dle

predpisu byl dispecer/posunovac;

vyjma 1. sjednani posunu s DV od vlaku Sv 98033 komunikoval strojvedouci

posunového dilu s vyprav€éim Zst. Praha-MaleSice prostfednictvim mobilniho

telefonu volanim na ucastnicky telefonni okruh, o némz nemél informaci, zda byl
nahravany;

mezi strojvedoucim posunoveho dilu a dispeCerem/posunovacem byla komunikace

pfi posunu v Zst. Praha-MaleSice vedena na technologické siti STE 3RJ, ktera vSak

nebyla uréena k fizeni posunu dopravce RJ v této stanici;

registraCni rychlomér HDV 740 832-1 nezaznamenaval rychlost v zavislosti na ujeté
draze, dobu stani a jizdy, a Cas.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

on the date of the occurrence, it was not perform corresponding adjustment of
operating regulation — SZ regulation D1 describing the securing of detached rolling
stocks against uncontrolled movement according to the relevant requirement
,Methodological guideline for determining the braking effect of the handbrake —
securing force”, issued by the Railway Safety Authority on 15.10.2021, with effect
from 1.11.2021;

the station dispatcher ,A“ of the Praha-MaleSice station, who discovered
uncontrolled movement of rolling stock towards to track line Praha-MaleSice —
Praha-Liberi and he could not stop them himself, did not immediately notify the
neighboring Praha-Liben station.

At the railway undertaking RJ:

the RU did not ensure that its operational measures contained in regulation 04 RJ-
PPDD were in accordance with national regulations and the resulting requirements
contained in the regulations of the IM SZ D1 and SZ PPD-7/2022 on securing of
rolling stocks against uncontrolled movement on decline bigger than 2,5 %o (on
tracks intended for train traffic);
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* the RU did not ensure that its operational measures contained in regulation 05 RJ-
PPOB did not contradict each other and were in accordance with national
regulations and the resulting requirements contained in the regulation of the IM SZ
D1 on activities when changing a locomotive (or temporary uncoupling of a
locomotive) at a train on decline bigger than 2,5 %o, for a maximum period of 30
minutes;

* individual shuntings with rolling stocks from the train No. 98033 were negotiated
with the station dispatcher of the Praha-MaleSice station by the train driver of the
shunting operation, even though the employee managing the shunting should have
been the dispatcher/shunter;

» except for the first arrangement of shunting with rolling stocks from train No. 98033,
the train driver of shunting operation communicated with the station dispatcher of
the Praha-MaleSice station through mobile phone by calling the telephone circuit,
which was not recorded;

* between the train driver of shunting operation and the dispatcher/shunter, was
communication during shunting at the Praha-MaleSice station conducted on the
STE 3RJ technological network, which, was not intended for controlling the shunting
work of the railway undertaking RJ at this station;

* the registration speedometer of locomotive No. 740 832-1 did not record speed
depending on the distance traveled, the standing and driving time and the time.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Praze dne 22. 4. 2025

Ing. Ivana Maikranzova v. r. Ing. Josef Simak v. r.
) inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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PRILOHY

22.12.23 00:00:53

Obr. & 7: Snimek reliéfu kolejisté z archivu SZZ Zst. Praha-MaleSice s indikaci stavu obsazovani
(svétle Servena) a uvoliiovani KU smé&rem na TK Praha-Malesice — Praha-Liberi v 0:00:53 h Zdroj: DI

22.12.23 00:01:16

Obr. ¢. 8: Snimek reliéfu kolejisté z archivu SZZ Zst. Praha-MaleSice s indikaci stavu obsazeni
(svétle &ervena) a uvolnéni KU smérem na TK Praha-Male$ice — Praha-Liberi v 0:01:16 h Zdroj: DI
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Obr. €. 9: Snimek reliéfu kolejisté z archivu SZZ Zst. Praha-MaleSice s indikaci stavu obsazeni
(svétle Servena) a uvolnéni KU smérem na TK Praha-Malesice — Praha-Libefi v 0:01:56 h Zdroj: DI

22.12.23 00:02:34

Obr. ¢. 10: Snimek reliéfu kolejisté z archivu SZZ Zzst. Praha-MaleSice s indikaci stavu obsazeni
(svétle dervend) a uvolnéni KU smérem na TK Praha-Malesice — Praha-Liberi v 0:02:34 h Zdroj: DI
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22.12.23 00:06:10

Obr. & 12: Snimek reliéfu kolejisté z archivu SZZ zst. Praha-MaleSice s indikaci stavu obsazeni
(svétle Servena) a uvolnéni KU smérem na TK Praha-Malesice — Praha-Liberi v 0:06:10 h Zdroj:DlI

Obr. & 11: Snimek reliéfu kolejisté z archivu SZZ Zst. Praha-MaleSice s indikaci stavu obsazeni
(svétle dervend) a uvolnéni KU smérem na TK Praha-MaleSice — Praha-Liberi v 0:03:13 h Zdroj: DI
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